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LISTE DER ABKURZUNGEN

A Ampere b Pfund (453 g)

ABDC nach UT m Meter

AC Wechselstrom min Minute

ATDC nach OT N Newton

BBDC vor UT Pa Pascal

BDC uT PS Pferdestarke

BTDC vor OT psi Pfund pro Quadratzoll
°C Grad Celsius r Umdrehung

DC Gleichstrom rpm Umdrehungen pro Minute
F Farad TDC oT

°F Grad Fahrenheit TIR Gesamtanzeigewert
ft FuB \% Volt

g Gramm w Watt

h Stunde Q Ohm

L Liter

Vor dem Fahren BEDIENUNGSANLEITUNG lesen.
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ABGASREINIGUNGSSYSTEM

Zum Schutze der Umwelt, in der wir alle leben, baut Kawasaki in Ubereinstimmung mit den Vorschriften der United
States Environmental Protection Agency und des California Air Resources Board eine Kurbelgehauseentliftung (1)
und ein Abgasreinigungssystem (2) ein. AuBerdem werden die fur Kalifornien bestimmte Fahrzeuge nach den Vor-
schriften des California Air Resources Board mit einer Kraftstoffverdunstungsanlage (3) ausgeristet.

1. Kurbelgehduseentliftung
Dieses System verhindert, daB Kurbelgehdusedampfe in die Atmosphére freigesetzt werden. Statt dessen
werden die Ddmpfe durch einen Olabscheider zur EinlaBseite des Motors geleitet. Wenn der Motor l3uft,
werden die Dampfe in die Verbrennungskammer gesaugt, wo sie mit dem vom Vergasersystem geférderten
Kraftstoff- und Luftgemisch verbrannt werden.

2. Abgasreinigungssystem
Dieses System reduziert den Schadstoffanteil der von diesem Motorrad in die Atmosphére ausgestoBenen
Abgase. Die Kraftstoff- und Ziindsysteme dieses Motorrads sind technisch so konstruiert und gebaut, daB bei
niedrigem SchadstoffausstoB eine gute Motorleistung erzielt wird. Das Auspuffsystem dieses in der Hauptsache
fur Kalifornien gebauten Modells schlieBt ein Katalysatorsystem ein.

3. Kraftstoffverdunstungsanlage
Die durch Verdunstung des Kraftstoffs im Kraftstoffsystem erzeugten Dampfe werden nicht in die Atmosphare
ausgestoBen. Statt dessen werden die Kraftstoffddmpfe in den laufenden Motor geleitet und dort verbrannt
oder in einem Kanister gesammelt, wenn der Motor abgeschaltet ist. Flussiger Kraftstoff wird in einem
Dampfabscheider aufgefangen und in den Benzintank zurlickgeleitet.

Das Gesetz zur Reinhaltung der Luft ist ein Gesetz gegen Luftverschmutzung durch Motorfahrzeuge und
enthalt sogenannte ,, Anti-Manipulationsbestimmungen®.

+Abschnitt 203(a) verbietet folgende Handlungen oder deren Veranlassung:

(3) (A) GemafB den Vorschriften dieses Abschnittes darf niemand vor Verkauf oder Auslieferung an
den Endkaufer in das Kraftfahrzeug oder in den Motor eingebaute Gerate oder Bauelemente
entfernen oder unwirksam machen; dies gilt auch flr Hersteller oder Handler, die wissentlich
solche Gerate oder Bauelemente nach dem Verkauf oder der Auslieferung an den Endkaufer
entfernen oder unwirksam machen.

(3) (B) Niemand, der mit Reparatur, Wartung, Verkauf, Leasing und Vertrieb von Kraftfahrzeugen
oder Kraftfahrzeugmotoren befaBt ist oder einen Kraftfahrzeugpark betreibt, darf wissentlich
nach dem Verkauf und der Auslieferung an den Endkaufer Gerate oder Bauelemente entfernen
oder unwirksam machen, die nach den Vorschriften dieses Gesetzes in ein Kraftfahrzeug oder
einen Kraftfahrzeugmotor eingebaut wurden...”.

ANMERKUNG

Der Ausdruck ,,Gerate oder Bauelemente entfernen oder unwirksam machen” wird allgemein
wie folgt ausgelegt:

1. Unter Manipulationen fallt nicht das vorlibergehende Entfernen oder Unwirksammachen von Geraten oder
Baulelementen fur die Ausfihrung von Wartungsarbeiten.
2. Zu Manipulationen kdénnte zahlen:
a. Fehlerhafte Einstellung von Fahrzeugkomponenten, die zu einer Uberschreitung der Abgasnormen
fahren.
b. Einbau von Ersatz- oder Zubehorteilen, die die Leistung oder die Haltbarkeit des Motorrads nachteilig
beeinflussen.
c. Zusatz von Komponenten oder Zubehorteilen, die dazu fihren, daB das Fahrzeug die Normen Uberschreitet.
d. Dauerhaftes Entfernen, Abklemmen oder Unwirksammachen von Komponenten oder Bauelementen der
Abgasreinigungssysteme.

WIR EMPFEHLEN ALLEN HANDLERN DIE EINHALTUNG DIESER BUNDESGESETZLICHEN BESTIMMUNGEN.
ZUWIDERHANDLUNGEN KONNEN MIT GELDSTRAFEN GEAHNDET WERDEN.
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VERBOTENE MANIPULATIONEN AM LARMSCHUTZSYSTEM

Das Bundesgesetz verbietet folgende Handlungen oder deren Veranlassung: (1) AuBer fur Zwecke der Wartung, Repara-
tur oder des Austauschs darf niemand in ein Neufahrzeug zum Zweck des Larmschutzes eingebaute Gerate oder Bau-
elemente vor Auslieferung an den Endkaufer oder wahrend der Benutzung entfernen oder unwirksam machen. (2) Das
Fahrzeug darf nicht benutzt werden, wenn solche Gerate oder Bauelemente entfernt oder unwirksam gemacht wurden.

Als Manipulationen gelten unter anderem die nachstehend aufgefiihrten Handlungen:

® Austausch des Original-Abgassystems oder des Schalldampfers gegen Teile, die nicht den Bundesvorschriften
entsprechen.
Entfernen des Schalldampfers oder von Teilen des Schalldampfers.
Entfernen des Luftkastens oder des Luftkastendeckels.

* Modifikationen am Schalldéampfer oder am Luftansaugsystem durch Frasen, Bohren oder andere Mittel, wenn
solche Modifikationen zu einer Steigerung des Larmpegels fihren.

VORWORT

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und grundlegende Informationen flr die Motorradfahrer ent-
halten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturarbeiten selbst durchfilhren mochten, ist es primar fur die
Fachmechaniker in entsprechend ausgeristeten Werkstatten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen Grund-
wissen und mit Verstandnis fiir den richtigen Gebrauch von Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen War-
tungsarbeiten und Reparaturen einwandfrei durchgefiihrt werden; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und Repara-
turarbeiten von fachkundigen Mechanikern ausfihren, wenn Sie als Eigentimer nicht genug Erfahrung haben oder
wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszufiihren.

Um Reparaturen moglichst wirtschaftlich durchfihren zu kdnnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte
der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz ist besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge vorge-
schrieben sind, sollte auf die Verwendung von behelfsmaBigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie
MeBergebnisse kdnnen nur mit den entsprechenden Instrumenten erreicht werden. BehelfsmaBige Werkzeuge
kénnen die Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig beeinflussen.

Insbesondere flr die Dauer der Garantiezeit empfehlen wir, daB alle Reparaturen und planméaBigen War-
tungsarbeiten gemaB Werkstatthandbuch ausgefiuhrt werden. Selbstausgeflihrte Wartungsarbeiten oder Reparatur-
arbeiten, die nicht in Ubereinstimmung mit diesem Handbuch ausgefiihrt werden, kénnen zum Verlust der Garan-
tieanspriiche fuhren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer Ihres Motorrads zu verlangern:

® Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Abschnitt , Allgemeine Informationen®.

® Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernachlassigen Sie die auBerplanméaBige Wartung nicht.

® Verwenden Sie geeignetes Werkzeug und Originalauswechselteile; Spezialwerkzeuge, MeB- und Prifgerate, die
fir die Wartung von Kawasaki Motorradern bendtigt werden, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefuhrt.
Als Auswechselteile lieferbare Originalteile finden Sie im Teilekatalog.

® Beachten Sie sorgfaltig die vorgeschriebenen Arbeitsabldufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse ein.

® Halten Sie lhre Unterlagen Gber Wartungs- und Reparaturarbeiten durch Eintragung der Daten und der
eingebauten Neuteile stets auf dem Laufenden.
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WIE MAN DIESES HANDBUCH VERWENDET

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen die
einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein spezielles System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle Anleitun-
gen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim Aufsuchen der einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein
ausfuhrliches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt ,,Allgemeine Informationen”; dieser Tabelle kdnnen Sie die
Intervalle fur die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen fir die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in der
Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Zindkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand einzustel-
len ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchanleitung, um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. Im Inhaltsverzeichnis auf
der ersten Seite finden Sie dann die Seitenangabe flr den Abschnitt Ziindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stoB3en, ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfahren.

ACHTUNG
Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktionen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschaden oder todlichen Unféllen fuhren kann.

VORSICHT
Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitungen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu
Beschadigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs fuhren kann.

In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Symbole (zusatzlich zu ACHTUNG und VORSICHT), die Ihnen helfen
werden, die verschiedenen Arten von Informationen zu unterscheiden.

ANMERKUNG

o Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fir wirtschaftliches oder bequemes Fahren von besonderem Interesse
sind.

® Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb eines Arbeitsablaufes.

o Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufihren ist. Steht auch vor einer ANMERKUNG.

0 Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszufihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsverzeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des je-
weiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festgezogen werden miissen und wo wihrend des Zusammenbaus Ol, Fett oder ein Sicherungsmittel zu
verwenden ist.

H < Kawasaki




Allgemeine Informationen 1-1

Inhaltsverzeichnis

Einfiihrung in die Wartung 1-2
Modellansicht 1-4
Allgemeine technische Daten 1-6

B4 Kawasaki o 1200




Allgemeine Informationen

1-2

(M

(2

®3)

@

B4 Kawasaki

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig
durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines
Motorrades beginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie
unnotige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien,
wurden Fotografien, Zeichnungen, ANMERKUNGen,
Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue
Beschreibungen vorgese-hen. Trotzdem hat eine noch so
genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse
Grundkenntnisse mussen deshalb vorausgesetzt werden,
wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Beachten Sie folgendes:

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem
Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz, der in den
Motor, in den Vergaser oder in andere Teile gelangt,
wirkt als Schleifmittel und verkirzt die Lebensdauer
des Motorrades. Neue Teile sind aus gleichem Grund
vor dem Einbau von Staub und Metallspanen zu
befreien.

Batteriekabel

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist
die Masseleitung (-) von der Batterie abzuklemmen.
Bei Einbauarbeiten zuerst das Pluskabel (+) und
dann das Minuskabel (-) an die Batterie anschlieBen.
Hierdurch wird verhindert, dass a) der Motor
unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange
er teilweise zerlegt ist; b) beim Abklemmen von
Leitungen an den Anschlussstellen Funken gebildet
werden; c) elektrische Teile beschadigt werden.

Einbau, Zusammenbau

Normalerweise erfolgen Einbau oder Zusammenbau
in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus oder der
Zerlegung. Wenn im Werkstatthandbuch allerdings
spezielle Anleitungen flr den Einbau oder den
Zusammenbau angegeben sind, missen diese
beachtet werden. Achten Sie auf die Lage der Teile
sowie der Betatigungszlige, Leitungen und
Schlduche beim Ausbau oder bei der Zerlegung,
damit diese spater wieder in der gleichen Weise
eingebaut oder zusammengebaut werden kénnen.
Es wird empfohlen, soweit wie moglich, die
jeweiligen Lagen zu markieren und aufzuzeichnen.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Im Allgemeinen, bei der Befestigung eines Teils mit
mehreren Bolzen, Muttern oder Schrauben sind sie
alle in ihre Bohrungen einzusetzen und fingerfest
anzuziehen. Dann gleichmaBig Uber Kreuz
festziehen. Dadurch wird verhindert, dass sich das
Teil verzieht, und/oder Gas oder Ol austritt. Ist eine
Reihenfolge beim Festziehen in diesem
Werkstatthandbuch nicht angegeben, dann sind sie
in der vorgeschriebenen Reihenfolge auf das
vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen.
Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern
zunachst um etwa 1/4-Umdrehung und dann
vollstandig zu I6sen. Wenn beim Festziehen von

(5
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Einfihrung in die Wartung

Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden
Handbuch eine Reihenfolge angegeben ist, muss
diese eingehalten werden.

Drehmoment

Die im vorliegenden Werkstatthandbuch
vorgeschriebenen Drehmomente sind stets
einzuhalten. Ein zu ge-ringes oder zu grofBes
Drehmoment kann zu gréBeren Schaden fihren.
Verwenden Sie einen zuverlassigen
Drehmomentschlissel guter Qualitat.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte genligen, um
zu bestimmen, wie viel Kraft bei der Zerlegung und
beim Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil
besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die
Arbeit zu unterbrechen und zu Gberprifen, wo der
Grund dafur liegt. Wenn ein Hammer erforderlich
wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder
Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit
einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere
beim Ausbau von Schrauben, die mit Lack gesichert
sind), damit die Schraubenkdpfe nicht beschadigt
werden.

Kanten

Auf die Kanten achten, insbesondere bei der
Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors.
Beim Herausheben oder Umdrehen des Motors mit
Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Lésemittel mit hohem Flammpunkt

Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein
Losemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein
in Nordamerika handelstbliches Losemittel ist
Stoddard-Losemittel (Eigenname). Bei der
Verwendung von Lésemitteln sind die Anleitungen
des Herstellers und auf den Behaltern zu beachten.

Dichtscheiben, O-Ring

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe
oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die
Dichtscheibe oder der O-Ring auszuwechseln. Die
Passflachen einer Dichtscheibe muissen vollkommen
eben sein, damit kein Ol austreten kann oder die
Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein flussiges Dichtmittel oder ein
Sicherungslack aufgebracht wird, sind die
betreffenden Fldchen abzuwaschen oder
abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln
auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden,
und schwere Schaden entstehen kénnen. Ein
Beispiel eines in Nordamerika handelstblichen
Sicherungslacks ist Loctite Lock "n Seal (Blue).

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber
einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, ist an
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der Bertihrungsstelle der beiden Teile leicht mit Ol zu
bestreichen, so dass es sich leichter einpressen lasst.

Kugellager und Nadellager

Bauen Sie die Kugellager oder Nadellager nur aus,
wenn dies absolut erforderlich ist. Ausgebaute Lager
sind zu erneuern, da sie meistens beim Ausbau
beschadigt werden. Achten Sie beim Einbau darauf,
dass die markierte Seite nach auBen zeigt und
verwenden Sie nur einen passenden Treiber. Dricken
Sie mit dem passenden Treiber nur auf den
einzupressenden Laufring. Dadurch wird verhindert,
dass die Kugeln oder Nadeln und die Laufringe zu
stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager
nur soweit aufpressen und einpressen, bis es an der
jeweiligen Anschlagflache in der Bohrung oder auf
der Welle anliegt.

Ol- und Fettdichtungen

Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu
ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden.
Ol- und Fettdichtungen miissen mit einem
passenden Treiber eingepresst werden, dabei Kraft
gleichméaBig auf das Dichtungsende austben, bis
die Dichtungsoberseite mit dem Lochende plan ist.
Vom Hersteller markierte Dichtungen sind so
einzubauen, dass die Markierungen nach auBen
zeigen. Bevor eine Welle durch eine Dichtung
gefuhrt wird, etwas Hochtemueraturfett auf die
Lippen auftragen, um die Reibung von Gummi auf
Metall zu verringern.

Federringe, Sicherungsringe und
Sicherungssplinte

Beim Einbau von Feder- und Sicherungsringen ist
darauf zu achten, dass diese nicht mehr
zusammengedrickt oder ausgedehnt werden, als
fir den Einbau unbedingt erforderlich ist. Federringe
so einsetzen, dass ihre abgeschragte Seite mit der
Ladeseite plan liegt.

Ausgebaute Federringe, Sicherungsringe und Splinte
sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht
und deformiert werden. Falls alte Federringe,
Sicherungsringe und Sicherungssplinte erneut
benutzt werden, |8sen sie sich moglicherweise
wahrend der Fahrt des Motorrads und fiihren zu
ernsten Problemen.

Schmierung

Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein
Maximum, wenn der Motor warm lauft, und noch
nicht alle Gleitflachen mit einem ausreichenden
Schmierfilm versehen sind. Tragende und
Gleitflachen, die nicht mehr ge-schmiert sind, beim
Zusammenbau mit Ol bestreichen. Altes Ol und
verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat
seine Schmiereigenschaften verloren; es kann
Fremdkorper mit einer gewissen Schleifwirkung
enthalten.

Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten
Fallen verwendet werden, da sie bei falscher

(16)

Einfihrung in die Wartung

Anwendung Schaden anrichten kénnen, in diesem
Handbuch wird Moulybdendisulfid—Fett (MoS,) und
Molybdendisulfid-Ol beim Zusammenbau
bestimmter Motor- und Fahrgestellteile.
Molybdendisulfid-Ol ist eine Mischung von Motorél
und Molybdendisulfid-Fett mit einem
Gewichtsverhéltnis von 10:1, die Sie in lhrer eigenen
Werkstatt herstellen kénnen. Vor Gebrauch solcher
spezieller Schmiermittel immer die Empfehlungen
des Herstellers beachten.

Elektrische Leitungen

Alle elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder
zweifarbig. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe
immer starker als die zweite, d.h. eine zweifarbige
Leitung mit diinnen roten Streifen ist als ,,gelb/rote”
Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umgekehrt
sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die
Bezeichnung ,rot/gelbe” Leitung. Falls nichts
anderes vorgegeben, elektrische Leitungen immer
an Leitungen der gleichen Farbe anschlieBen

Leitung (Querschnitt) Bezeichnung der Farbe

rot

Drahtlitzen gelb/rot
gelb Y/R
rot

(17)

(18)

(19)

Auswechselteile

Wenn Teile ausgewechselt werden mussen sind
diese jedes Mal, wenn sie ausgebaut werden durch
neue zu ersetzen. Solche Teile werden beim Ausbau
beschadigt oder sie verlieren ihre urspringliche
Funktion.

Inspektion

Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende
Zustande oder sonstige Beschadigungen
unterziehen. In Zweifelsfallen sind solche Teile zu

erneuern.
Abrieb Risse Verhartung
Verzug Verbiegung Beulen
Kratzer Verschleil3 Alterung
Farbveranderung Fressspuren
Wartungsdaten

In diesem Text haben die Angaben bei den
Wartungsdaten folgende Bedeutung:
~Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder
Leistungsdaten fur fabrikneue Teile und Systeme.

~Grenzwert”: Hier geben die Zahlen die zuldssigen
Grenzwerte an. Bei UibermaBigem Verschleil3 oder
nachlassender Leistung sind die beschadigten Teile
zu erneuern.
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Modellansicht

ZX1200-C1 (USA und Kanada) Linke Seitenansicht:
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Modellansicht

ZX1200-C1 (Europa) Linke Seitenansicht:

ZX1200-C1 (Europa) Rechte Seitenansicht:
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Allgemeine technische Daten

Position ZX1200-C1/D1
Abmessungen und Gewichte:
Lange 2 160 mm
Breite 755 mm
Hohe 1245 mm
Radstand 1 505 mm
Bodenfreiheit 130 mm
Sitzbankhohe 800 mm
Leergewicht 236 kg
Gewichtsverteilung: vorne 132 kg
hinten 139 kg
Tankinhalt 231
Leistung:
Wendekreis 3,1Tm
Motor:
Typ 4-Takt, zwei oben liegende Nockenwellen, Vierzylinder, Vier Ventile pro Zylinder
Kihlung Flussigkeitskihlung
Bohrung und Hub 79,0 x 59,4 mm
Hubraum 1164 ml
Verdichtung 10,6 : 1
Max. Motorleistung 112 kW (152 PS) bei 9800 min-1

(HR) 78,2 kW (106 PS) bei 9000 min™’
(AU) (MY) (D1) 114 kW (155 PS) bei 9800 min™'
(CA) (CAL) (US) .- --
Max. Drehmoment 124 Nm (12,6 mkp) bei 8200 min -1
(HR) 108 Nm (11,0 mkp) bei 4700 min '
(AU) (MY) (D1) 125 Nm (12,7 mkp) bei 8200 min '
(CA) (CAL) (US) .- --

Gemischaufbereitung Vergaser, Keihin CVKD 40 x 4
Anlasser Elektroanlasser
Zandung Transistorziindung (Batterie + Spule)
Zundverstellung Elektronisch (digital)
Zundzeitpunkt Von 10° vor OT bei 1 000 min-1
bis 47,6° vor OT bei 7000 min-1

Zundkerzen NGK CR9OE oder ND U27ESR-N
Nummerierung der Zylinder von links nach rechts, 1-2-3-4
Zundfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten:
Einlass offnet 40° vor OT

schlieBt 70° nach UT

Dauer 290°
Auslass offnet 63°vor UT

schlieBt 43° nach OT

Dauer 286°
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (Nasssumpf)
Motorol: Sorte API SE, SF oder SG-Klasse

oder API SH oder
SJ-Klasse mit JASO MA
Viskositat SAE10W-40
Olmenge 4,2 | (bei vollstandig zerlergtem und trockenem Motor
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B4 Kawasaki

Position
Triebwerk:
Priméaribersetzung:
Typ
Ubersetzung
Kupplungstyp
Getriebe:
Typ
Ubersetzungen: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang
Radantrieb:
Typ
Ubersetzung
Gesamtibersetzung
Rahmen und Fahrgestell:
Typ
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Vorderreifen: Typ
GroBe
Hinterreifen: Typ
GroBe
Vorderradfederung: Typ
Federweg
Hinterradfederung Typ
Federweg
Bremsen: vorne:
hinten:
Elektrik:
Batterie
Scheinwerfer: Typ
Glahlampe
Ruck-/Bremslicht
Lichtmaschine: Typ
Nennleistung
AU : Modell Australien
CA : Modell Kanada
CAL: Modell Kalifornien
MY: Malaysia
US: Vereinigte Staaten

Allgemeine technische Daten

ZX1200-C1/D1

Zahnrad
1,637 (95/58)
Mehrscheiben-Olbadkupplung

6-Gang, klauengeschaltet,

Zahnrader standig im Eingriff
2,733 (41/15)
1,947 (37/19)
1,590 (35/22)
1,333 (32/24)
1,153 (30/26)
1,035 (29/28)

Antriebskette
2,588 (44/17)
4,390 (6. Gang)

Profil-Rohrrahmen
25°
104 mm
schlauchlos
120/70 ZR17 M/C (58W)
schlauchlos
180/55 ZR17 M/C (73W)
Teleskopgabel
120 mm
Schwinge (Uni-Trak)
120 mm
Doppel-Scheibenbremse
Einfach-Scheibenbremse

12V 14 Ah (versiegelte Batterie)
Asymmetrisch

12 V 60/55 W Quarz-Halogen x 2

12V 5/21 Wx2
Drehstrom
45 A/13,5 V bei 8000 min-1

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Méglicherweise gelten diese Daten nicht fiir jedes Land.

D1:ZX 1200-D1 (H): WVTA-zugelassenes Modell mit Wabenkatalysator)
HR: WVTA-zugelassenes Modell mit Wabenkatalysator (limitiertes Modell)
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Inspektionstabelle
Die Wartung und Einstellung muss nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrads
gewahrleistet ist. Die anfangliche Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden.
PERIODE Was > Tachometer-Anzeige *
zuerst
anfallt
N 1000 | 6000 | 12000 | 18000 | 24000 | 30000 | 36000
VORGANG alle km km km | km km km km
Zundkerze - reinigen und Elektrodenabstand einstellen ° o o o ° o
Ventilspiel — kontrollieren + ° ° °
Luftansaugventil — kontrollieren + ° ° ° ° ° °
Luftfilterelement und Beltftungsfilter — reinigen +# ° ° °
Gasdrehgriffspiel — kontrollieren + ° ° ° °
Leerlaufdrehzahl — kontrollieren + ° ° ° °
Vergasersynchronisierung — kontrollieren + ° ° °
Kraftstoffschlduche und —Anschlisse — kontrollieren + ° ° ° ° ° °
Motordl — wechseln # 6Monate | @ o ° o ° o o
Olfilter — austauschen ° ° ° °
Kraftstoffverdunstungsanlage (CAL) — kontrollieren+ ) ) ) ) ) ) )
Antriebskettenabnutzung — kontrollieren + ° o o o ° °
BremsklotzverschleiB3 — kontrollieren + ° ° ° ° ° °
Bremslichtschalter — kontrollieren + ° ° ° ° ° ° °
Lenkung — kontrollieren + ° ° ° ° ° ° °
Vorderrad-Gabel6l — wechseln + 2 Jahre °
Hinterrad-StoBdampfer auf Olleck — kontrollieren + ° ° °
Vorderradgabel auf Olleck — kontrollieren + o ° °
Reifenabnutzung — kontrollieren + ° ° ° ° ° °
Schwingenlagerung — schmieren ° ° °
Allgemeine Schmierung — ausfiihren ° ° °
Festigkeit der Muttern, Schrauben und Befestigungen — kontrollieren + [ ] [ [ [ ]
Antriebskette — schmieren # 600 km
Antriebskettenspannung — kontrollieren + 1000 km
Brems-/Kupplungsschlauche und —-Anschliisse — kontrollieren + [} [} [} [} [} [}
Brems-/Kupplungs-Flissigkeitsstand — kontrollieren + |1 Monat| @ o ° o ° o o
Kuhlerschlduche und —Anschlisse kontrollieren + °
Brems-/Kupplungsflussigkeit — wechseln 2 Jahre °
Brems-/Kupplungs-Hauptzylinder-Manschette und Staubdichtung —erneuern | 4 Jahre
Kuhlflussigkeit — wechseln 2 Jahre °
Bremssattelkolben- und Staubdichtung - erneuern 4 Jahre
Steuerkopflager — schmieren 2 Jahre °
Kupplungsnebenzylinder-Kolbendichtung - austauschen |4 Jahre
KahlImittelfilter (ausgenommen CA, CAL, US) —reinigen [Jahrlich
#: Die Wartung haufiger durchfiihren, wenn das Motorrad unter schwierigen Bedingungen gefahren wird,
d. h. Staub, Nasse, Schmutz, hohe Geschwindigkeit oder hdufiges Anfahren/Anhalten.
0: Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten
+: Erneuern, erganzen, einstellen oder nachziehen, falls erforderlich
(CAL): Kalifornisches Modell (CA) Kanadisches Modell
(US) US-Modell (e) Umweltbezogene Positionen
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In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente fur
die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen
Teile, die mit Sicherungslack oder Dichtmittel gesichert
werden missen, aufgefihrt.

Bedeutung der Buchstaben in der Spalte ,,Bemerkungen”:

EO : Ol auf Gewinde auftragen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehdreh-
momente in Abhangigkeit vom Gewindedurchmesser flr
die hauptsachlichen Schrauben und Muttern aufgefihrt.
Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur fur Schrauben und
Muttern, fir die keine besonderen Anziehdrehmomente
vorgeschrieben sind. Sdmtliche Werte gelten fur trockene

Anziehmomente und Sicherungsmittel

und entfettete Gewinde.

G: Fettauf Gewinde auftragen. All ine Befesti

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen gemeine Befestigungen

Lh: Linksgewinde - -

MO: MoSf(")I auftragen. MoS,-Ol ist eine Mischung aus e e G ED ZrEhinament
Motorél und MoS,-Fett in einem Gewichts- (mm) N-m mkp
verhéltnis von 10:1. 5 3,4-4,9 0,35-0,50

R:  Ersatzteile 6 59-7.8 0,60-0,80

se: Sitzflache 8 14-19 1,4-1,9

th : Gewinde 10 25-34 2,6-3,5
ws :  Unterlegscheibe 12 44 - 61 4,5-6,2

S:  DieBefestigungen in der angegebenen 14 73-98 7,4-10,0
Reihenfolge festziehen 16 115- 155 11,5-16,0

SS : Silikondichtstoff auftragen 18 165 - 225 17,0-23,0

20 225 - 325 23-33
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen

Nm mkp
Kraftstoffsystem:
Benzinhahnschrauben 2,5 0,25
Benzinhahn-Tellerschrauben 0,8 0,08
Benzinhahn-Knopfschraube 1,5 0,15
Kraftstoffstands-Sensorschrauben 6,9 0,70
Vergaserhalteschrauben 13 1,3 L
Vakuumventil-Ablassschraube 1,0 0,10 CAL
Kihlsystem:
Wasserschlauchklemmschrauben 2.5 0.25
Wasserpumpen-Entliftungsschraube 10 1,0
Thermostatgehause-Entliftungsschraube 7.8 0,80
Kuhlflussigkeits-Ablassschraube (Wasserrohr) 11 1,1
Kuhlgeblaseschalter 18 1.8
Wassertemperatursensor 7,8 0,80 SS
Wasserpumpen-Ablaufrohrschraube 11 11
Wasserpumpen-Einlaufrohrschraube 11 11 L
Wasserpumpen-Befestigungsschraube 11 11
Wasserpumpen-Deckelschraube 11 11
Motoroberteil:
Zundkerzen 14 1.4
Schrauben fur Zylinderkopfdeckel 10 1,0
Luftansaugvenil-Deckelschrauben 11 1.1
Schrauben fur Impulsgeberdeckel 11 1,1 L(2)
Befestigungsschrauben flr Steuerkettenspanner 11 11 L
Kettenspannerkappe 20 2,0
Schrauben fur Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2 S
Nockenwellen-Haltewinkelschrauben 12 1,2 S

B4 Kawasaki
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp

Nockenwellen-Kettenradschrauben 15 1,5 L

Schrauben fiir obere Steuerkettenfihrung 12 1,2 L

Befestigungsschrauben fur Zylinderkopf-Wasserrohr (vorne) 11 1,1 L

Befestigungsschrauben fur Zylinderkopf-Wasserrohr (hinten) 11 1,1

Wasserschlauch-Klemmschrauben 2,5 0,25

Kopfél-Schlauchanschluss 22 2,2 Zylinderkopf

Hohlschrauben fiir T-Anschlussstiick 25 2,5 Zylinderkopf

Zylinderkopfschrauben @ 11 mm 62 6,3 S, MO (ws, se, th)

@10 mm 46 4,7 S, MO (ws, se,th)

g 6 mm 9,8 1,0 S

Zylinderschrauben @ 6 mm 15 1,5 S

Ablassschraube fur Zylinderkuhlfltssigkeit 10 1,0

Schraube fir hintere Nockenwellen-Antriebskettenfilhrung 20 2,0 L

Schrauben fiir untere Antriebskettenfihrung 11 1,1 Untere, L

Vergaserhalteschrauben 13 1,3 L

Kupplung:

Kupplungshebel-Lagerbolzen 1,0 0.10

Kontermutter fur Kupplungshebel-Lagerbolzen 5,9 0,60

Entluftungsventil fur Kupplungsnebenzylinder 8,2 0,84

Kupplungs-Nebenzylinderschrauben -- -- L(2)

Kupplungsschlauch-Hohlschraube 25 2,5

Kupplungsrohr-Hohlschraube 25 2,5

Schrauben fiir Kupplungsbehalterdeckel 1,5 0,15

Klemmschrauben fur Kupplungshauptzylinder 11 11 S

Zundunterbrecherschraube 1,2 0,12

Kupplungsdeckelschrauben 11 1.1 L(4)

Kupplungsdeckel-Dampferschrauben 10 1,0 L

Hohlschraube fiir Kupplungsdeckel-Olrohr 12 1.2

Befestigungsschraube fiir Kupplungsdeckel-Olrohr 6 0,6

Kupplungsfederbolzen 11 11

Kupplungsnabenmutter 135 13,8 R

Motorschmiersystem:

Olftllerkappe 2,5 0,25

Motorablassschrauben 20 2,0

Olfilterschraube 20 2,0

Olwannenschrauben 15 1,5 L (6)

Oldrucksicherheitsventil 15 1,5 L

Olduse 3,5 0,36 Olwanne

Klemmenschraube fiir Oldruckschalter 1,6 0,16

Oldruckschalter 15 1,5 SS

Befestigungsschraube fir Olpumpe 12 1,2 drei

Olpumpendeckelschrauben 9,8 1,0

Halteschrauben fir Olpumpen-Antriebsrad 5.2 0,53 L

Olpumpen-Hohlschrauben 25 2,5

Kopfélschlauch-Hohlschrauben 25 2,5 An Olwanne

Hohlschraube fiir linken Olkiihlerschlauch 34 3,5 An Olwanne

Hohlschraube fiir rechten Olkiihlerschlauch 34 3,5 Lh, an Olwanne

Olpumpen-Haltewinkelschrauben 11 1,1
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp

Olpumpen-Haltewinkelstopsel 25 2,5 L

Stopsel fur Hauptoldurchgang 18 1,8

Olwannenschraube R 1/8 15 1,5 L, Gewinde schneiden

Olsieb-Halteschrauben 5,2 0,53

Olabscheiderschrauben 5.2 0,53

Schrauben flir Kurbelgehduse-Entlufterdeckel 11 1,1

Olkuhler-Hohlschrauben 25 2,5 Auf Olkuhler

Olkiihler-Siebbolzen 11 1.1 Unten rechts

Olkiihler-Siebschraube 4,5 0,46 Unten links

Aus- und Einbau des Motors:

Fallrohrschrauben 44 4,5

Motorbefestigungsschrauben und -muttern 44 4,5

Schrauben fur vorderen Motorhaltewinkel 44 4,5

Motorbefestigungskontermutter 49 5,0

Hohlschraube fir linken Olkiihlerschlauch @ 14 34 3,5 An Olwanne

Hohlschraube fiir rechten Olkiihlerschlauch @ 14 34 3,5 Lh, an Olwanne

Mutter flr Motorzahnkranz 127 13 MO (th, se)

Kurbelwelle/Getriebe:

Schraube flr unteres Kurbelgehduse @ 25 mm 18 1,8

Kurbelgehauseschrauben @ 9 32 3,3 S

a8 30 3,1 S

a7 20 2,0 S

g6 20 2,0 S

Schraube fiir Hauptolkanal 18 1,8

Muttern fur Pleuellagerfu3 Siehe Text S MO (th, se)

Hauptlager-Deckelschrauben 32 3.3

Ausgleichshebelschraube 9,8 1,0 L

Ausgleichswellen-Tellerschraube 11 1,1 L

Ausgleichswellen-Klemmschraube 11 1.1

Lichtmaschinenwellenmutter 59 6,0 Rechts

Lichtmaschinenwellen-Lagerhalteschrauben 12 1,2 L

Lichtmaschinenwellenbolzen 25 2,5 Links

Bolzen fir Lichtmaschinen-Kettenspanner 11 1.1 L

Bolzen fur Lichtmaschinen-Kettenrad 25 2,5 Kurbelwelle

Lichtmaschinen-Kettenfiihrungsbolzen 11 1.1 L

Anlasserkupplungsschrauben 12 1,2 L

Einstellrotorschraube 25 2,5 L

Schrauben fir duBeren Schaltmechanismusdeckel 11 1.1 L (4)

Ruckholfederstift (Bolzen) fur Schaltwelle 30 3,1 L

Leerlaufschalter 15 1,5

Halteschrauben fiir Schalttrommellager 13 1,3 L

Schalttrommel-Nockenschraube - - L

Lagerhalteschrauben 11 1,1

Halteschraube fur Getriebedlrohr 11 1,1

Mutter fir Gangschalthebel 11 1,1

Mutter fur Leerlauf-Schalthebel 11 1,1

Schrauben flir Kurbelgehduse-Entlufterdeckel 11 1,1

Olabscheiderschrauben 5.2 0,53
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp

Rader/Reifen:

Vorderachs-Klemmbolzen 20 2,0

Vorderachsmutter 127 13,0

Hinterachsmutter 108 11,0

Achsantrieb:

Motorritzelmutter 127 13,0 MO (th, se)

Hinterradzahnkranzmuttern 59 6,0

Stehbolzen fur Hinterradzahnkranz -- -- L

Bremsen:

FuBbremshebelschraube 8,8 0.9

Bremssattel-Entliftungsventile 7.8 0.8

Bremsschlauch-Hohlschrauben 25 2,5

Bremshebel-Lagerbolzen 1,0 0.10

Kontermutter fir Bremshebel-Lagerbolzen 5,9 0,60

Anschlagschrauben f. Deckel des Vorderradbremsflussigkeits-Behalters 1.5 0,15

Schraube fiir Vorderrad-Bremslichtschalter 1,2 0,12

Klemmbolzen fir Vorderrad-Hauptbremszylinder 8,8 0,9 S

Befestigungsschrauben fiir Vorderrad-Bremssattel 25 2,5

Befestigungsschrauben fiir Hinterrad-Bremssattel 25 2,5

Schrauben flir Vorderrad-Bremssatteleinheit 21 2,1

Schrauben fir Hinterrad-Bremssatteleinheit 29 3,0

Federbolzen fir Vorderrad-Bremsklotze 2,9 0,30

Stift fir Vorderrad-Bremsklotze 16 1,6

Bremsscheiben-Befestigungsschrauben 27 2,8 L

Befestigungsschrauben fur Hinterrad-Hauptbremszylinder 25 2,5

Kontermutter fur Hinterrad-Hauptbremszylinder-Druckstange 18 1.8

Federung:

Obere Klemmbolzen fur Vorderradgabel 29 3,0

Untere Klemmbolzen fiir Vorderradgabel 21 2,1

Vorderradgabel oberer Stopsel 23 2,3

Mutter fir Gabelkolbenstange 15 1,5

Untere Imbusschrauben flr Vorderradgabel 40 4,0 L

Vorderachsenklemmbolzen 20 2,0 S

Obere Befestigungsmutter fir HinterradstoBdampfer 59 6,0

Untere Befestigungsmutter flr HinterradstoBdampfer 59 6,0

Zugstangenmuttern 59 6,0

Schwinghebelmutter 59 6,0

Mutter fur Schwingenlagerwelle 108 11,0

Kontermutter fir Schwingenlagerwelle 98 10,0

Lenkung:

Mutter flr obere Gabelbricke 78 8,0

Steuerkopfmutter 20 2,0

Lenkerbolzen 25 2,5

Lenkergewichtsschrauben -- -- L

Schrauben fiir Lenker-Schaltergehduse 34 0,35

B4 Kawasaki
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen

Nm mkp
Obere Klemmbolzen fur Vorderradgabel 29 3,0
Untere Klemmbolzen fiir Vorderradgabel 21 2,1
Rahmen und Fahrgestell:
Mittelstanderschrauben 29 3,0
Hinterrad-Rahmenbolzen 44 4,5 L
Fallrohrschrauben 44 4,5
Seitenstanderbolzen 44 4,5
Seitenstander-Haltewinkelschrauben 49 5,0
Seitenstander-Schalterschraube 8,8 0,9 L
Haltestangenschraube 25 2,5
Stehbolzen fir vordere FuBraste 25 2,5
Stehbolzen fiir hintere FuBraste 25 2,5
Elektrik:
Ziundkerzen 14 1,4
Einstellerkappe 2,3 0,23
Impulsgeberschrauben 5,9 0,6
Impulsgeber-Deckelschrauben 11 1,1 L (2)
Einstellrotorschraube 25 2,5 L
Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben 25 2,5 L
Muttern far Lichtmaschinengehause 4,5 0,46
Lichtmaschinen-Entabdeckungsschrauben 3,7 0,37
Lichtmaschinen-Klemmenmutter 7.8 0.8
Lichtmaschinen-Kupplungsschraube 12 1,2 L
Lichtmaschinen-Klemmenkontermutter 3,6 0,36
Gleichrichterschrauben 2,0 0,20
Reglerschrauben 2,0 0,20
Burstenhalterschrauben 2,0 0,20
Lichtmaschinenlager-Halteschrauben 2,6 0,27
Lichtmaschinen-Stehbolzen 8,8 0,9
Anlasser-Klemmenkontermutter 11 1.1
Anlasser-Klemmenmutter 4,5 0,50
Schrauben fur Anlassereinheit 4,5 0,50
Anlasser-Befestigungsschrauben 11 1,1
Befestigungsschrauben fur Vorderradblinker 0,9 0,9
Scheinwerferschrauben 5,9 0,6
Schaltergehauseschrauben 3,4 0,35
Kuhlgeblaseschalter 18 1,8
Wassertemperatursensor 7,8 0,8 SS
Oldruckschalter 15 1,5 SS
Oldruckschalter-Klemmenschraube 1,5 0,15
Leerlaufschalter 15 1,5
Seitenstander-Schalterschrauben 8,8 0,9 L
Schraube fur Vorderrad-Bremslichtschalter 1,2 0,12
Zundunterbrecherschrauben 1,2 0,12
Rucklichtschrauben 5,9 0,6
Kraftstoff-Sensorschrauben 6,9 0,7 L
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Mischungsverhaltnis

Gefrierpunkt
Gesamtmenge

Motoroberteil:

Ventilspiel

Kupplung:
Kupplungsflussigkeit
Klasse
Kupplungshebelspiel

Motorschmiersystem:
Motorol:
Sorte

Viskositat
Olmenge

Olstand

Reifen:

Profiltiefe:
Vorn

Hinten

Luftdruck (kalt)

B4 Kawasaki

Position Normalwert Grenzwert

Kraftstoffsystem:

Gasdrehgriffspiel 2-3mm ---

Leerlaufdrehzahl 1000 £+ 50 min"’ ---

Vergaser-Synchronisiervakuum 2,7 kPa (2 cm Hg) oder geringerer ---
Unterschied zwischen Vergasern

Kihlsystem:

Kuhlflassigkeit:

Typ /Empfehlung Dauerfrostschutzmittel ---

Farbe Grin ---

Technische Daten

50 % Destilliertes Wasser -
und 50 % KuhlImittel

-35°C
3,21 ---
Auslass 0,18-0,24 mm ---
Einlass 0,13-0,19 mm ---
DOT4

Nicht verstellbar .

API SE, SF oder SG ---
API SH oder SJ mit JASO MA ---
SAE 10W-40 ---
3,3 | (wenn Filter nicht ausgebaut wird) ---
3,6 | (wenn Filter ausgebaut wird)
4,2 | (wenn der Motor vollkommen zerlegt wird und trocken ist)
Zwischen oberer und unterer Markierungslinie
(2 = 3 Minuten nach Abstellen des Motors warten)

BRIDGESTONE 4,3 mm 1 mm (DE, AT, CH)
BTO20F RADIAL AA 1,6 mm
120/70 ZR17 M/C

(58W)

BRIDGESTONE 6,2mm Bis 130 km/h: 2 mm
BTO20R RADIAL AA tber 130 km/h:3 mm
180/55 ZR17 M/C

(73wW)

Vorn Belastung bis 180 kg: 290 kPa (2,9 kp/cm?)

Hinten Belastung bis 180 kg: 290 kPa (2,9 kp/cm?)
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Position

Achsantrieb:

Kettendurchhang

Bremsen:

Bremsflussigkeit: Sorte

Dicke der Bremsbeldge: ~ Vorn
Hinten

Bremslichteinstellung: Vorn
Hinten

Federung:

Gabelol:

Viskositat:

Bei Olwechsel
Nach Zerlegung, und wenn
vollstandig trocken

ohne Feder)

Elektrik:
Elektrodenabstand

AT: Republik Osterreich
CH: Schweiz
DE: Bundesrepublik Deutschland

B4 Kawasaki

Antriebskettenverschlei3 (iber 20 Glieder)

Gabeldlstand: (vollstdndig eingefedert,

Technische Daten

Normalwert

25-35mm
317,5-318,2 mm

DOT4
4,0 mm
4,0 mm
ON, wenn Bremshebel gezogen
Leuchtet nach 10 mm FuBbremshebelweg auf

SAE5W
Ca. 350 ml

409 £ 4 ml

167 £ 2 mm

0,7-0,8 mm

Grenzwert

ZZR 1200
—
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Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143 Gabel6l-Messlehre: 57001-1290

Heber 57001-1238

Abziehwerkzeug fiir Gabel-Kolbenstange, M10 x 1,0 : Schlussel fiir Steuerkopfmutter: 57001-1100
57001-1298

B4 Kawasaki 22 1200)
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RegelmafBige Wartungsarbeiten

Kraftstoffsystem

Prufen der Benzinschlauche und -anschliisse

Die Kraftstoffschlauche sind so ausgelegt, dass sie wahrend der
Lebensdauer des Motorrads keine Wartung erfordern. Wenn das
Motorrad allerdings unsachgeméaB behandelt wird, kann der hohe
Druck in der Benzinleitung dazu fiihren, dass Kraftstoff auslauft [A]
oder ein Schlauch platzt. Den Tank ausbauen (siehe Kapitel
Kraftstoffsystem) und die Schlduche kontrollieren.

Ausgefranste Kraftstoffschlauche, Schlduche mit Rissen [B] oder
Beulen [C] mussen erneuert werden.

Vergewissern Sie sich, dass die Schlduche vorschriftsmaBig

angeschlossen und die Befestigungsschellen einwandfrei festgezogen sind.
Beim Einbau die Schlauche gemaB den Angaben flr das Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

im Abschnitt Allgemeine Information verlegen.

Achten Sie beim Einbau der Benzinschlauche darauf, dass diese nicht stark gebogen, eingeklemmt,
zusammengedrickt oder verdreht werden und biegen Sie den Schlauch so wenig wie méglich, damit der

Kraftstoffdurchfluss nicht behindert wird.

Schlduche, die stark gebogen oder eingeklemmt waren, miissen erneuert werden.

Den Benzinschlauch [A] vollstdndig auf die Leitung schieben und

das Klemmstuck [B] hinter der erhabenen Rippe [C] montieren.
1-2mm [D]

Das Schlauchende muss bis zum Fullstlick [E] reichen oder so nahe

wie moglich an die Stufe [F] kommen.

Einlassschldauche der Benzinpumpe vollstandig auf das Y-Gelenk

setzen, bis jedes Ende des Einlassschlauchs die zweite erhabene

Rippe berihrt.

Prifen des Gasgriffspiels

Das Gasgriffspiel [A] kontrollieren.

Vorne [B]
Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muss der Gaszug nachgestellt
werden.
Gasgriffspiel: Normalwert: 2 - 3 mm
Kontrollieren, ob sich der Gasdrehgriff einwandfrei 6ffnen und
schlieBen lasst und ob er in allen Lenkerstellungen mittels der
Ruckholfeder schnell und vollstandig schlieBt.
Die Verlegung des Gaszugs, das Gasgriffspiel und den Gaszug auf
Beschadigungen kontrollieren, wenn der Gasdrehgriff nicht
vorschriftsmaBig zurlickgeht. Dann den Gaszug schmieren.
Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker vollstandig von
rechts nach links schwenken; hierbei darf sich die Leerlaufdrehzahl
nicht verandern.
Das Gaszugspiel und die Verlegung des Gaszugs kontrollieren,
wenn die Leerlaufdrehzahl steigt.

Bei Bedarf Gaszug wie folgt einstellen:

Die Kontermuttern [A] |6sen (Ansicht von vorne rechts)
Einsteller [B] drehen, bis der Gasgriff das richtige Spiel bekommt.
Die Kontermutter gut gegen den Einsteller festziehen.[C]

Wenn das Gasgriffspiel mit dem Einsteller nicht justiert werden
kann, die Einsteller in der Mitte der Gaszligen benutzen.
Kontermutter I6sen und den Einsteller am oberen Ende des
Gaszuges ganz hineinschrauben

Die Kontermutter gut gegen den Einsteller festziehen.

d GS05006BS1 C

GS05005BS1 C

(5058002 P

GC04B014 P

ZZR 1200
—
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® Benzintank ausbauen (siehe Ausbau des Benzintanks im Kapitel
Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehause ausbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Kontermuttern [A] [6sen und untere Einsteller drehen, bis das
richtige Spiel zu Stande kommt

* Die Kontermutter gut gegen die Einsteller festziehen
Vorne [C]

0O Wenn das Gasgriffspiel mit dem Einsteller nicht justiert werden
kann, den Einsteller am oberen Ende des Zugs erneut benutzen.

Leerlaufprifung

Den Motor starten und griindlich warm laufen lassen.
Bei im Leerlauf laufendem Motor den Lenker nach beiden Seiten schwenken.

0 Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandert, sind die Gaszlige eventuell falsch eingestellt, falsch verlegt oder
beschadigt. Solche Fehler missen vor Fahrtantritt behoben werden (siehe Verlegen der Betdtigungsziige im
Abschnitt Allgemeine Informationen).

ACHTUNG
Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschadigtem Gaszug wird das Fahren gefahrlich.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.
0 Die Leerlaufdrehzahl regulieren, wenn sie nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt.

Leerlaufdrehzahl
Normalwert: 1000 = 50 min-1

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

® Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

* DieEinstellschraube [A] drehen, bis die Leerlaufdrehzahl in Ordnung
ist.

o Den Gasdrehgriff einige Male 6ffnen und schlieBen und
kontrollieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschriebenen Bereich
liegt. Gegebenenfalls nochmals nachstellen.

Vorne [B]

65058037 41

Prifen der Vergasersynchronisierung

® Motorrad senkrecht stellen

® Den Motor starten und griindlich warm laufen lassen.

® Die Leerlaufdrehzahl mit einem genauen handelsublichen
Tachometer kontrollieren

0 Istdie Leerlaufdrehzahl auBerhalb des vorgegebenen Bereiches,
nachstellen.

® Den Benzintank und das Luftfiltergehduse abnehmen (siehe Kapitel
Kraftstoffsystem).

® Anhand eines Hilfstanks Kraftstoff zu den Vergasern leiten.
Unterdruckschlduche abziehen und einen handelstblichen
Unterdruckmesser [A] an die Anschliisse [B] der
Vergaserbefestigungen anschlieBen (Ansicht von hinten)

Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum messen.

0O Wenn der Unterdruck nicht stimmt, muss die Synchronisierung wie
folgt nachgestellt werden:.
Vergaserunterdruck-Synchronisierung

Normalwert: Weniger als 2,7 kPa (2 cm Hg) oder
weniger Unterschied zwischen zwei Vergasern

B4 Kawasaki 22 1200)
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0 Wenn die Verbrennung von einem Zylinder zum anderen schwankt,
Synchronisierung nachstellen (auf der Fotografie wurden die
Vergaser zur Verdeutlichung entfernt).

® Mit dem Motor im Leerlauf Einstellschrauben an den Hebeln zur
Vergasersynchronisierung drehen.

o Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten Vergaser
mittels der linken und rechten Einstellschraube [A, B]
synchronisieren. Dann die beiden linken und die beiden rechten
Vergaser mittels der mittleren Einstellschraube [C] synchronisieren.

0 Wenn sich die vorgeschriebene Vergasersynchronisierung mittels 3 = £ @y p
der Einstellschrauben nicht erreichen lasst, sind die Vergaser auf
Verschmutzung oder Verstopfung zu kontrollieren; dann die Einstellung der Leerlaufschrauben tberprufen.

ACHTUNG
Die Leerlaufschrauben bei der Vergasersynchronisierung nur sehr vorsichtig drehen, da der Motor sonst
unter Umstanden im unteren Drehzahlbereich nicht rund lauft.

® Gas einige Male 6ffnen und schlieBen, um sicher zu gehen, dass die Drosselventile synchronisiert sind. Bei Bedarf
nachstellen.

® Alle ausgebauten Teile wieder einbauen und Leerlaufdrehzahl einstellen.
Die Unterdruckschlauche an ihre urspriinglichen Positionen anschlieBen.

Reinigen des Kuhlfliissigkeitsfilters
o Vor Beginn der Wintersaison oder nach der RegelmaBigen @

Wartungstabelle den Kuhlflissigkeitsfilter [A] der Vergaseranlage =]
reinigen (mit Ausnahme von CA, CAL und US). Z Q—W
Den Benzintank abnehmen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem) ge ToT
® Gehduse [B] entfernen und Kuhlflussigkeitsfilter herausnehmen.
Vergaser [C] und Wasserrohr [D] ,1\
® Kuhlflussigkeitsschlauch sofort anschlieBen und die auf dem Motor : &=
verschuttete Kihlflissigkeit abwaschen.
® Schmutz und Ablagerungen mit Druckluft vom Filter abblasen. Bl = 0 o=
Kahlflussigkeitsfilter wieder einbauen (siehe Kapitel (505007851 ¢
Kraftstoffsystem)

Reinigen des Luftfilterelements und des Beluftungsfilters

ANMERKUNG

o Bei Staubanfall muss das Element haufiger als innerhalb des
empfohlenen Zeitabstandes gereinigt werden.

o Nach Fahrten im Regen oder auf schlammigen StraBen muss das
Element sofort gereinigt werden.

® Luftfilterelement ausbauen (siehe Ausbau des Elementes in Kaptitel
Kraftstoffsystem)

® Element [A] in einem Losemittelbad mit hohem Flammpunkt
reinigen. Element in einem sauberen Tuch [B] trocknen.

ACHTUNG
A Reinigen Sie das Filterelement in einem gut beliifteten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, dass in der
Nahe keine offenen Flammen oder Funkenquellen vorhanden sind.
Wegen der von leicht entflammbaren Flissigkeiten ausgehenden Gefahr, durfen fiir das Reinigen des
Filterelements weder Benzin noch Losemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

VORSICHT

Zur Vermeidung von Beschadigungen des Elementes dieses nicht zum Trocknen drehen, auswringen oder
ausblasen.

B4 Kawasaki

ZZR 1200
—
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Prifen der Kraftstoffverdunstungsanlage

ANMERKUNG

RegelmafBige Wartungsarbeiten

Nach dem Reinigen Element [A] mit einem Schaumstoff-Luftfilterol
hoher Qualitat sattigen, das Gberflissige Ol herauspressen, dann das
Element in ein sauberes Tuch [B] einwickeln und so gut wie mdglich
trocknen. Darauf achten, dass das Element nicht reift.

Vor dem Einbau das Element auf Beschadigungen wie Risse,
Verhartung oder Schrumpfen kontrollieren. Bei Beschadigung
Element austauschen.

Rechte innere Abdeckung entfernen (siehe Kapitel Rahmen und

Fahrgestell)

Beltftungsfilter [A] unter dem Scheinwerfergehause [B] entfernen.
Vorne [C]

Filter mit Druckluft von der sauberen Seite [A] her (hinten: langere
Seite) zur schmutzigen Seite hin (vorne: kiirzere Seite) [B] reinigen.

Den Kalifornien-Kanister wie folgt prifen:

Sitz und Sitzabdeckung entfernen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)

Kanister entfernen und visuell auf Risse und andere Schaden
kontrollieren

Wenn der Kanister Risse hat oder schwer beschadigt ist, erneuern.

Der Kanister ist so ausgelegt, dass er bei normalen Bedingungen
Uber die gesamte Lebensdauer des Motorrads wartungsfrei gut
funktioniert

Der Kanister [A] muss in der angezeigten Richtung eingebaut
werden, d.h. der griine Schlauch [B] vorne und der Einlass [C] unten.
Sonst noch einmal einbauen.

Blauer Schlauch [D]  Gelber Schlauch [E]

Vorne [F]

Den Flussigkeits-/Dampfabscheider fur Kalifornien wie folgt
kontrollieren:
Benzintank abnehmen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Schlduche vom Abscheider abziehen und den Abscheider [A] von
der rechten Motorradseite abnehmen.

Vorne [B]

ZZR 1200
—
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o Abscheider auf Risse und andere Beschadigungen kontrollieren.

Wenn der Abscheider Risse oder andere Beschddigungen hat, erneuern

o Um zu vermeiden, dass Benzin in den Kanister oder aus diesem herausflieBt, Abscheider senkrecht zum Boden
halten.

Die Schlduche der Kraftstoffverdunstungsanlage wie folgt kontrollieren:

O

Prifen, ob die Schlduche sicher angeschlossen, und ob die Schlauchschellen vorschriftsmaBig befestigt sind.
Geknickte, abgenutzte oder beschadigte Schlauche erneuern.

Die Schlduche gemaB Abschnitt Verlegen der Kabel, Leitungen und Schlduche im Anhang verlegen.

Beim Verlegen der Schlauche scharfe Biegungen, Knicken, Flachdriicken oder Verdrehen vermeiden und die
Schlauche moglichst wenig verbiegen, damit der Verdunstungsstrom nicht blockiert wird.

O O O O

Kiihlsystem

Prufen der Kihlerschlauche und Anschliisse

o Der hohe Druck in den Kuhlerschlduchen kann dazu fuhren, dass
Kahlflussigkeit auslauft [A] oder dass der Schlauch platzt, wenn die
Leitung nicht vorschriftsmaBig gewartet wird. Den Schlauch
zusammendrucken. Er sollte nicht hart oder briichig, jedoch auch
nicht weich und aufgequollen sein.

0 Wenn der Schlauch ausgefranst ist oder Risse [B] und Beulen [C] hat,
muss er erneuert werden.

® Kontrollieren, ob die Schlduche ordnungsgemaB angeschlossen und
ob die Schlauchschellen vorschriftsmaBig befestigt sind.

GS06003BS1 C

Anziehmoment - Kiihlerschlauchklemmschrauben:
2,5 Nm (0,25 mkp)

Wechseln der Kuhlflussigkeit

ACHTUNG
Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kuhlerdeckel nicht

abschrauben und die Kuhlflissigkeit nicht wechseln,
solange der Motor noch heif3 ist. Warten Sie, bis er abge-
kahlt ist. Wenn Kuhlflussigkeit auf die Reifen gelangt,
werden diese rutschig und es kann zu einem Unfall und
Verletzungen kommen. Waschen Sie ausgelaufenes
Kihlmittel sofort vom Rahmen, vom Motor oder von
anderen lackierten Flachen ab. Das Kihlwasser ist fur den
menschlichen Koérper schadlich und darf nicht als Trink-
wasser verwendet werden.

®* Motorrad auf dem Mittelstander aufstellen.
Linke untere Verkleidung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)
® Einen Behalter unter die Ablassschraube [A] stellen, dann Schraube
entfernen.
Vorne [B]

® Rechte innere Abdeckung [A] abnehmen. (siehe Kapitel Rahmen
und Fahrgestell)

) |
GS06B007 P

B4 Kawasaki 22 1200)
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® Kuhlerdeckel [A] in zwei Schritten abnehmen. Zuerst Kihlerdeckel
gegen den Uhrzeigersinn bis zum ersten Anschlag drehen. Dann
dricken und die gleiche Richtung weiterdrehen und Deckel
abnehmen
Vorne [B]

o Die Kuhlflussigkeit lauft aus dem Kihler und dem Motor ab.

® Ablassschraube festziehen.

Anziehmoment - Ablassschraube: 11 Nm (1,1 mkp)

® Schlauch [A] vom Kuhlflussigkeits-Ausgleichsbehalter abziehen und
Kahlflissigkeit in einen geeigneten Behalter
gieBen.
Vorne [B]
o Beim Nachfullen der Kuhlflissigkeit ein geeignetes
Mischungsverhaltnis nach den Anweisungen des Herstellers der
Kahlflussigkeit auswahlen.

VORSICHT
Mit dem Frostschutzmittel (Angaben nachstehend) muss

im Kihlsystem weiches oder destilliertes Wasser verwendet
werden.

Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird, setzt
sich Kesselstein in den Wasserkanalen ab und in die
Wirksamkeit des Kihlsystems wird erheblich verringert.

® Den Kiihler bis zum Einfiillabsatz [A] mit KuhlIflissigkeit fullen.

ANMERKUNG

o Die Kuhlflussigkeit langsam einfullen, damit sie die Luft aus Motor
und Kuhler heraustreiben kann.

® Den Ausgleichsbehalter bis zur oberen Markierungslinie ,,F* (voll) (4 3 - d o0 b
mit KihlflGssigkeit fillen und den Deckel wieder aufschrauben. S )

Mischungsverhaltnis fiir Wasser und Kihlflussigkeit (Empfehlung)
destilliertes Wasser : 50 %

Kiihimittel 150 %

Gefrierpunkt : -35°C

Gesamtmenge 13,21
ANMERKUNG

o Beachten Sie das vorgeschriebene Mischungsverhaltnis und halten
Sie sich an die Anleitungen des KiihIlmittelherstellers

® Die Luft aus dem Kiihlsystem mit zwei Entliftungsschrauben in der
angegebenen Reihenfolge abziehen.

o Jede Entluftungsschraube [A] losschrauben, bis die Kuhlfltssigkeit
aus der Entliftungsschrauben-Bohrung auszulaufen beginnt (d.h.
bis die verbleibende Luft herausgepresst ist)

Vorne [B]
o Alle Entliftungsschrauben wieder festziehen

Anziehmoment - Wasserpumpen-Entliftungsschraube:
10 Nm (1,0 mkp)

B4 Kawasaki 22 1200)
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Anziehmoment - Thermostatgehause-Entliftungsschraube [A]:
7,8 Nm (0,8 mkp)

® Beiabgeschraubten Kihlerdeckel den Motor starten und laufen
lassen, bis in der KuhlIflussigkeit keine Luftblasen [B] mehr zu sehen
sind.

® DieKihlerschlauche abklopfen, damit evtl. noch vorhandene
Luftblasen herausgedriickt werden.

® Den Motor abschalten und Kuhliflissigkeit bis zum Einfullabsatz am
Kuhler einfillen.
Den Kihlerdeckel aufschrauben. | /

® Wenn der Motor abgekuhlt ist, den Kihlflissigkeitsstand im : ! frsoseor2 P
Ausgleichsbehalter kontrollieren.

0 Wenn die Kihlflissigkeit unterhalb der Markierungslinie ,L" steht,
ist Kihlflussigkeit bis zur Markierungslinie ,,F* nachzufillen.

® Rechte innere Abdeckung und linke untere Verkleidung wieder
anbringen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)

VORSICHT
Achten Sie darauf, dass die KuhlflUssigkeit nicht oberhalb

der oberen Markierungslinie ,F” steht.

Motoroberteil

Prifen des Luftansaugventils

® Den Kraftstofftank und das Luftfiltergehause entfernen (siehe
Kapitel Kraftstoffsystem)

Das Luftansaugventil entfernen (siehe Abschnitt Motoroberteil).
Die Membranen [A] einer Sichtkontrolle auf Falten, Verzug,
Hitzeschaden oder sonstige Beschadigungen unterziehen.

0 Bei Zweifeln am Zustand einer Membrane ist das Luftansaugventil
komplett auszuwechseln.

* Die Membran-Kontaktflachen des Ventilhalters [B] auf Rillen,
Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder auf
Hitzeschaden untersuchen.

*  Wenn Zweifel am Zustand der Membran-Kontaktflachen bestehen,
ist das Luftansaugventil komplett auszutauschen.

® \Wenn sich zwischen Membrane und Kontaktflache RuB oder andere
Fremdstoffe abgelagert haben, ist das Ventil mit einem Losemittel
mit hohem Flammpunkt zu reinigen.

VORSICHT
Ablagerungen nicht abkratzen, da hierbei der Gummi

beschadigt wird und das Luftansaugventil erneuert werden
muss.

GE040702S1

Ventilspielpriifung
ANMERKUNG

o Das Ventilspiel muss bei kaltem Motor geprift werden
(Zimmertemperatur).

® Folgende Teile entfernen:

Benzintank und Luftfiltergeh&use (siehe Kapitel Rahmen und e
Fahrgestell ' @ [

Linke untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell) : - SYBIIR L
Zylinderkopfdeckel (siehe Kapitel Motoroberteil)
Impulsgeberdeckel [A] und Schrauben [B]
Vorne [C]

B4 Kawasaki 22 1200)
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® Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen [A], so dass die
Kolben #1 und #4 in OT-Stellung sind.
OT-Markierung [B] fur Kolben #1 und #4
Einstellmarke [C]
Vorne [D]

® Das Ventilspiel zwischen Schwinghebel und TassenstéBel mit einer
Fuhlerblattlehre [A] messen.

Ventilspiel
Normalwert: Auslass: 0,18 - 0,24 mm
Einlass: 0,13-0,19 mm

GE150124S81 C

o OT Stellung des Kolbens #4 am Ende des Kompressionszugs
Einlassventilspiel der Zylinder #2 und #4 . . @

Auslassventilspiel der Zylinder #3 und #4
EX
IN
#1 #2 #3 #4

Zu vermessende Ventile [A]
GE150201S1 C

o OT Stellung des Kolbens #1 am Ende des Kompressionszugs
Einlassventilspiel der Zylinder #1 und #3 . @
Auslassventilspiel der Zylinder #1 und #2 ’
Zu vermessende Ventile [A]

0 Wenn das Ventilspiel nicht innerhalb des vorgeschriebenen EX
Bereiches liegt, zuerst das Spiel notieren und dann nachstellen. N
#1 #2 #3 #4

GE150202S81 C

Einstellen des Ventilspiels

® Zum Verstellen des Ventilspiels Schwinghebel [A] zur Seite schieben
und den Einstell-Beilagen [B] austauschen. Die Beilage durch eine
dickere oder diinnere ersetzen.

ANMERKUNG

o Markieren und notieren Sie sich die Lagen der Beilagen, damit diese
spater wieder an den urspriinglichen Stellen eingebaut werden
kénnen.

o AuBer den normalen Beilagen in den Ventilspiel-Einstelltabellen
kénnen die folgenden zusatzlichen Beilagen eingesetzt werden:

B4 Kawasaki 22 1200)
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Zusatzliche Beilagen:

Teilenummer Starke

92025-1982 2,425 mm
92025-1983 2,475 mm
92025-1984 2,525 mm
92025-1985 2,575 mm
92180-1058 2,375 mm
92180-1059 2,625 mm

* Entsprechend der Ventilspiel-Einstelltabelle auf den folgenden
Seiten eine neue Beilage auswahlen, damit das Ventilspiel in den
vorgeschriebenen Bereich kommt.

Eine diinne Schicht MoS2 Fett auf die Schwinghebel auftragen.
Nach der Einstellung das Ventilspiel nochmals messen und
erforderlichenfalls nochmals nachstellen.

VORSICHT
Nicht mehrere Beilagen beilegen. Sie kdnnen sonst bei

hohen Drehzahlen herauBpringen und den Motor bescha-
digen.

Beilagen nicht abschleifen. Sie kdnnen dann brechen und
den Motor erheblich beschadigen.

B4 Kawasaki
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RegelmafBige Wartungsarbeiten

AUSLASS - VENTILSPIEL-EINSTELLTABELLE
Vorhandene Beilage ,—— Beispiel
Teile-Nr. (92025-) |1870|1871|1872|1873(1874|1875|1876|1877|1878|1879(1880(1881]1882|1883 1885|1886|1887(1888| 1883|1890
Markierung 0|5 [10[15]|20| 25|30 |35|40| 45|50 (|55]|60]| 65 75|80 | 8|90 | 95|00
Dicke in mm |2.00|2.05 [2.10(2.15 |2.20 [2.25 |2.30 [2.35 [2.40 |2.45 [2.50 |2.55 |2.60 |2.65 2.75(2.80 (2.85 [2.90 (2.95 |3.00
0.00~0.03] — | — | — | —|2.00|2.05|2.10|2.15 (2.20 (2.25 (2.30 |2.35 |2.40 |2.45 255(2.60|2.65|2.70 |2.75 (2.80
0.04~0.08| — | — | — [2.00(2.05|2.10(2.15|2.20 |2.25|2.30 [2.35 |2.40|2.45 |2.50 2.60(2.65|2.70|2.75|2.80 (2.85
0.09~0.13] — | — [2.002.05(2.10(2.15]2.20 |2.25 |2.30 |2.35 |2.40 (2.45|2.50 |2.55 2.65(2.7012.75(2.80|2.85 (2.80
@10.14~0.17] — |2.002.05[2.10]2.15|2.20 [2.25 [2.30 [2.35 [2.40 |2.45 |2.50 |2.55 | 2.60 2.7012.75]2.80 (2.85|2.90 (2.5
Z0.18~0.24 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich
g 0.25~0.29]2.05(2.102.15|2.20 |2.25 |2.30 |2.35 (2.40 |2.45 (2.50 |2.55 |2.60 |2.652.70 2.80|2.85]2.90(2.95|3.00
L.10.30 ~ 0. 34|2.10 [2.15 |2.20 [2.25 [2.30 [2.35 |2.40 [2.45 |2.50 | 2.55 [2.60 [2.65|2.70]2.75 2.85)2.90|2.95(3.00
0.35~0.39]12.15|2.20|2.25 (2.30|2.35 |2.40 |2.45 | 2.50 [2.55 [2.60 (2.65 |2.70 |2.75 | 2.80 2.80|2.95|3.00
’é 0.40 ~ 0. 44]2.20 |2.25 [2.30 |2.35 |2.40 [2.45 |2.50 |2.55 |2.60 |2.65|2.70 (2.75 |2.80 | 2.85 2.95(3.00
£10.45~ 0. 49|2.25|2.30|2.35 [2.40 [2.45|2.50 (2.55|2.60 [2.65|2.70 (2.75|2.80 |2.85|2.90 3.00
; 0.50 ~ 0. 54]2.30|2.35|2.40 (2.45]|2.50 |2.55|2.60 |2.65 [2.70 (2.75 |2.80 |2.85|2.90 | 2.95
§ 0.55~ 0. 59]2.35|2.40 [2.45 |2.50 |2.55 |2.60 |2.65 |2.70 |2.75|2.80 | 2.85 [2.90 [2.95 |3.00
g 0.60 ~ 0. 64|2.40 |2.45(2.50|2.55|2.60 (2.65|2.70(2.75|2.80 |2.85|2.90|2.95 (3.00
g 0.65~ 0.69]2.45|2.50|2.55 [2.60 [2.65|2.70|2.75|2.80 |2.85|2.90 (2.95 [3.00
-g 0.70~ 0. 74{2.50|2.552.60 (2.65]2.70|2.75 [2.80 (2.85 | 2.90 [ 2.95 |3.00
20.75~ 0.79|2.55 [2.60 |2.65 |[2.70|2.75|2.80 [2.85 [2.90 [2.95 |3.00
E 0.80~ 0. 84/2.60 [2.65|2.70|2.75|2.80|2.85 [2.902.95|3.00
> [0.85~ 0.89]2.65 [2.70 [2.75 |2.80|2.85|2.90 |2.95|3.00
0.90 ~ 0. 94]2.70 [2.75|2.80|2.85|2.90 |2.95 | 3.00
0.95~0.99|2.75|2.80|2.85|2.90(2.95|3.00 . . .
100~ 1 04280 285|290 295 3.00 Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)
1.05~1.09/2.85]2.90|2.95|3.00
1.10 ~ 1. 14/2.90 (2.95|3.00
1.15~1.19|2.95
1.20 ~ 1. 24|3.00

1. Das Ventilspiel [A] (bei kaltem Motor).zwischen Schwinghebel [B]

und Beilage [C] messen.
Vorne [D]

Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und die
Dicke der vorhandenen Beilage in der waagerechten Zeile
bestimmen.

4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibt
das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 2,60 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betragt 0,30 mm.
Die Beilage von 2,60 mm ist durch eine 2,70 mm
Beilage zu ersetzen.

N

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichenfalls nochmals

GE15020381  §

nachstellen.

f VORSICHT

Sicherstellen, dass nach der Auswahl einer Beilage nach der Tabelle das Ventilspiel erneut gemessen wird.
Liegt das Ventilspiel auBerhalb des vorgeschriebenen Bereiches, zusatzliche Beilage einsetzen.

ANMERKUNG

erneut nachmessen.

B4 Kawasaki

o Istdas Ventilspiel kleiner (gréBer) als der Normalwert, eine diinnere (dickere) Beilage wahlen und dann das Ventilspiel

ZZR 1200
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EINLASS - VENTILSPIEL-EINSTELLTABELLE

Vorhandene Beilage Beispiel

Teile-Nr. (92025-) |1870(1871(1872(1873|1874|1875|1876|1877|1878(1879(1880,

1881]1882|1883|1884(1885(1886(1887|1888|1888(1890]

Markierung 0| 5[10]|15]|20(25[30|35| 40| 45| 50

55|60 | 65| 70| 75|80 | 85|90 | 95|00

Dicke in mm [2.00|2.05(2.10[2.15|2.20 |2.25 [2.30 |2.35 |2.40 |2.45 [2.50 [2.55 |2.60 |2.65 |2.70 |2.75 |2.80 |2.85 |2.90 [2.95 [3.00

0.00~0.03] — | — | — |2.00|2.05|2.10|2.15|2.20 |2.25 [2.30 |2.35 |2.40 |2.45 | 2.50 |2.55 [2.60 [2.65 |2.70 |2.75 [2.80 [2.85
0.04~0.08] — | — [2.00[2.05]2.10|2.15 [2.20 [2.25 [2.30 [2.35 |2.40|2.45 |2.50 | 2.55 |2.60 [2.65 |2.70 |2.75 |2.80 |2.85 | 2.90
0.09~0.12] — |2.00(2.05|2.10|2.15|2.20 |2.25|2.30 |2.35 [2.40 |2.45 |2.50 |2.55 | 2.60 |2.65 [2.70 [2.75 |2.80 |2.85 [2.90 (2.95
0.13~0.19 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich

0.20~ 0. 24]2.05|2.10 [2.15]2.20|2.25|2.30 [2.35|2.40 (2.45 |2.50 |2.55]2.60 |2.65 |2.70 | 2.75 |2.80 |2.85 [2.90 [2.95 |3.00

0.25~0.29]2.10]2.15]2.20|2.25 [2.30 [2.35|2.40 | 2.45 |2.50 |2.55 |2.60|2.65]2.70 |2.75|2.80 |2.85|2.90 |2.95 |3.00

0.30 ~ 0. 34/2.15 |2.20 [2.25|2.30 |2.35 | 2.40 [2.45 | 2.50 [2.55 |2.60 |2.65]2.70|2.75|2.80 | 2.85 |2.90 |2.95 [3.00

0. 35~ 0. 39]2.20 (2.25]2.30 [2.35 [2.40 |2.45 |2.50 [2.55|2.60 [2.65 [2.70|2.75|2.80 |2.85 |2.90 | 2.95 [3.00

0.40 ~ 0. 44]2.25]2.30 |2.35 |2.40 | 2.45 [2.50 |2.55|2.60 [2.65|2.70 |2.75 [2.80 |2.85 [2.90 [2.95 |3.00

0.45~ 0. 49]2.30 [2.35(2.40 [2.45)2.50 |2.55 [2.60 |2.65 |2.70 [2.75 |2.80

2.85|2.90/2.85|3.00

0.50 ~ 0. 54|2.35]2.40 [2.45|2.50|2.55 [2.60 [2.65|2.70 [2.75|2.80 | 2.85 [2.90 |2.95 [3.00

0.55~ 0. 59]2.402.45|2.50 |2.55|2.60 [2.65|2.70|2.75|2.80|2.85|2.90 (2.95|3.00

0.60 ~ 0. 64]2.45)2.50 |2.55|2.60|2.65 [2.70[2.75|2.80 [2.85|2.90 |2.95 [3.00

0.65~ 0. 69]2.50 [2.55]2.60[2.65(2.70(2.75|2.80 [2.85|2.90|2.95 [3.00
0.70 ~ 0. 74)2.55 [2.60 [2.65 [2.70|2.75[2.80 |2.85|2.90 |2.95|3.00
0.75~ 0.79|2.60|2.65[2.70|2.75|2.80|2.85 [2.90|2.95 [3.00
0.80~ 0. 84]|2.65 (2.702.75|2.80|2.85|2.90 (2.953.00
0.85~ 0. 89]2.70 |2.75]2.80|2.85|2.90|2.95|3.00
0.90 ~ 0. 94/2.75|2.80|2.85|2.90(2.95|3.00
0.95~0.992.80 [2.85(2.90 (2.95]3.00
1.00 ~ 1.04]2.85|2.90|2.95|3.00
1.05~ 1.09]2.90 (2.95 (3.00
1.10 ~ 1. 14]2.95 [3.00

Lw~Lw3gLJ///

Ventilspielmessung (mm) I Beispiel

Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)

1. Das Ventilspiel [A] (bei kaltem Motor).zwischen Schwinghebel [B]

und Beilage [C] messen.
Vorne [D]

Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und die
Dicke der vorhandenen Beilage in der waagerechten Zeile
bestimmen.

4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibt
das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 2,55 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betragt 0,35 mm.
Die Beilage von 2,55 mm ist durch eine 2,75 mm
Beilage zu ersetzen.

N

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichenfalls nochmals

GE15020481 S

nachstellen.

VORSICHT
Sicherstellen, dass nach der Auswahl einer Beilage nach der Tabelle das Ventilspiel erneut gemessen wird.
Liegt das Ventilspiel auBerhalb des vorgeschriebenen Bereiches, zusatzliche Beilage einsetzen.

ANMERKUNG

erneut nachmessen.

B4 Kawasaki

o Istdas Ventilspiel kleiner (gréBer) als der Normalwert, eine diinnere (dickere) Beilage wahlen und dann das Ventilspiel

ZZR 1200
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® Silikondichtmasse auf die Kurbelgehdusehalften aufbringen welche
an der Vorder- und Hinterseite der Befestigung des
Impulsgeberdeckels mit der Flache [A] Gbereinstimmen.

* Silikondichtmasse auf die Impulsgeber-Leitungstulle [B] aufbringen
und diese sicher in die Kerbe des Kurbelgehauses einpassen.

Dichtmasse — Kawasaki-Bond (Silikondichtmasse): 56019-120

* Auf die zwei abgebildeten Schrauben [A] Befestigungsmittel
aufbringen.
® Folgende Teile festziehen:

Anziehmoment - Impulsgeber-Deckelschrauben:
11 Nm (1,1 mkp)
® Ausgebaute Teile wieder einbauen.

Kupplung

Priufen der Kupplungsschlauche und —Anschliisse

® Der hohe Druckin der Kupplungsleitung kann das Entweichen der _d\

Flussigkeit [A] oder das Platzen des Schlauches verursachen, wenn
die Leitung nicht ordnungsgemaf gewartet wird. Beim Prifen
Gummischlauch biegen und verdrehen (Ansicht vorne links).

0 Wenn der Schlauch ausgefranst, rissig [B] oder verbeult [C] ist,
erneuern.

® Kontrollieren, ob die Schlduche fest angeschlossen, und die
Hohlschrauben richtig festgezogen sind.
Anziehmoment - Kupplungsschlauch-Banjoschrauben:

25 Nm (2,5 mkp) 6S08004BS1 ©

® Beim AnschlieBen des Kupplungsschlauches diesen nach dem
Abschnitt Verlegen der Kabel, Leitungen und Schlduche im Kapitel Anhang verlegen.

0 Wenn der Schlauch scharf verbogen oder geknickt ist, austauschen.

Prifen des Kupplungsflussigkeitsstandes

® Kupplungsflussigkeitsbehalter waagerecht halten.

® Kontrollieren, ob der Kupplungsflissigkeitsstand im
Kupplungsflussigkeitsbehéalter zwischen der unteren [A] und der
oberen [B] Standslinie liegt.

0 Liegt der Flussigkeitsstand unter der unteren Linie, Behalter bis zur
oberen Standslinie auffullen.

o Da die Kupplungsflissigkeit dieselbe ist wie die BremsflUssigkeit,
Abschnitt Bremsflussigkeit im 12. Kapitel Bremsen hinsichtlich
weiterer Einzelheiten nachsehen.

Anziehmoment — Kupplungsbehalter-Hutschrauben;
1,5 Nm (0,15 mkp)

VORSICHT

Wenn die Flussigkeit nachgefillt werden muss, jedoch der Typ und die Marke der Flussigkeit, die sich
bereits im Behélter befindet, unbekannt sind, Flussigkeit in der Kupplungsleitung vollstdndig auswechseln.
Nach den Flussigkeitswechseln danach nur noch den gleichen Flissigkeitstyp und Marke benutzen. Durch
das Mischen verschiedener FlUssigkeitstypen und —marken sinkt der Siedepunkt der Flissigkeit, wodurch
die Kupplung wirkungslos werden kénnte. Ebenso kdnnen die Gummiteile der Kupplung beschadigt werden.

B4 Kawasaki 22 1200)
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Wechseln der Kupplungsflissigkeit

Kupplungsflissigkeitsbehalter waagerecht stellen und
Behalterdeckel abnehmen.

Linke untere Verkleidung entfernen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)

Gummikappe vom Entliftungsventil am Kupplungsnebenzylinder
abnehmen.

Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch [A] an das
EntlGftungsventil anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in
einen Behalter fuhren.

Behalter mit frischer Flissigkeit fullen.

Kupplungsflussigkeit wie folgt wechseln:

Entlaftungsventil mit einem Schltssel 6ffnen [B].

Kupplungshebel driicken und gedruckt halten [C]
EntlGftungsventil schlieBen [D].

Kupplungshebel loslassen [E]

Diesen Vorgang wiederholen, bis frische Flussigkeit aus dem
Schlauch heraustritt, oder bis sich die Farbe der Flussigkeit
verandert.

Flussigkeitsstand im Behalter haufig kontrollieren und bei Bedarf
nachfillen.

ANMERKUNG

o Wenn die Flussigkeit im Behélter irgendwann wéhrend des Flussigkeitswechsels vollig auslauft, muss die Entluftung
noch einmal von vorne wiederholt werden, da vielleicht Luft in die Leitung gelangt ist.

ACHTUNG
Niemals zwei Flussigkeitsmarken mischen

e o 0o o

Nach dem Flussigkeitswechsel Kupplung auf richtiges Funktionieren und auf auslaufende Flissigkeit kontrollieren.
Bei Bedarf die Luft aus den Leitungen entfernen (siehe Entliften der Kupplungsleitung im Kapitel Kupplung).

Durchsichtigen Kunststoffschlauch entfernen.
Behalterdeckel aufsetzen.
Entliftungsventil festziehen und Gummikappe aufsetzen.
Anziehmoment - Kupplungsbehalter-Hutschrauben:
1,5 Nm (0,15 mkp)
Entlaftungsventil des Kupplungs-Hauptzylinder:
7,8 Nm (0,80 mkp)

Auswechseln des Behalters und der Staubdichtung des
Kupplungshauptzylinders

Kupplungshauptzylinder ausbauen (siehe Ausbau des
Kupplungshauptzylinders in Kapitel Kupplung)

Behalterdeckel [A] Membrane [B] abnehmen und
Kupplungsflissigkeit in einen Behalter gieBen.

Kontermutter [C] und Leerlaufschraube [D] abschrauben und
Kupplungshebel [E] entfernen.

Staubverschluss [F] herausziehen und Federring [G] abnehmen.

Spezialwerkzeug - Innenfederring-Zangen: 57001-143
Haupthulse [H], Kolbensatz [I] und Riickholfeder [J] herausziehen.

VORSICHT
Sekundarmanschette [K] nicht vom Kolben abziehen, da

sie dadurch beschadigt wird.

B4 Kawasaki

GS08005BS2 C
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Vor dem Zusammenbau alle Teile einschlieBlich des Hauptzylinders mit Kupplungsflissigkeit oder Alkohol reinigen.

VORSICHT

Zum Reinigen der Teile nur Scheibenbremsenflussigkeit, Isopropyl- oder Ethylalkohol benutzen. Keine
andere Flussigkeit dafir benutzen. Benzin, Motordl oder andere Oldestillate beschadigen die Gummiteile.
Auf irgend einen Teil ausgelaufenes Ol ist schwer vollstandig abzuwaschen und beschadigt schlieBlich die
Gummiteile des Zylinders.

Austausch der Kupplungshauptzylinder-Kolbendichtung

Auf die ausgebauten Teile und auf die Innenwand des Zylinders Kupplungsflissigkeit auftragen.
Sicher gehen, dass der Kolben oder die Zylinderinnenwand nicht verkratzt werden.

Zugstange mit der in die Nut eingepassten Staubdichtung einbauen.

Das Runde Ende der Zugstange muss nach innen zeigen.

Anziehmoment - Kupplungshebel-Lagerbolzen: 1,0 Nm (0,10 mkp)
Kontermutter fiir Kupplungshebel-Lagerbolzen: 5,9 Nm (0,60 mkp)

Kupplungshauptzylinder wieder einbauen (siehe Ausbau des Kupplungshauptzylinders im Kapitel Kupplung)

Linke untere Verkleidung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)

Kunststoffprallblech und Kuhlflussigkeits-Ausgleichbehélter
ausbauen.

Hohlschraube [A] am unteren Ende des Kupplungsrohres [6sen und
locker wieder anschrauben.

Nebenzylinderschrauben [B] I6sen und Nebenzylinder mit dem
eingebautem Rohr aus dem Motor herausnehmen.
Kupplungshebel driicken, bis der Kolben aus dem Zylinder
heraustritt. GF100008S1 ¢
Hohlschraube I6sen und Nebenzylinder [C] ausbauen.

VORSICHT
Sofort ausgelaufene Kupplungsflissigkeit abwaschen, da

dadurch lackierte Flachen beschadigt werden kénnen.

ANMERKUNG

o Wenn der Kupplungsnebenzylinder ausgebaut ist, wird der Kolben

durch Federkraft herausgedriickt.
Feder und Kolbendichtung ausbauen.

VORSICHT
Nach Abnehmen der Kolbendichtung vom Kolben die

Dichtung erneuern.

Vor dem Zusammenbau Kupplungsflissigkeit auBen auf den Kolben
und die Kolbendichtung auftragen.
Kolbendichtung nach der Abbildung wieder einbauen.

Zylinder [A]

Kolben [B]

Kolbendichtung [C]

Feder [D] GF10001BS1 C

ACHTUNG
Durch das Fahren des Motorrads mit zuwenig, schlechtem

oder verschmutztem Motordl beschleunigt die
Abnutzung und kann zum Motor- oder Getriebeschaden,
zu Unfallen und Verletzungen fihren.

B4 Kawasaki
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Motorschmiersystem

Wechseln des Motordéls

® Den Motor griindlich warmlaufen lassen und das Motorrad
senkrecht zum Boden aufstellen. Nicht Mittel- oder Seitenstander
benutzen.

® Zwei Ablassschrauben [A] herausdrehen und das Ol ablaufen lassen.

o Das Olim Olfilter kann durch Entfernen der Olfilterschraube und des

Olfilters abgelassen werden (sieche Wechsel des Olfilters in diesem

Abschnitt).

Die Dichtung der Ablassschraube erneuern, wenn sie beschadigt ist.

Festziehen:

O

Anziehmoment - l_\_/lotorélablassschrauben: 20 Nm (2,0 mkp)
Olfilterschraube: 20 Nm (2,0 mkp)

e Olfulldeckel [A] abnehmen und Ol der vorgeschriebenen Qualitat in
der vorgeschriebenen Menge einfullen.
Kupplungsdeckel [B]
Vorderseite [C]

Anziehmoment - Olfiilldeckel: 2,5 Nm (0,25 mkp)

Motordl
Sorte: API SE, SF oder SG
API SH oder SJ mit JASO MA
Viskositat: SAE 10w40
Menge: 3,3 | (wenn Filter nicht ausgebaut wird)

3,6 | (wenn Filter ausgebaut wird)
4,2 | (wenn der Motor vollstandig
auseinandergebaut und trocken ist)

o Je nach AuBentemperatur in Ihrem Reisegebiet sollte die Viskositat
des Ols entsprechend der nebenstehenden Tabelle gewahlt werden.

Wechseln des Olfilters

®* Das Motordl ablassen (siehe Wechseln des Motor6ls in diesem
Abschnitt)
® OQlfilterschraube [A] entfernen und Filtersatz ausbauen.

B4 Kawasaki

RegelmafBige Wartungsarbeiten
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ANMERKUNG

o Das Olfilter-Umleitventil ist in die Filterschraube eingebaut und kann
nicht herausgenommen werden.

Filterschraube [A]
O-Ring [B]
Filterdeckel [C]
Olschutz [D]

Feder [E]
Unterlegscheibe [F]
Filter [G]

® Filter erneuern
Motordél auf die Filterschraube [A] (mit Ausnahme des Gewindes)
aufbringen und Filter oder Filterschraube bis zum Anschlag drehen
[B]. Sichergehen, dass die Filtertlllen [C] nicht verrutschen.

® Filterschutz Gber dem Filter anbringen.
Fett auf die O-Ringe der Filterschraube und des Filterdeckels
aufbringen und Filterschraube festziehen.

Anziehmoment - Olfilterschraube: 20 Nm (2,0 mkp)
¢ Ol der vorgeschriebenen Qualitt in der vorgeschriebenen Menge

einfullen (siehe Wechseln des Motoréls in diesem Abschnitt). 6005010881 ¢
Rader/Reifen

Prifen der Reifen

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfindlicher sind
sie und desto leichter konnen sie platzen. 90 % der Reifenschaden
treten in den letzten 10 % der Reifenlebensdauer auf. Die Reifen
darfen nicht mehr benutzt werden, wenn das Profil abgefahren ist.

® Eingeklemmte Steine [D] und andere Gegenstande aus dem Profil
entfernen.

® Die Reifen einer Sichtprifung auf Risse [A], Schnitte und Nagel [C]
unterziehen und bei gréBeren Beschadigungen auswechseln. 6511005851 ©
Beulen oder dhnliches zeigen Schaden im Reifeninneren an. Der
betreffende Reifen muss dann ausgewechselt werden.

® Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Profiltiefenlehre
[A] messen. Da sich der Reifen ungleichméaBig abnutzen kann, ist
diese Messung an mehreren Stellen durchzufihren.

0 Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wert
unterschreitet (siehe Kapitel Rader/Reifen).

Reifenprofiltiefe

Vorne:
Normalwert: 4,3 mm
Grenzwert: 1 mm
(DE, AT, CH) 1,6 mm 6J030011S1 _C
Hinten:
Normalwert: 6,2 mm
Grenzwert: 2 mm: bis 130 km/h

3 mm: Uber 130 km/h

B4 Kawasaki
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Achsantrieb

Prifen des Kettendurchhangs

ANMERKUNG

o Das Motorrad auf den Mittelstander stellen und die Kettenspannung
prufen.

o Die Kette reinigen, wenn sie schmutzig ist und schmieren, wenn sie
trocken zu sein scheint.

® Kontrollieren, ob die Kerbe [A] an der linken Ausrichtungsanzeige
[B] auf die gleiche Schwingenmarkierung oder Stelle [C] zeigt, wie
die Kerbe an der rechten Anzeigeeinrichtung.

0 Wenn dem nicht so ist, miissen die Kette gespannt und das Rad
ausgerichtet werden (siehe Spannen der Kette).

ANMERKUNG

o Die Ausrichtung des Rades kann auch mit einem Lineal oder einem Bindfaden kontrolliert werden.

ACHTUNG
Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist,

fuhrt dies zu UbermaBigem Verschlei3 und das Fahren
kann gefahrlich werden.

® Das Hinterrad drehen, um die Stelle zu finden, an der die Kette am
strammsten gespannt ist.

* Die Vertikalbewegung der Kette (Kettendurchhang) [A] in der Mitte
zwischen den Kettenradern messen.

0 Wenn der Kettendurchhang den Normalwert tiberschreitet, muss die
Kette gespannt werden.

Kettendurchhang
Normalwert: 25 - 35 mm

Spannen der Kette 6K040301

® Den Sicherungssplint [A] gerade richten und herausziehen

®* Die Achsmutter [B] l6sen.

* Die Kontermuttern [C] der beiden Kettenspanner [6sen.

® Die Kettenspanner [D] vorwarts oder riickwarts drehen, bis die
Antriebskette den vorgeschriebenen Durchhang hat. o

® Dierechte und die linke Kerbe [E] an den Ausrichtungsanzeige [F]
muss auf die gleiche Schwingenmarkierungen oder Stellen [G] zeigen.

ACHTUNG
Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist, fiihrt dies

zu UberméaBigem VerschleiB und das Fahren kann gefahr-
lich werden. 6512001BS1 C

_©

C A h,
l};,../.---T' Ay

s Kl
O

,‘4‘

® Die beiden Kontermuttern der Kettenspanner gut festziehen.
Die Achsmutter festziehen.

Anziehmoment - Hinterachsmutter: 108 Nm (11,0 mkp)

® Das Rad drehen und den Kettendurchhang an der strammsten Stelle
nochmals messen und erforderlichenfalls nochmals nachstellen.

® Einen neuen Sicherungssplint [A] einsetzen und beide Enden [B]
aufbiegen, um den Splint in der Achse sicher zu befestigen..

| 6SI128010 P
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ANMERKUNG

o Wenn beim Einsetzen des Sicherungssplintes die Schlitze in der
Mutter nicht mit der Splintoffnung in der Achse fluchten, die Mutter
im Uhrzeigersinn [A] bis zur ndchsten Ausrichtmarke festziehen.

Priufen des KettenverschleiBBes

® Das Motorrad senkrecht auf den Mittelstander stellen.
® Folgende Teile entfernen:

Befestigungsschrauben [A]

Kettenabdeckung [B]

® Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf gerissene,
verschlissene oder beschadigte Rollen [A], Nietbolzen [B] und
Kettenglieder [C] kontrollieren.

0O Wenn UnregelméaBigkeiten festgestellt werden, muss die
Antriebskette erneuert werden.

0 Die Antriebskette schmieren, wenn sie trocken zu sein scheint.

® Die Kette durch Anhédngen eines Gewichts von 98 N (10 kg) [A]
spannen.

® DielLange tber 20 Glieder hinweg [B] in gespanntem Zustand der
Kette [C] von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur Mitte des 21.
Nietbolzens messen. Diese Messung an mehreren Stellen
vornehmen, da die Kette ungleichmaBig verschleiBen kann.

0 Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert Gberschritten wird,
muss die Kette erneuert werden. Beim Auswechseln der Kette
ebenfalls das Motorritzel und den Hinterradzahnkranz auswechseln.

Lange der Kette liber 20 Glieder
Normalwert: 317,5-318,2 mm
Grenzwert: 323 mm

RegelmafBige Wartungsarbeiten

GK040606S1 C

nicht mehr beherrschen lasst.

nicht aufgeschnitten werden darf.

ACHTUNG

Wenn der KettenverschleiB den Grenzwert Gberschreitet, muss die Kette erneuert werden, da sonst das
Fahren unsicher werden kann. Wenn die Kette reiBt oder abspringt, kann sie sich mit dem Motorritzel
verwickeln oder das Hinterrad blockieren; dies flihrt zu schweren Schaden am Fahrzeug, welches sich dann

Aus Sicherheitsgrianden nur die Standardkette verwenden. Es ist eine endlose Kette, die fir Einbauzwecke

B4 Kawasaki
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Schmierung

® Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein schweres ol,
beispielsweise SAE 90 einem diinneren Ol vorziehen, da es langer
auf der Kette haftet und besser schmiert.

® Eine besonders stark verschmutzte Kette sollte vor dem Schmieren
gereinigt werden.

VORSICHT
Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung

zwischen Bolzen und Hdlse. Folgende Regeln missen
beachtet werden, damit die O-Ringe nicht beschadigt
werden und damit kein Schmiermittel verloren geht:
Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgerustet ist,
nur Kerosine oder Diesel6le verwenden.

Durch andere Reinigungsmittel, z. B. Benzin oder Trichlore-
thylen altern die O-Ringe und quellen auf.

Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft trocken
blasen.

Reinigen und Trocknen der Kette muss innerhalb von 10
Minuten abgeschlossen sein.

e Ol seitlich auf die Rollen auftragen [A], so dass es bis zu den
Nietbolzen und Hiilsen durchdringt. Ol auch auf die O-Ringe [B]
auftragen, damit diese mit Ol beschichtet sind.

*  Uberschiissiges Ol abwischen.

GK040607S1 €

Bremsen

Prufen des BremsklotzverschleiBBes

® Beim vorderen Bremssattel die Schrauben [A] herausdrehen und
Bremsklotzfeder [B] ausbauen.

® Beim hinteren Bremssattel die Schrauben [A] herausdrehen und den
Bremsklotzdeckel [C] ausbauen.

B4 Kawasaki 22 1200)
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* Die Belagdicke [A] der Bremskldtze in dem jeweiligen Bremssattel
kontrollieren.

0O Wenn bei einem der Klotze die Belagdicke den Grenzwert [B]
unterschreitet, sind beide Bremsklotze als Satz auszuwechseln
(siehe Kapitel Bremsen).

Bremsbelagdicke

Normalwert: Vorn 4,0 mm
Hinten 4,0 mm
Grenzwert: 1 mm

® Bremsklotzfeder oder —Sattel wieder einbauen.
Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Vordere Bremsklotz-Federschrauben:
2,9 Nm (0,3 mkp)
Befestigungsschrauben hinterer Bremssattel:
25 Nm (2,5 mkp)

Bremsschlauche und Anschliisse kontrollieren

® Bremsschlduche und Anschlisse auf Alterung, Risse oder Anzeichen
von Leckstellen kontrollieren.

o Durch den hohen Druck in der Bremsleitung kann Bremsflissigkeit
austreten oder der Schlauch kann platzen, wenn die Leitung nicht
vorschriftsmaBig gewartet wird. Den Schlauch bei der Inspektion
biegen und verdrehen.

0 Den Schlauch auswechseln, wenn Risse [B] oder Beulen [C]
festgestellt werden.

O Lose Anschlusse festziehen

GL100201S1 C

Kontrolle des Bremsflussigkeitsstands

® Kontrollieren, ob die Bremsflussigkeit im Vorderrad-
Bremsflussigkeitsbehalter [A] Uber der unteren Markierungslinie [B]
steht.

ANMERKUNG

o Beider Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands den Lenker drehen,
damit der Behalter waagerecht steht.

GS13007BS1 €

0O Wenn der Bremsflissigkeitsstand unter der unteren Markierungslinie
steht, muss Bremsflssigkeit bis zur oberen Markierungslinie [A] im
Behalter nachgefullt werden.

”_6s186018 P
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Markierungslinie steht.

Behalter nachgefullt werden.

Bezeichnung DOT4 benutzen.

Vorderradbremsen: 1,5 Nm (0,15 mkp)

RegelmafBige Wartungsarbeiten

® Kontrollieren ob der Bremsflussigkeitsstand im Behélter [A] der
Hinterradbremse zwischen der oberen [B] und der unteren [C]

0 Wenn der Bremsflussigkeitsstand unter der unteren Markierungslinie
steht, muss Bremsflssigkeit bis zur oberen Markierungslinie [A] im

o Extra-Hochleistungsbremsflissigkeit nur aus einem Behélter mit der

o Die DOT4-Bremsflussigkeit wird im Bremssystem mitgeliefert.

Anziehmoment-Anschlagschrauben fir Behélterdeckel der

TK17013BZ2 C

Sorte und die gleiche Marke verwenden.

ACHTUNG
Bremsflissigkeit verschiedener Marken nicht vermischen.

Die Bremsflussigkeit vollstdndig wechseln, wenn nicht
mehr festgestellt werden kann, welche Bremsflussigkeit
sich im Behalter befindet. Danach nur noch die gleiche

Wechseln der Bremsfliissigkeit

ANMERKUNG

o Der Ablauf beim Wechseln der Bremsflussigkeit fur die

Den Bremsflussigkeitsbehalter waagerecht halten.
Die Schrauben [A], den Behalterdeckel [B], die Platte [C] und
Membrane [D] entfernen.

® Die Gummikappe vom Entliftungsventil [A] am vorderen
Bremssattel [B] abnehmen.

und das andere Ende des Schlauchs in einen Behélter fuhren.
Frische Bremsflissigkeit in den Behalter fillen.
Vorlbergehend Behélterdeckel aufsetzen.

® Bremsflussigkeit wie folgt wechseln:

ANMERKUNG

o Der Flissigkeitsstand ist wahrend des Olwechsels standig zu

B4 Kawasaki

Vorderradbremse ist nachstehend beschrieben. Das Wechseln der
Bremsflussigkeit fur die Hinterradbremse erfolgt in gleicher Weise.

GS13009BS1 €

® Einen Kunststoffschlauch [C] an das EntlGftungsventil anschlieBen

uberprifen; gegebenenfalls ist Bremsflissigkeit nachzufillen. Wenn
der Behalter wahrend des Olwechsels vollstandig leer wird, muss die
Entliftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangt ist.

ZZR 1200
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Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis frische Bremsflssigkeit
aus dem Kunststoffschlauch herauskommt oder bis sich die Farbe
der Bremsflussigkeit verandert.

EntlGftungsventil 6ffnen [A].

Bremse betatigen und halten [B].

EntlGftungsventil schlieBen [C].

Bremse freigeben [D].

Vorderradbremse: Vorstehende Schritte flir den anderen

Bremssattel wiedrerholen.

Den Kunststoffschlauch abnehmen.
Den Behalterdeckel aufschrauben.
Entliftungsventil festziehen und Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Bremssattel-Entliiftungsventil:

7,8 Nm (0,80 mkp)
Schrauben fiir Bremsfliissigkeits-Behalterdeckel der Vorder-
radbremsen: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Fur den Hinterrad-Bremssattel [A] BremsflUssigkeit fur zwei
EntlGftungsventile [B] wechseln

Nach dem Wechseln der BremsflUssigkeit die Bremsen ausprobieren;
sie durfen nicht schleifen und es darf keine Bremsflussigkeit
austreten.

Erforderlichenfalls die Bremsleitung entliiften (siehe Kapitel
Bremsen)

Auswechseln der Bremsen-Hauptzylindermanschette und der
Staubdichtung

Siehe Abschnitt Hauptzylinder im Kapitel Bremsen

Auswechseln des Sattelkolbens und der Staubdichtungen

Siehe Abschnitt Bremssattel im Kapitel Bremsen zum Auswechseln
des Bremssattelkolbens und der Staubdichtungen.

Priufen des Vorderrad-Bremslichtschalters

Die Zindung einschalten.

Bei Betatigung des Vorderrad-Bremshebels muss sich das Bremslicht
einschalten.

Falls dies nicht geschieht, Schalter [A] kontrollieren.

Steckverbinder abklemmen.

Die Kontinuitat (etwa 0 Ohm) der Klemmen mit einem Handtester
prifen.

Hinsichtlich des Vorderrad-Bremslichtschalters siehe Tabelle im
Schaltplan.

Ist der Schalter beschadigt, austauschen.

-t
NGS138023 P
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Prufen/Einstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters

Die Zindung einschalten.

Durch Betatigung des Bremshebels [A] Funktion des Hinterrad-
Bremslichtschalters kontrollieren. Das Bremslicht muss sich nach
etwa 10 mm Bremshebelweg einschalten.

Falls dies nicht geschieht, Bremslichtschalter einstellen und prufen.
Zum Regulieren des Schalters das Schaltergehause festhalten und
Einstellmutter drehen.

Schaltergehause [A]

Einstellmutter [B]

Licht friiher, wenn das Gehause nach oben geht [C]

Licht spater, wenn das Gehause nach unten geht [D]

VORSICHT
A Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht bescha-

digt werden, darf das Schaltergehause bei der Einstellung
nicht verdreht werden.

Rechte Seitenabdeckung entfernen (sieche Rahmen und Fahrgestell)
Steckverbinder [A] abklemmen.

Mit einem Handtester kontrollieren, dass nur der einzige in der
Tabelle angegebene Kontakt Kontinuitat hat (ca. 0 Ohm)

Spezialwerkzeug — Handtester 57001-1394

Anschliisse des Hinterrad-Bremslichtschalters:

BR BL

Bremshebel betatigt O O

Bremshebel freigegeben

O

Wenn der Schalter beschadigt ist, erneuern

Federung

Wechsel des Gabelols

o

B4 Kawasaki

Die Vordergabel entfernen (siehe Entfernen der Vordergabel).

Den Einsteller fur die Federvorspannung [A] im Gegenuhrzeigersinn
bis in die Endstellung drehen.

Den oberen Bolzen [B] aus dem Innenrohr [C] herausdrehen.

TK18012BZ2 C

GS14007BS1 C

ZZR 1200
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® Den Einsteller [A] mit einem Schlissel [B] halten und die
Kolbenstangenmutter [C] abschrauben.
® Die obere Schraube [D] von der Kolbenstange abnehmen.

GS14B039 P

® Folgende Teile entfernen:
Unterlegscheibe [A]
Distanzstiick [B]
Unterlegscheibe [C]
Gabelfeder [D]

GS14008BS1 C

® Das Gabeldl in einen passenden Behalter ausgieBen.

o Mitdem Kolbenstangenabzieher [A] die Kolbenstange [B]
mindestens zehnmal nach oben und unten bewegen, um das
gesamte Ol aus der Gabel herauszupumpen.

Sonderwerkzeug — Gabelkolbenstangenzieher M10 x 1,0:
57001-1298

GM040212S81 C

® Das Gabelrohr senkrecht halten und Innenrohr [A] soweit wie
moglich nach unten driicken. i
® Dievorgeschriebene Menge des angegebenen Ols einfillen.

Gabelol
Viskositat: KAYABA 01 (SAE 5W)
Menge (pro Seite)
Bei Olwechsel: ca. 350 ml
Nach Zerlegung und wenn vollstédndig trocken:
409 = 4 ml

0 Erforderlichenfalls den Olstand wie folgt messen:

Das AuBenrohr senkrecht in einen Schraubstock spannen.

o Das Innenrohr mehrere Male auf- und abwarts pumpen, um die
Luftblasen herauszudriicken.

o Mitdem Kolbenstangenziehwerkzeug [A] die Kolbenstange [B]
mehr als zehnmal auf- und abwarts bewegen, um die Luft aus dem
Gabeldl herauszudriicken.

(¢]

Spezialwerkzeug - Kolbenstangenziehwerkzeug,
M10 x 1,0: 57001-1298

GM040213S1 C
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Kolbenstangenziehwerkzeug entfernen.

Warten, bis sich der Olstand stabilisiert hat.

Bei vollstandig eingefederter Gabel und véllig hineingedriickter
Kolbenstange Messband oder ein Messrohr in das Innenrohr
einsetzen und den Abstand ab Oberkante Innenrohr bis zum
Olstand messen.

Olstand (vollstandig eingefedert, ohne Feder)
Normalwert: 167 = 2 mm (ab Oberkante Innenrohr)

ANMERKUNG

Der Olstand kann auch mit der Olspritze gemessen werden.
Spezialwerkzeug - Olspritze: 57001-1290 [A]

Bei voll eingefederter Gabel und ohne Gabelfeder das Messrohr in
das Innenrohr [D] einsetzen und das Verschlussstlck auf das obere
Ende [E] des Innenrohrs positionieren.

Das Verschlussstlick [B] des Messgerates so einstellen, dass die
Unterseite dem vorgeschriebenen Olstand [C] entspricht.

Das iiberschissige Ol abziehen; hierfiir den Griff langsam ziehen,
bis kein Ol mehr aus dem Rohr herauskommt.

Wenn kein Ol herauskommt, ist nicht genug Ol im Innenrohr.
GieBen Sie dann etwas Ol ein und ziehen Sie den Uberschuss, wie
oben gezeigt, wieder ab.

Die Gabelfeder [A] mit dem kleineren Ende nach unten [B]
einbauen.
Folgende Teile einbauen:

Unterlegscheibe

Distanzstlick

Unterlegscheibe

Das Kolbenstangenziehwerkzeug auf das Ende der Stange
aufschrauben.
Spezialwerkzeug - Kolbenstangenziehwerkzeug,

M10 x 1,0: 57001-1298
Die Kolbenstangenmutter [A] vollstdndig hineinschrauben.
Die Kolbenstangenmutter mit der abgeschragten Seite nach unten
auf die Kolbenstange aufschrauben
Den oberen Bolzen [B] vollstandig einschrauben.
Den O-Ring [C] am oberen Bolzen kontrollieren und erneuern, wenn
er beschadigt ist.
Kolbenstangenmutter an den oberen Bolzen festziehen.
Anziehmoment-Gabel-Kolbenstangenmutter: 15Nm (1,5 mkp)

Oberen Bolzen in das Innenrohr schrauben.

Dasselbe Vorgehen fir die Einstellung der anderen Gabel
wiederholen.

Vorderradgabel einbauen (siehe Einbau der Vorderradgabel).

Den Federvorspanner [A] des oberen Bolzens so hineindrehen, dass
der Abstand zwischen der Oberseite des Vorspanners [B] und der
Flache der Mutter [C] des oberen Bolzens 18 mm [D] betragt.

GM040403S82 C

6S14009BS1 C

GS14B040 P

GS14B041 P
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Priifen der Vorderradgabel auf Ollecks

Die Vorderradgabel visuell auf Ollecks, Riefen oder Kratzer an der
AuBenflache der Innenrohre kontrollieren.
Fehlerhafte Teile erforderlichenfalls erneuern oder reparieren.

Priifen der Hinterrad-StoBdampfer auf Ollecks

Die StoBdampfer [A] einer Sichtkontrolle auf Ollecks unterziehen.
Wenn Ol ausgetreten ist oder wenn sich eine Einheit schwécher als
die andere anfuhlt, sind beide StoBdampfer als Teilesatz zu
erneuern.

Schmieren der Schwingenlager und der Uni-Trak-Verbindung

Die Schwinge, Zugstange und die Schwingenlager mit
Hochtemperaturfett durch die Schmiernippel [A] mit einer
Schmierpistole nach der RegelmaBigen Wartungstabelle schmieren.
Es ist normal, dass um die Fettsiegel kleine Mengen Fett austreten.
Wenn die Schwinge, Zugstange und die Schwingenlager
auseinandergebaut sind, das gesamte alte Fett von den Lagern,
Hulsen und Fettdichtungen abwischen und diese dann einfetten.

Lenkung

Lenkung kontrollieren

Das Motorrad auf dem Mittelstander aufrecht stellen.

Vorderrad mit dem Heber vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

Die Lenkung prifen oder kontrollieren.

Den Lenker in der Geradeaus-Stellung abwechselnd an beiden
Seiten anstoBen. Das Vorderrad sollte ganz nach links oder nach
rechts bis gegen den Anschlag der Gabelbeine schwingen.

Wenn die Lenkung klemmt oder vor dem Anschlag stehen bleibt,
geht die Lenkung zu stramm Falls Spiel zu spiren ist, ist die
Lenkung zu lose.

Durch Ziehen und Driicken [A] an den Gabelbeinen prifen, ob die
Lenkung Spiel hat.
Falls Spiel festgestellt wird, ist die Lenkung zu lose eingestellt.

ANMERKUNG

Es ist zu beriicksichtigen, dass die Betatigungsziige und Leitungen
einen gewissen Einfluss auf die Bewegung der Vorderradgabel
haben. Achten Sie darauf, dass die Leitungen und Zige
vorschriftsméaBig verlegt sind.

Eine solche Prifung ist nur natzlich, wenn die Lager in gutem
Zustand und vorschriftsméaBig geschmiert sind.

GS14B036. P

GS15B012 P
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Einstellen der Lenkung

Falls erforderlich, die Lenkung nachstellen.

Lenker entfernen (siehe Kapitel Lenkung)

Die obere Vorderrad-Gabelklemmbolzen [A] auf beiden Seiten
lockern und die [B] der oberen Gabelbriicke abschrauben
Obere Gabelbrucke [C[ ausbauen

Klauenunterlegscheibe entfernen.

Steuerrohrmutter [A] mit dem entsprechendem Schlussel [B] durch
Festziehen mit dem vorgegebenem Anziehmoment einstellen.

Spezialwerkzeug - Hakenschlissel fur Einstellmutter: 57001-
1100 [B]

Anziehmoment - Steuerrohrmutter: 20 Nm (2,0 mkp)

Obere Gabelbriicke einbauen
Folgende Teile in der angegebenen Reihenfolge festziehen:

Anziehmoment - Steuerkopfmutter: 78 Nm (8,0 mkp)
Obere Vorderradgabel-Klemmbolzen: 29 Nm (3,0 mkp)

Gaszlge, Brems- und Kupplungsschlauch nach dem Abschnitt Verlegen der Kabel, Leitungen und Schlduche im

Kapitel Anhang verlegen.

Nach dem Einbau Lenkung und Gasziige kontrollieren und einstellen.

GS15B013 P

(GS15B014 P

ﬁ VORSICHT

Nicht versuchen, das Motorrad zu fahren, bevor ein voller Bremsdruck durch Betatigung des Bremshebels
erzielt ist, bis die Bremsbacken gegen die Bremsscheibe berlhren. Die Bremsen funktionieren bei der ersten
Betatigung des Bremshebels nicht, wenn dies nicht geschieht.

B4 Kawasaki

Schmieren der Steuerkopflager

Den Steuerkopf abnehmen (siehe Kapitel Lenkung)

Die oberen und unteren Kugellager in den Kafigen mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von den in das
Rahmenkopfrohr eingepressten oberen und unteren Laufringen das
alte Fett und den Schmutz abwischen.

Die auBeren Laufringe und die Kugellager einer Sichtprifung
unterziehen.

Verschlissene und beschadigte Teile erneuern.

Die oberen und unteren Kugellager [A] in den Kéfigen dick einfetten
und eine dlinne Schicht Fett auf die oberen und unteren Laufringe
auftragen.

Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.

GNO5060251 C
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Elektrik

Zindkerze reinigen und prifen

® Die Ziindkerze reinigen, vorzugsweise in einem Sandstrahlgerat und
anschlieBend evtl. vorhandene Schleifmittelriickstande entfernen.
Die Ziindkerze kann ebenfalls mit einem Losemittel mit hohem
Flammpunkt und einer Drahtblrste oder einem anderen geeigneten
Werkzeug gereinigt werden.

0 Die Zindkerze ist auszutauschen, wenn die mittlere Elektrode [A]
bzw. die seitliche Elektrode [B] zerfressen oder beschadigt sind, oder
wenn der Isolierkdrper Risse aufweist.

® Verwenden Sie eine Standardzindkerze oder eine gleichwertige.
Den Elektrodenabstand [A] mit einer Fihlerblattlehre messen.

0 Beifalschem Elektrodenabstand die Seitenelektrode [B] mit einem
geeigneten Werkzeug sorgfaltig nachbiegen, so dass sich der
vorgeschriebene Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand: 0,7 - 0,8 mm

Allgemeine Schmierung

Schmieren

® Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige Stellen mit
Rostentfernern zu behandeln und Fett, Ol, Schmutz oder Grind
abzuwischen.

* Die nachstehend aufgefiihrten Teile mit dem angegebenen
Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG

o Die allgemeine Schmierung ist nach jeder Regenfahrt, insbesondere
nach dem Abspritzen mit Wasser durchzufiihren.

Lagerstellen: Mit Motordol schmieren.
Hinterrad-Bremsgestangeverbindung

Schmierstellen: Mit Fett schmieren.
Oberes und unteres Ende [A] des inneren Gaszugs
Oberes und unteres Ende des inneren Chokezugs
Kupplungshebellager (Silikonfett auftragen)
Bremshebellager (Silikonfett auftragen)
Bremspedallager
Seitenstander
Zugstangenlager
Schwingarmlager
Schwingarmlager
Mittelstanderlager

Betatigungsziige: Mit Schmiermittel fir Betatigungsziige
schmieren.
Chokezug
Gaszuge
* Fiir das Schmieren der Betatigungsziige Ol zwischen Seilzug und
AuBenhiille einsickern lassen.
o Die Betatigungszlige kénnen auch mit einem handelstblichen
Druckschmierer und einem Aerosol-Schmierstoff geschmiert
werden.

B4 Kawasaki

RegelmafBige Wartungsarbeiten
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RegelmafBige Wartungsarbeiten

® Wenn der Betdtigungszug an beiden Enden ausgehangt ist, muss
sich der Seilzug in der Hulle leicht bewegen lassen [A].

O Wenn sich der Seilzug nach dem Schmieren nicht leicht bewegt,
wenn er ausgefranst ist [B], oder wenn die AuBenhulle geknickt ist
[C], muss der Betatigungszug erneuert werden.

6004020182 C

Festigkeit der Muttern, Schrauben und Befestigungen
Prifen der Festigkeit

® Prifen Sie, ob die hier aufgefiihrten Schrauben und Muttern festgezogen sind. Priifen Sie weiterhin, ob die
jeweiligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG

o Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Motor kalt ist (Zimmertemperatur).

0 Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen Anziehmoment in der vorgeschriebenen Reihenfolge
nachziehen. Die Anziehmomente finden Sie im jeweiligen Abschnitt. Richten Sie sich nach der Standardtabelle,
wenn in dem entsprechenden Abschnitt keine besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweiligen Befestigungen
zuerst um 2 Umdrehung I6sen und dann festziehen.

0 Beschadigte Sicherungssplinte missen erneuert werden.

Zu prifende Muttern, Schrauben und Befestigungen
Rader:
Vorderachsmutter
Vorderachsklemmbolzen
Hinterachsmutter
Sicherungssplint fur Hinterachsmutter
Bremsen:
Klemmbolzen fiir Vorderrad-Hauptbremszylinder
Bremssattelbefestigungsbolzen
Befestigungsschrauben fur Hinterrad-Hauptbremszylinder
Bremshebellagermutter
FuBbremshebelschraube
Sicherungssplint fiir Bremsverbindungsgestange
Federung:
Telegabelklemmbolzen
Befestigungsschrauben fur Vorderrad-Kotfligel
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-StoBdampfer
Schwingenlagerwellen-Kontermutter
Muttern fur Uni-Trak-Verbindung
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RegelmafBige Wartungsarbeiten

Lenkung:
Steuerkopfmutter fir obere Gabelbriicke
Lenker-Befestigungsschrauben

Motor:
Motor-Befestigungsschrauben und -muttern
Zylinderkopfschrauben
Auspuff-Befestigungsschrauben
Muttern fur Auspuffrohrhalterung
Klemmbolzen fir Auspuff-Verbindungsrohr
Kupplungshebel-Lagermutter

Sonstige:
Seitenstanderschraube
Mittelstanderschrauben und -muttern
FuBrasten-Befestigungsschrauben
Befestigungsschrauben hinterer Rahmen und Fahrgestell
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Kraftstoffsystem

3-1

Explosionszeichnungen
Technische Daten
Spezialwerkzeug

Gasdrehgriff und Gaszige
Priifen und Einstellen des Spiels
Priifen des Chokehebelspiels
Nachstellen des Spiels
Aus- und Einbau der Gaszilige
Schmieren und Priifen der
Gaszuge
Priifen der Leerlaufdrehzahl
Einstellen der Leerlaufdrehzahl

Vergaser
Priifen der Vergaser-
synchronisierung
Synchronisieren der Vergaser
Prifen des Kraftstoffstands
Einstellen des Kraftstoffstands
Prifen des Kraftstoffsystems
auf Sauberkeit
Einstellen der Gemischregulier-
schraube
Ausbau der Vergaser
Einbau der Vergaser
Zerlegung und Zusammenbau
der Vergaser
Auseinanderbau der Vergaser
Zusammenbau der Vergaser
Reinigen der Vergaser
Prifen der Vergaser
Reinigen des Kuhlflissigkeits-
filters
Einbau des Kiihlflussigkeitsfilters
und des Kiihlflussigkeitsventils

B Kawasaki

3-2

3-5

3-7
3-7
3-7

3-8
3-8
3-8
3-8

3-9

3-9
3-10
3-11

3-13
3-16
3-16
3-17
3-17

3-18

3-18

Priufen des Kuhlflissigkeitsventils 3-20

Inhaltsverzeichnis

Luftfilter

Ausbau

Einbau des Filterelements
Reinigen des Luftfilterelements
und des BelUftungsfilters
Entleeren des Luftfilters
Ausbau des Luftfiltergehauses
Einbau des Luftfiltergehauses

Benzintank

Ausbau

Einbau

Prifen des Benzintanks und
des Benzintankdeckels
Reinigen des Benzintanks
Ausbau des Benzinhahns
Einbau des Benzinhahns
Inspektion des Benzinhahns

Benzinpumpe

Ausbau

Einbau

Zusammenbau der Benzin-
pumpe und des Kraftstofffilters
Prifen der Benzinpumpe
Prifen des Kraftstofffilters

Kraftstoffverdunstungsanlage (CAL)

Hinweise fiir den Aus- und
Einbau von Teilen
Entleeren des Vergaser-
Beluftungsschlauches
Schlauchinspektion
Abscheiderinspektion
Funktionsprifung des
Abscheiders

Prifen des Kanisters
Prifen des Vakuumventils

3-21
3-21
3-21

3-21
3-21
3-21
3-22

3-23
3-23
3-24

3-24
3-25
3-25
3-25
3-25

3-26
3-26
3-26

3-26
3-27
3-27
3-28
3-28
3-28
3-28
3-28
3-29

3-29
3-29
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Explosionszeichnungen

6C02043BW5 C

1: Rechte und linke 11:  Vakuumventilsatz (CAL) 23:  Rechter/linker Ablassschlauch
Luftkanalgitter 12:  Vergaser-Entliftungsschlauch der Luftfiltereinlasse

2: Lufteinlassrohre 13:  Vergaser-Entliftungsrohr 24:  Plattenklemme fiir

3: Rechte und linke 14:  Anschluss Drosselklappensensor
Luftkanaldichtungen 15:  Plattenklemme (CAL) 25:  Unteres Luftfiltergehause

4: Drahtklemme 16:  Vakuumschaltventil 26:  Luftfilter-Halterung

5: Plattenklemme (CAL) 17:  Vakuum-Schaltventilschlauch 27:  Entluftungsauffangbehalter

6: Plattenklemme 18:  Vakuum-Schaltventilschlauch (CAL) 28:  Kurbelgehduse-Entliftungs-

7: Schlauchhalter (CAL) 19:  Gummigelenk schlauch

8: Rechter Luftkanal 20:  Oberes Luftfiltergehause CAL: Kalifornien

9: Linker Luftkanal 21:  Luftfilterelement F: Vorne

10:  BelUftungsfilter (CAL) 22:  Flammenhemmer
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Explosionszeichnungen

4C02044BK5 C

uaRWwWN=

VRN

Gaszug

SchlieBzug

Chokezug
Leerlaufschraube
Leerlaufduse (fur niedrige
Drehzahlen)
NadeldUsenhalter
Hauptduse

Dusennadel

Stopsel (CAL)

. Vergaser-Kuhlflussigkeits-

schlduche (ausgenommen
CA, CAL, US)

B4 Kawasaki

11:
12:

15:
16:
17:

19:

Anschluss fur Vergaser #4
Kuhlflussigkeitsschlauche fur
Vergaser #4 bis #1

: Anschluss fur Vergaser #1
14:

Kahlflissigkeitsventil
(ausgenommen CA, CAL, US)
Wasserpumpen-Einlassrohr

Vergaserentliftungsschlauche

Kraftstoff-Zufuhrschlauch fir
Vergaser #3 und #4
Kraftstoff-Zufuhrschlauch fur
Vergaser #1 und #2
Leerlaufeinstellschraube

20:
21:
22:
23:
CA:
CAL:
CL:

F:
G:
UK:
us:

Anlasserhebel
Benzinabsperrventil
Drosselklappensensor
Kuhlflussigkeitsfilter
Kanada

Kalifornien
Schmierstoff far
Betatigungszlge auftragen
Vorne

Fett auftragen
GroBbritannien

USA
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Explosionszeichnungen

6C02045BW5 ©

B4 Kawasaki

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Benzinhahnschrauben 25 0,25
2 Benzinhahn-Tellerschrauben 0,8 0,08
3 Benzinhahn-Knopfschrauben 1,5 0,15
4 Benzinstand-Sensorschrauben 6,9 0,70
5 Vakuumventil-Ablassschraube 1,0 0,10
6: Benzintank-Deckeldichtung (CAL) fur den Kanister 18: Vakuumschlauch (weil)
7: Benzinpumpe 13: Entluftungs-Auffangbehalter 19: Vergaserhalterung #3
8:  Kraftstofffilter 14: Anschluss fir Benzintank- 20: Kanisterspulschlauch (grin)
9:  Kraftstoff-Abzugsschlauch Fullerablass 21: Kanister
(weiBe Markierungen nach oben) 15: Benzintankentliftungs- 22: Abscheider-Entliiftungs-
10: Kraftstoffverdunstungsanlage fur schlauch (blau) schlauch (blau)
Kalifornien 16: Benzintank-Rucklaufschlauch 23: VergaserentlUftungsschlauch
11: Vorderteil des Luftfiltergehduses (rot) (gelb, Kanisterseite)
12: Vergaser-Entliftungsschlauch 17: Abscheider CAL: Kalifornien

ZZR 1200
—




Kraftstoffsystem

3-5

Position Standard

Gasgriff und Gasziige:

Luftfilterelement
Typ Schaumluftfilter

(CAL): Kalifornien (US): USA (CA): Kanada
(cab): Vergaser, z.B. 1,4 cab: Vergaser Nr. 1 (links auBen) und Vergaser Nr. 4 (rechts auB3en)

Technische Daten

Gasgriff- oder Chokehebelspiel 2-3mm

Vergaser:

Fabrikat, Typ KEIHIN, CVKD40

Leerlaufdrehzahl 1000 + 50 min™'

Leerlaufschrauben [B] (Umdrehungen nach auB3en) 1'% 4+ "aDrehungen nach auBen

Unterdrucksynchronisierung 2,7 kPa (2cm Hg) oder weniger Unterschied
zwischen 2 Vergasern

Betriebskraftstoffstand 3,5-5,5 mm unterhalb der Markierung

Schwimmerhohe 13+2 mm

Hauptduse [D] #150

Hauptluftduse [I] #70

Markierung der Disennadel [F] N8CH (#1, 4 cab): N3RV(#2, 3 cab)

LeerlaufdUse (fur niedrige Drehzahl) [C] #40

Leerlaufluftduse (fur niedrige Drehzahl) [H] #120

Anlasserdlse #62

Winkel des Drosselventils [A] 11°

Hoheneinstellung des Vergasers (Nur US, CA, CAL) nicht erforderlich

GCO3000BW2 C

—

A: Drosselklappe  D: Hauptdise G: Nadelduse Kraftstofffilter
B: Leerlaufdiise E:  Mischrohr H:  Leerlaufluftdise K:  Ventilsitz
C.  Starterdulse F:  Dusennadel I Hauptluftdlse

B4 Kawasaki

L:

M:

Schwimmerventil
Benzinabsperrventil
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Spezialwerkzeug
Kraftstoffstandmesslehre: 57001-1017 Einsteller fiir Leerlaufschraube: 57001-1292
Schlussel fiir Vergaserablassschraube, 3er Sechskant: Adapter fur Leerlaufschraubeneinsteller: 57001-1372
57001-1269
Gabel6lmesslehre: 57001-1290 Treiber fir Leerlaufschraubeneinsteller: 57001-1373

B4 Kawasaki 228 1200)
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Gasdrehgriff und Gasziige

Priifen und Einstellen des Spiels
o Siehe Priifen des Gasgriffspiels im Kapitel RegelmaBige Wartung

Prifen des Chokehebelspiels

® Den Chokehebel [A] auf dem Lenker (bis zum Anschlag) nach vorne
dricken.

® Das freie Spiel des Chokezugs [B] am Chokehebel am unteren Ende
des Chokehebel kontrollieren.

®* Den Chokehebel ziehen, bis der Hebel des Anlasserkolbens [C] am
Vergaser # 1 den Anlasserkolben [D] berthrt; der Weg des
Chokehebels entspricht dem Spiel des Chokezugs.

Vorne [F]

0 Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muss der Chokezug

nachgestellt werden.

GC05001BS1 C

Freies Spiel des Chokezugs
Normalwert: 2 - 3 mm

Nachstellen des Spiels

® Den Benzintank und das Luftfiltergehduse abnehmen (siehe Ausbau
des Benzintanks und des Luftfiltergehauses).
* Die Kontermutter [A] I6sen und den Einsteller [B] drehen, bis der
Zug das vorgeschriebene Spiel hat.
* Die Kontermutter gut gegen den Einsteller festziehen (Ansicht von
links hinten).
Vorne [C]

v
GCO5B019 P W

Aus- und Einbau der Gasziige

* Die Gasziige gemaB Aus- und Einbau n der Vergaser in diesem
Kapitel einbauen.

* Die Betatigungszlige gemaB dem Abschnitt Verlegen der
Betdtigungsziige im Anhang einbauen.

® Nach dem Einbau jeden Betatigungszug vorschriftsmaBig einstellen.

ACHTUNG

Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschadig-
tem Chokezug wird das Fahren gefahrlich.

Schmieren und Priifen der Gasziige
o Siehe Prifen des Gasgriffspiels im Kapitel RegelméaBige Wartung

Prifen der Leerlaufdrehzahl
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Einstellen der Leerlaufdrehzahl
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung
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Kraftstoffsystem
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Vergaser

Prufen der Vergasersynchronisierung
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Synchronisieren der Vergaser
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Prifen des Kraftstoffstands

Achtung
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter

bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie
deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut bellftet ist
und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in
der N&he sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

® Den Benzintank und das Luftfiltergehduse abnehmen (siehe dieses
Kapitel).

® Einen Hilfstank mit einem entsprechenden Schlauch an die Vergaser
anschlieBen.

® Einen Kraftstoffschlauch (6 mm Innendurchmesser und 300 mm
lang) vorbereiten und die Messlehre [A] mit dem Kraftstoffschlauch
an die Vergaserschwimmerkammer anschlieBen.
Spezialwerkzeug - Kraftstoffstandmesslehre: 57001-1017

® Halten Sie die Messlehre senkrecht neben den Vergaserkorper sodass
die obere Markierung [B] einige Millimeter h6her steht als die
Standmarkierung [C].

® Fillen Sie die Vergaser mit Kraftstoff und drehen Sie dann die

GCO6035BS2 C

Ablassschraube der Schwimmerkammer [D] einige Umdrehungen heraus.
Spezialwerkzeug - Vergaser-Ablass-Schliissel: 57001-1269

® Warten, bis sich der Kraftstoff [E] in der Messlehre sammelt.
Die Messlehre senkrecht halten und die Mittellinie auf die Markierung ausrichten.

ANMERKUNG

o Die Mittellinie nicht unter die Markierung am Vergasergehause absenken. Wenn dann die Messlehre wieder nach
oben bewegt wird, wird ein Kraftstoffstand angezeigt, der etwas hoher als der tatsachliche Wert ist. Wird die

Messlehre zu weit abgesenkt, ist der Kraftstoff in einen entsprechenden Behalter auszugieBen und der Messvorgang

muss wiederholt werden.
Den Kraftstoffstand in der Messlehre ablesen und mit dem vorgeschriebenen Wert vergleichen.
Die Vergaserablass-Schraube wieder einschrauben.
O Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, ist er einzustellen (siehe Einstellen des Kraftstoffstands).
Kraftstoffstand
Normalwert: 3,5 - 5,5 mm unterhalb der Markierung
Dasselbe Vorgehen bei den Gbrigen Vergasern wiederholen.

Einstellen des Kraftstoffstands

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter

bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie
deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut bellftet ist
und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in
der N&he sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

* Die Vergaser ausbauen und den Kraftstoff in einen geeigneten
Behalter ablassen.
Vergasersatz umkippen und die Schwimmerkammer durch Herausziehen der Schrauben ausbauen.
® Dije Schraube [A] entfernen, den Stift [B] herausschieben und die Schwimmer [C] ausbauen.

B4 Kawasaki
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Kraftstoffsystem 3-9

Vergaser

® Die Zunge [A] am Schwimmer etwas verbiegen, um den
Kraftstoffstand zu verandern.

GC060165S1 C

® Schwimmerhdhe durch Schraghalten des Vergasers so messen, dass
die Zunge am Schwimmer gerade die Nadelstange im
Schwimmerventil berthrt. o
o VergroBert sich die Schwimmerhohe, sinkt der Kraftstoffstand ab ~
/i’

und verringert sich die Schwimmerhohe, steigt der Kraftstoffstand.
Schwimmerhohe 9
Normalwert: 13 £ 2 mm

Schwimmerkammer-Auflageflache [A] G ’
Schwimmerventil-Nadelstange (Kontakt, aber nicht geladen) [B]

Schwimmer [C] L
Schwimmerhdhe [D] @

ANMERKUNG

o Wahrend des Messens der Schwimmerhohe die Nadelstange nicht hineindriicken.

GC060137S81 C

Schwimmerkammer und neuen O-Ring einbauen und den Kraftstoffstand nochmals messen.
0 Wenn sich der Kraftstoffstand nach dieser Methode nicht einstellen l&sst, sind Schwimmer oder Schwimmerventil
beschadigt.

Prifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

ACHTUNG

A Benzin ist auBerordentlich feuergeféhrlich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schal-
ten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut
beltftet ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehéren auch
Gerate mit einer Anzeigelampe.

Rechte untere Verkleidung abnehmen (sh. Abschnitt Rahmen/Fahrgestell)

Ein sauberes Tuch [A] unter die Vergaser [B} stopfen.

Benzinhahn auf ON drehen

Die einzelnen Ablass-Schrauben [C] einige Umdrehungen

herausdrehen und die Schwimmerkammern entleeren.

Spezialwerkzeug - Schlussel fiir Vergaserablass-Schraube,
3er Sechskant [D]: 57001-1269

Vorne [E]
Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen.
Die Ablassschraube festziehen und Benzinhahn auf OFF drehen.
Dieses Vorgehen bei den anderen Vergasern wiederholen.
Wenn bei dieser Prifung Schmutz oder Wasser herauskommen,
muss das Kraftstoffsystem gereinigt werden (siehe Reinigen der
Vergaser und Reinigen des Benzintanks).

O e e e

Einstellen der Gemischregulierschraube

VORSICHT

A Bei der Vergasersynchronisierung die Gemischregulierschrauben vorsichtig drehen, da sonst die Fahrleis-
tung bei niedrigen Motordrehzahlen beeintrachtigt wird. Gemischregulierschrauben nicht tiberdrehen
oder zu fest zuziehen, da sie sonst beschadigt werden und ausgetauscht werden mussen.
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O

Die Gemischregulierschraube [A] wird im Werk eingestellt und darf

nicht nachgestellt werden, wenn es jedoch erforderlich ist,

Gemischregulierschraube wie folgt nachstellen:

Benzintank (siehe in diesem Kapitel) und untere Verkleidungen

ausbauen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).

Gemischregulierschraube eindrehen und Anzahl Drehungen zéhlen,

bis sie anschlagt, jedoch noch nicht festziehen.

Der Gemischregulierschrauben-Einsteller (Spezialwerkzeug) [B]

kann mit den Vergasern im Motor fir alle Modelle auBBer dem

kalifornischen Modell benutzt werden.

Spezialwerkzeug — Gemischregulierschrauben-Einsteller, C:
57001 - 1292

Adapter fur Gemischregulierschrauben-Einsteller, @5:
57001-1372

Gemischregulierschrauben-Einstellertreiber: 57001-1373

Beschreibung und die gleiche Anzahl Drehungen wie beim

Hineindrehen herausschrauben. Dadurch wird die Schraube wieder

in ihre Ausgangsstellung gebracht.

ANMERKUNG

Ein Vergaser hat verschiedene Mdglichkeiten fir jede einzelne Einheit, die Gemischregulierschraube
herauszudrehen. Wenn die Gemischregulierschraube eingestellt wird, muss sie um so viele Drehungen
herausgeschraubt werden, wie beim Auseinanderbau festgelegt wird. Die Angaben in diesen Wartungsanleitungen
sollen nur angewandt werden, wenn die urspriingliche Zahl nicht bekannt ist.

Fur das kalifornische Modell die Gemischregulierschraube [A] wie
folgt nachstellen:

Vergaser ausbauen (siehe in diesem Kapitel).

Mit dem Vergasersatz nach unten gekippt ein Loch in den Stopsel
[B] schlagen und mit einer Ahle oder einem anderen geeigneten
Werkzeug ausweiten.

Gemischregulierschraube mit einem Schraubenzieher in der
vorgenannten Art und Weise nachstellen.

Einen neuen Stopsel in die Bohrung flr die Gemischregulier-
schraube im Vergaserkérper [C] stecken und ein wenig Klebstoff [D]
an den Umfang des Stopsels aufbringen, um diesen festzusetzen.

Vergaser

GC06047BS1 C
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YOO

VORSICHT

Nicht zuviel Klebstoff auf den Stopsel auftragen, da sonst
die Gemischregulierschraube selbst festgesetzt wird.

Das gleiche Verfahren fur die anderen Vergaser wiederholen.

Ausbau der Vergaser

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie
deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut bellftet ist
und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in
der N&he sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

Benzintank und Luftfiltergehduse ausbauen (siehe in diesem
Kapitel). Kihlflissigkeitsschlduche herausnehmen, sofort
zustopseln und auf den Motor ausgetretene Kihlflissigkeit
abwaschen (alle Modelle auBer CA, CAL und US).

Folgende Teile ausbauen:

Steckverbinder [A] fir Kraftstoffabsperrventil Steckverbinder [B] fur Drosselklappensensor

B4 Kawasaki
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Vergaser

® Chokehebel auf dem Lenker nach vorne schieben, damit der
Chokezug viel Spiel hat.
® Den Anlasserkolbenhebel ziehen [A] und die Hulle [B] des
Chokezugs aus der Halterung [C] auf Vergaser Nr. 4 herausziehen.
® Das untere Ende [D] des Chokezugs aus dem Anlasserkolbenhebel
herausziehen.
Vorderseite [E]

® Kontermutter I6sen und Gaszugeinsteller voll hineindrehen, damit
die BetatigungszUge reichlich Spiel haben.
® Schaltergehause des rechten Lenkers entfernen und oberes Ende [A]
des Gaskabels und das obere Ende [B] des SchlieBzuges
herausziehen.
Vorderseite [C]

Kraftstoffzufuhrschlduche [A] von den Anschlissen abziehen.
Vergaserhalterungs-Klemmschellen [B] |6sen.

Vergaser [C] aus den Vergaserhalterungen herausnehmen.

Untere Enden der Gaszlige herausziehen, um den Vergaserausbau
abzuschlieBen.

® Stlicke von fusselfreiem sauberem Tuch in die Vergaserhalterungen
stopfen, um den Motor und den Luftfilter von Schmutz frei zu
halten.

ACHTUNG
Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser gelangt, kann

dies zum Verstopfen der Drossel und méglicherweise zu
einem Unfall fihren.

VORSICHT
Wenn Schmutz in den Motor gelangt, kann dies zu

UberméaBigem MotorverschleiB und mdglicherweise auch
zu einem Motorschaden fuhren.

Einbau der Vergaser

® Klemmnagel in die Schlitze der Vergaserhalterungen einpassen, und
zwar mit links zwei und rechts zwei Schraubképfen [B] auBen und
5-10°[C] geneigt, wie auf der Abbildung gezeigt.

ACHTUNG
Achten Sie darauf, dass die Klemmschrauben der Halterung

in der gezeigten Richtung eingebaut werden. Andernfalls
kénnen die Schrauben mit der Drosselklappenverbindung
in Berihrung kommen und einen unsicheren Fahrzustand
herbeifiihren.

GC06034BS1 C
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Vergaser

® Gas- und Chokeziige nach Abschnitt Verlegung der
Betatigungszlige, Leitungen und Schlduche im Kapitel Anhang
verlegen.

® Ende [A] des Gas- und des SchlieBzuges [B] in die Gaszug-Seilrolle
einpassen (Vorderansicht des Vergasers):

o Die Klammer [A] auf die Gaszughalterung montieren.
Vorderseite [B].

Dlnne Schicht Fett auf die oberen Enden der Gasziige aufbringen.
Obere Enden der Gaszlige im Griff befestigen.
Den Vorsprung [A] des rechten Schaltergehéuses in die Offnung [B]
des Lenkers einpassen (Vorderansicht).

® Gasgriff drehen und sicherstellen, dass die Drosselventile sich leicht
bewegen und durch Federkraft zurtckspringen.

® Das freie Spiel des Gasgriffs kontrollieren (siehe Prifen des
Gasgriffspiels in Kapitel RegelmaBige Wartung).

ACHTUNG PN -
Fahren mit falsch verlegten Betatigungsziigen kann eine > ‘ A
unsichere Fahrweise hervorrufen.

l-8C068076 P 4

® Vakuumschlauche auf die Anschliisse der Vergaserhalterungen
passen.
Vakuumschlauche Nr. 1 [A]l und Nr. 4 [B] fur das
Vakuumschaltventil [E]
Vakuumschlauch Nr. 2 [C] fur Vakuumventil (CAL)
CAL: Kalifornien

® Zwei Kraftstoffzufiihrschlauche [A] nach der Abbildung an die
Vergaser anschlieBen.

o Kraftstoffzufiihrschlauche am Anschluss befestigen, bis das
Schlauchende den runden Anschlag [B] berthrt, dabei den
Anschluss mit einem Schraubenzieher [C] festhalten. Sichergehen,
dass diese Schlduche festgeklemmt werden [D].

Die Vergaser auf auslaufenden Kraftstoff kontrollieren.
Die Vergaser gleichmaBig in die Vergaserhalterungen einpassen.
® \Vergaserbefestigungsschellen sicher festziehen.

ACHTUNG
Aus den Vergasern auslaufender Kraftstoff ist gefahrlich.

B4 Kawasaki 228 1200)
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® Leitungen, Vergaserbeluftungsschlauch und Kraftstoffschlauch nach
der Abbildung im Abschnitt Verlegung der Betdtigungszlige,
Leitungen und Schlduche im Kapitel Anhang verlegen.

® Leitungen [H] des Kraftstoffabsperrventils im Benzinpumpen-
Haltewinkel [I] und die Kraftstoffzufiihrschlduche Nr. 3 und 4 [J]
verlegen und anschlieBen:

® Leitungen des Kraftstoffabsperrventils [K] in den
Kraftstoffzuflhrschlauchen Nr. 3 und 4 und auf der rechten Seite der
Benzinpumpe verlegen (nicht tiber der Benzinpumpe).

® Die Leitung [L] des Drosselklappensensors auf der rechten Seite der
Benzinpumpe verlegen (nicht tiber der Benzinpumpe).

Steckkontakte des Kraftstoffabsperrventils des Vergasers

Vergaser

GY-Steckverbinder Nr. 4 [A]: Leitungen R-BR/BK, BK-R
BR-Steckverbinder Nr. 3 [B]: Leitungen R-BR/BK, BK-O/G
BR-Steckverbinder Nr. 2 [C]: Leitungen R-BR/BK, BK-O/BK
GY-Steckverbinder Nr. 1 [D]: Leitungen R-BR/BK, BK-LG/BK
Drosselklappensensor-Steckverbinder [E]:

Leitungen BK/BL-BK, Y/W-Y, BL-BL

Steckverbinder [F] der unteren Benzinpumpe :

Leitungen R-R, BK/W-Y, BK-BK, BK/Y-BK/Y

Steckverbinder [G] der oberen Benzinpumpe:

Leitungen R-R, BK/W-Y, G-BK, BK/Y-BK/Y

GC06049BS1 C

® Folgende Positionen kontrollieren und, falls erforderlich, nachstellen:
Gaszugspiel (siehe Abteilung Kraftstoffsystem im Kapitel RegelméaBige Wartung).
Chokezugspiel (siehe in diesem Kapitel).
Leerlaufdrehzahl (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem im Kapitel RegelmaBige Wartung).
Vergasersynchronisierung (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem im Kapitel RegelmaBige Wartung).
® Luftfiltergehduse und Benzintank einbauen (siehe in diesem Kapitel).

Zerlegung und Zusammenbau der Vergaser

® \ergaser ausbauen (siehe Ausbau der Vergaser).
o Jeder Vergaser kann in gefligtem Zustand auseinander- und wieder
zusammengebaut werden.
o Gaszughalterung [A] zum Auseinanderbau der Vergaser nicht
entfernen.
Vorderseite [B]

ACHTUNG
A Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter

bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie
deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut bellftet ist
und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in
der Nahe sind; hierzu gehoren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

® Vier Schrauben [A] |6sen und Luftfilterhalterung [B] abnehmen.

B4 Kawasaki
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Vergaser

® Das Oberteil des Vergasers wie folgt zerlegen:

o Die Deckelschrauben [A] I6sen und oberen Kammerdeckel [B]
langsam abnehmen. Darauf achten, dass die Feder nicht
herausspringt.

o Vakuumkolben [A] und Membrane [B] zusammen mit der
Dusennadel ausbauen.

VORSICHT
Beim Zerlegen des Vergasers darauf achten, dass die

Membrane nicht beschadigt wird. Niemals ein scharfes
Werkzeug dazu benutzen.

o Vakuumkolben und Membrane kontrollieren (siehe Priifen des
Vergasers).
o Die Vergaserteile reinigen (siehe Reinigung des Vergasers).

® Das obere Ende des Vergasers wie folgt zusammenbauen:

o Die Dusennadel [A] durch die Bohrung in der Mitte des
Vakuumkolbens [B] einfuhren und Federsitz [C] auf der Nadel
anbringen.

GCOB6050BS1 C

o Federsitz [A] so drehen, dass es die Bohrung [B] am unteren Ende
des Vakuumkolbens nicht blockiert.

o Nach Anbringen des Deckels der oberen Kammer kontrollieren, ob
der Vakuumkolben sich leicht auf- und abbewegt, ohne in der
Vergaserbohrung hangen zu bleiben.

GC06044BS1 C

® Das Unterteile des Vergasers wie folgt zerlegen:
o Schwimmerkammer [A] und O-Ring durch Herausziehen der
Schrauben [B] entfernen.

GCO6B082 P
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Vergaser

o Die Schraube [A] herausdrehen und Schwimmerlagerstift [B]
herausziehen und Schwimmer [C] ausbauen. Das
Schwimmernadelventil kommt dabei mit heraus.

® Folgende Teile entfernen:

Leerlaufduse [D]
Hauptduse [E] und Nadeldiisenhalterung
Anlasserduse [F]

o Die Nadelduse [A] kann nicht ausgebaut werden.

* Folgende Teile kontrollieren (siehe Prifen des Vergasers):
Schwimmerventilnadel
Leerlaufschraube.

® Dije Schraube [A] herausdrehen und den Ventilsitz [B]
herausnehmen.

* Die Vergaserteile reinigen (siehe Reinigen des Vergasers in diesem
Kapitel).

Das Unterteil des Vergasers wie folgt zusammenbauen:
Vergaserkdrper nach unten drehen.

Die Nadeldisenhalterung [A] vorsichtig einschrauben.
Die Hauptduse [B] vorsichtig einschrauben.

VORSICHT . I s e
Die Nadeldlsenhalterung und die HauptduUse nicht mit

Gewalt einschrauben oder zu fest ziehen. Sie konnten
dadurch beschadigt werden und mussten ausgetauscht
werden.

O O O

® Die Luftfilterhalterung [B] montieren und sicher stellen, dass die
Schrauben [A] an den gezeigten Stellen angebracht werden. Sonst
kann das Luftfiltergehause nicht an den Vergaser angeschraubt
werden.
® Nach Zusammenbau der Vergaser folgende Teile kontrollieren:
Kraftstoffstand (siehe Prifen des Kraftstoffstandes in diesem
Abschnitt).
Anlasserkolbenhebel (siehe Prifen des Vergasers in diesem
Abschnitt).
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Auseinanderbau der Vergaser

Den Vergaser ausbauen (siehe Ausbau der Vergaser).
Den Achtungshinweis im Abschnitt Zerlegung beachten.
Die Lagen der Vergaser markieren, damit sie spater wieder an den
urspringlichen Stellen eingebaut werden kénnen.
Folgende Teile ausbauen (Vorderansicht):
Choke-Ruckholfeder [A]
Anlasserkolbenhebel[B]
Kahlflassigkeitsschlduche (ausgenommen CAL, CA und US)

Folgende Teile ausbauen (Hinteransicht):
Haltewinkel [A] und Schrauben [B]
Vergaser-Beltiftungsrohr [C]
Vergaser auseinander bauen
Die SchlieBzughalterung [D] nicht ausbauen, die mit dem
Vergaserkorper mitgeliefert wird.
Drosselventile nicht ausbauen.

Zusammenbau der Vergaser

Die Mittellinien der Vergaserbohrungen miissen sowohl horizontal
als auch vertikal fluchten.

Wenn dies nicht der Fall ist, die Befestigungsschrauben I6sen und
dann die Vergaser auf einer ebenen Oberflache ausrichten.

Dann die Befestigungsschrauben wieder festziehen.

Nach dem Einbau des Chokemechanismus kontrollieren, ob der
Anlasserkolbenhebel ohne auBergewdhnliche Reibung glatt von
links nach rechts gleitet.

VORSICHT
A Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des

Chokehebels nicht vorschriftsmaBig sitzt, kann es zu
Gemischstérungen kommen.

B4 Kawasaki

Die Drosselklappen nach Augenmaf synchronisieren.
Kontrollieren, ob alle Drosselklappen sich einwandfrei und ohne zu
klemmen 6ffnen und schlieBen, wenn die Rolle gedreht wird.
Visuell das Spiel [A] zwischen Drosselklappe und Vergaserbohrung
in den einzelnen Vergasern kontrollieren.

Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied besteht, ist mittels
der Einstellschraube [B] das gleiche Spiel einzustellen.

Zuerst die beiden rechten und dann die zwei linken Vergaser anhand
der rechten und linken Stellschraube [B] und [C] synchronisieren.
Dann die beiden rechten und die zwei linken Vergaser mit der
mittleren Ausgleichs-Stellschraube [D] synchronisieren.

Die Vergaser einbauen (siehe Einbau der Vergaser).

Die Synchronisierung einstellen (siehe Einstellen d. Synchronisierung).

Vergaser

GCO6B087 P
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Vergaser

Reinigen der Vergaser

ACHTUNG

Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beltfteten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, dass in der Nahe
keine offenen Flammen oder Funkenquellen vorhanden sind; hierzu gehéren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe. Wegen der von leicht entflammbaren Flissigkeiten ausgehenden Gefahr, dirfen fir das
Reinigen der Vergaser weder Benzin noch Losemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet werden.

VORSICHT

Keine Druckluft zum Reinigen der montierten Vergasereinheit verwenden, da diese Teile sonst beschadigt
werden.

Moglichst alle Gummi- und Kunststoffteile ausbauen, bevor der Vergaser mit einer Reinigungslosung
gereinigt wird. Auf diese Weise verhindern Sie, dass diese Teile beschadigt oder angegriffen werden. Das
Vergasergehduse enthalt Kunststoffteile, die nicht ausgebaut werden kénnen. Keine konzentrierte Vergaser-
reinigungslésung verwenden, die diese Teile angreifen konnte. Stattdessen mit einer milden Reinigungs-
I6sung, die die Kunststoffteile nicht angreift, arbeiten.

Fur das Reinigen von Vergaserteilen, insbesondere der Dlsen, keinen Draht oder andere harte Werkzeuge
verwenden, da die Teile sonst beschadigt werden kénnen.

Den Vergaser zerlegen (siehe diesen Abschnitt)

Die Metallteile in eine Vergaserreinigungslésung geben.

Die Teile in Wasser ausspulen.

Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

Luft- und Kraftstoffdurchlass-Offnungen mit Druckluft ausblasen.
Den Vergaser zusammenbauen (siehe diesen Abschnitt)

Prifen der Vergaser

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter

bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie
deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut bellftet ist
und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in
der Nahe sind; hierzu gehoren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

-
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® Den Hebel des Anlasserkolbens nach links bewegen und loslassen

um zu prifen, ob sich die Anlasserkolben einwandfrei bewegen und
unter Federdruck zurlickgehen.

0 Wenn sich die Anlasserkolben nicht einwandfrei bewegen, sind die Vergaser zu erneuern.

* Die Gaszugseilrolle drehen und kontrollieren, ob sich die Drosselklappen [A] einwandfrei bewegen und unter
Federdruck zurlickgehen.

0 Wenn dies nicht der Fall ist, miissen die Vergaser erneuert werden.

® Die Vergaser ausbauen (siehe diesen Abschnitt)
Die Kunststoffspitze [A] der Schwimmerventilnadel [B] kontrollieren.
Sie muss glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder
VerschleiBerscheinungen haben.

0 Wenn die Kunststoffspitze beschadigt ist [C] muss die Nadel
erneuert werden.

® Den Stab [D] in das andere Ende der Schwimmerventilnadel driicken
und dann loslassen.

0 Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

6C060143S1 C
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® Den konischen Teil [A] der Gemischregulierschraube [B] auf
Verschleif3 oder Beschadigung kontrollieren.

0 Wenn die Gemischregulierschraube am konischen Teil verschlissen
oder beschadigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr rund
laufen. Die Gemischregulierschraube ist dann zu erneuern.

® Kontrollieren, ob sich die Membrane [A] des Vakuumkolbens in
gutem Zustand befindet.

0 Ist dies nicht der Fall, Membrane erneuern.

* Die Nase [B] in die Einkerbung [C] des Vergaseroberteils einpassen.

® Kontrollieren, ob sich die Vakuumkolben [A] leicht im
Vergasergehause bewegen. Die Oberflache der Kolben darf nicht zu
stark verschlissen sein.

0O Wenn sich der Vakuumkolben nicht leicht bewegt, oder dieser sehr
locker im Vergasergehause sitzt, dann Kolben bzw. den Vergaser
erneuern.

Reinigen des Kuhlfliissigkeitsfilters
o Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung.

Einbau des Kuhlflussigkeitsfilters und des Kiihlflussigkeitsventils

® Im Vergaserheizsystem (ausgenommen CAL, CA, US) vom
Wasserrohr hinter dem Zylinderkopf zum Wasserpumpeneinlass
jeden Kuhlflussigkeitsschlauch [A] voll auf dem Anschluss
befestigen und jede Klemmbefestigungsschelle [B] auf dem
Schlauch unter der erhabenen Rippe [C] befestigen, so dass das
Schellenende mit dem Schlauchende fluchtet [D]; das Schlauchende
muss den Steg [E] des Kuhlflissigkeitsfilters oder —ventils beriihren
und sich so nah wie méglich an der Stufe [F] des Anschlusses des
Wasserrohrs oder der Vergaser befinden.
® Beim Anbringen der Kuhlfltssigkeitsschlduche darauf achten, dass
die Biegerichtung befolgt wird. Scharfe Biegungen, Knicke,
Flachdriicken oder Verdrehen vermeiden.
CAL: Kalifornien
CA: Kanada
us: USA

B4 Kawasaki

Vergaser
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der Ablassschraube zu bertihren.
Befestigungsschellen [D] mit den Nasen innen anbringen.

Schraube [G] an der Unterseite des Schlauches anbringen.

O-Ring [M] einfetten und Wasserrohr [J] in den Zylinderkopf einpassen.

® Den Kuhlflussigkeitsfilter [A] in das Kuhlflussigkeits-Filtergehduse [L] in der angezeigten Richtung und Uber der
Lichtmaschinenkonsole [N] des Kurbelgehauses einbauen.

® Die beiden Enden der Kuhlflussigkeitsschlauche innen mit Wasser befeuchten. KiihlIflissigkeitsschlauch [B] mit der
weiBen Markierung [C] nach oben einschieben und den Schlauch [P] vor dem Querrohr [O] verlegen, ohne den Kopf

Befestigungsschellen [E] mit den Nasen nach oben anbringen.
Die weiBe Markierung des Schlauchs mit der Markierung des Rohrs fluchten [F].

Vergaser
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Schlduche im Kapitel Anhang verlegen.

Richtung anbringen.
Tellerbefestigungsschellen [A]
Kahlflussigkeitsventil [B]
Ruckfluss-Kuhlflissigkeit [C]
Kuhlerdeckel [D]

Impulsgeberdeckel [E]
Kalte Kihlflussigkeit (vom Kiihler) [F]
Vergaser-Kuhlflissigkeitsschlauch [G]

Ausgleichsbehalter [1]

Wasserpumpe [J]

Pumpeneinlass [K]

3 mm [L] (Schellenende mit Schlauchende fluchten)
Vergaser Nr. 1 [M]

Vorderseite [N].

B4 Kawasaki

Ansicht von hinten [H] Ansicht von rechts [I]

Vergaser Nr. 4 [K] (ganz rechts)

o Kuhlflussigkeitsschlauche des Vergasers Nr. 4 fir GroBbritannien
nach Abschnitt Verlegung der Betatigungszlige, Leitungen und

Kuhlflissigkeitsventil in der angezeigten Richtung einbauen.
Die Nase eines jeden Kuhlflussigkeitsschlauches in der angezeigten

Ausgleichsbehalterschlauch [H] (auBerhalb des Schlauchs [G])

GC06041BS2 C
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Prufen des Kiihlflussigkeitsventils

Kahlflussigkeitsventil auf der linken Motorseite ausbauen
(ausgenommen CAL, CA und US).

Kahlflussigkeitsventil [A] bei Raumtemperatur kontrollieren.

Ist das Ventil offen, dann ist dies normal.

Wenn das Ventil geschlossen ist, muss es erneuert werden.

Um zu prifen, ob das Ventil offen ist, einfach Luft durch das Ventil
in der angezeigten Richtung [B] blasen.

Das Ventil schlieBt sich bei etwa 70° C. Dadurch wird
Dampfverschluss in den Kraftstoffschlauchen und das Kochen

in den Schwimmerkammern verhindert.

Um die SchlieBtemperatur des Ventils grob zu kontrollieren,
Kuhliflassigkeitsventil [A] und ein Thermometer [C] in

einem Wasserbehalter mit den hitzeempfindlichen Teilen [D] in
beinahe der gleichen Tiefe aufhdngen.

Die Temperatur des Wassers nach und nach erhéhen und etwa 5
Minuten warten, dabei das Wasser leicht umriihren, um eine
gleichmaBige Temperatur zu erhalten.

VentilschlieBtemperatur
Normalwert: ca. 70° C oder hoher.

7
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Ausbau:

® Folgende Teile ausbauen:
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks in diesem Kapitel)
Sieben Befestigungsschrauben [A] des oberen Gehauses
Oberes Luftfiltergehause [B].

® Folgende Teile als Einheit ausbauen:
Obere Kunststoffhalterung [A]
Luftfilterelement [B]
Untere Kunststoffhalterung
® Einsauberes fusselfreies Tuch Uber das untere Luftfiltergehduse decken,
damit kein Schmutz oder andere Fremdkorper eindringen kénnen.

ACHTUNG
Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt, kann

der Gasschieber klemmen und unter Umstanden einen
Unfall verursachen.

VORSICHT
Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fuhrt dies zu

UbermaBigem VerschleiB und es kann zu einem Motor-
schaden kommen.

Einbau des Filterelements

® Das Element mit der grauen Seite [A] nach oben und mit der gelben
Seite [B] nach unten einbauen.

o Die oberen und unteren Kunststoffhalterungen sind die gleichen.

® Obere Halterung [C] und untere Halterung [D] nach der Abbildung
mit jeder konkaven Seite [E] nach innen montieren.

o Sicherstellen, dass der Schirm (Flammenhemmer) [F] in die Nut des
unteren Luftfiltergehauses eingebaut wird.

Reinigen des Luftfilterelements und des Beltftungsfilters
o Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung.

Entleeren des Luftfilters
o Siehe Reinigen des Entlifterablaufs im Kapitel Motorschmiersystem.

Ausbau des Luftfiltergehauses

® Folgende Teile entfernen:
Innere Abdeckungen [A] (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Obere Verkleidung [B] (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank [C] (siehe Angaben in diesem Kapitel).

B4 Kawasaki
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B4 Kawasaki

Rechten und linken Gummiluftkanal [A] aus dem Luftfiltergehause
[B] nach vorne herausziehen.
Vorderseite [C].

Folgende Teile ausbauen:

Kurbelgehause-Entliftungsschlauch [A]

Vergaser-Beltftungsschlauch [B]

Drei Luftfilter-Ablassschlauche [C]

Drei Gummistopsel [D].

Spulschlauch (griin) [E] fir Kanister.
Drei Befestigungsschrauben [F] des Luftfiltergehduses so weit
herausschrauben, dass das Gehdause abgenommen werden kann.
Diese Schrauben nicht vollstandig aus dem Luftfiltergehause heraus-
schrauben. Die duBeren Befestigungsschrauben vollstandig entfernen.
Luftfiltergehduse abnehmen.

Einbau des Luftfiltergehauses

Folgende Teile einbauen:

Vier Gehausebefestigungsschrauben und drei Gummistopsel.
Die Schlauche richtig verlegen (siehe Verlegen der Betatigungsziige,
Leitungen und Schlduche in Kapitel Anhang).

Rechten und linken Gummiluftkanal [A] in den Einlass [B] des
Luftfiltergehauses einsetzen, dabei die obere Verkleidung einbauen
(siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell). Die Markierungslinie muss
beinahe mit dem Ende des Luftfiltereinlasses fluchten.
Luftkanal-Befestigungsstellen gut festziehen.

Vakuumschaltventil-Schlauch [A] auf den Anschluss [B] des
Luftfiltergehauses passen.

Vergaserhalterung Nr. 4 [C]

Vorderseite [D].

Far Kalifornien Anschluss [A] des Luftfiltergehauses in das
Gummigelenk [B] auf dem T-Verbindungsstlck [D] einsetzen.
Vergaserhalterung Nr. 4 [C]
Spulschlauch (gran) [E]
Vorderseite [F].
Folgende Teile einbauen:
Benzintank (siehe dieses Kapitel)
Innere Abdeckungen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).

Luftfilter
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Ausbau

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter

bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie
deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut bellftet ist
und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in
der Nahe sind; hierzu gehoren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

VORSICHT
Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt dies zu

tibermaBigem VerschleiB, und es kann zu einem
Motorschaden kommen.

Den Zindschalter und den Motorausschalter auf OFF drehen.

Den Sitz [A] abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).
Batterieklemme (-) abnehmen.

Benzinhahn auf OFF drehen und Benzinhahn-Knopfschraube [B] aus
der Bohrung in der Mitte herausdrehen.

Benzintankdeckel 6ffnen, um den Druck im Tank zu verringern.
Kraftstoff aus dem Tank mit einer handelstblichen Elektropumpe [A]
abziehen.
Einen weichen Kunststoffschlauch [B] als Pumpeneinlassschlauch
benutzen, um den Schlauch problemlos einzufiihren.
Den Schlauch durch die Full6ffnung [C] bis zu einer Seite des
Tankbodens fihren und Kraftstoff abziehen.

Vorderseite [D]
Den Kraftstoff von der anderen Seite des Tankbodens auf die gleiche
Art und Weise abziehen.

Benzintank

ACHTUNG
Der Kraftstoff kann nicht vollig aus dem Benzintank

abgezogen werden. Sichergehen, dass der verbleibende
Kraftstoff nicht verschittet wird.

GC09011BS1 C

o

B4 Kawasaki

Folgende Teile ausbauen:
Innere Abdeckungen (sieche Rahmen und Fahrgestell)
Obere Impulsschrauben [A] der rechten und linken unteren
Verkleidung [B]
Vordere Schrauben [C]
Werkzeugkiste [D] und Schrauben
Hintere Schrauben [E].

Folgende Teile ausbauen:
Benzintankfuller-Ablassschlauch [A]
Entluftungsschlauch fur Kalifornien [B] (blau, Mitte)
Rucklaufschlauch fur Kalifornien [C] (rot, rechte Seite)
Vorderseite [D]

Die Benzintankrohre sofort verstopfen.

460098054 S1
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Steckverbinder [A] der Benzinstands-Sensorleitung abklemmen.
Vorderseite [B].

o Den Verschluss des Steckverbinders der Benzinstands-Sensorleitung
nach oben schieben.

® Die Ruckseite des Benzintanks nach rechts ziehen, damit der
Benzinhahn frei wird.

* Die Vorderseite des Benzintanks hoch halten und dabei die
Befestigungsschelle [A] abnehmen und den Benzinhahnschlauch
[B] vom Benzinhahn [C] abziehen.

® Den Benzintank aus dem Rahmen herausnehmen.

Vorderseite [D].

Einbau

® Den obigen WARNHINWEIS im Ausbau des Benzintanks lesen.

* Die Gummidampfer [A] kontrollieren.

0 Wenn ein Dampfer beschadigt oder abgenutzt ist, erneuern.

[ ]

Die Schlduche richtig anschlieBen und verlegen (siehe Kapitel
Anhang).
Den Schlauch fur den Steckverbinder des Benzinstandsensors
und des Benzinhahns
Den Ablassschlauch fur den Tankdeckeltiberlauf.
Den Entluftungs- und Ricklaufschlauch fur Kalifornien (siehe
Ausbau des Benzintanks).
Sichergehen, dass die Schlduche sicher festgeklemmt sind, damit
kein Benzin auslauft.

Anziehmoment - Benzinhahn-Knopfschraube:
1,5 N m (0,15 mkp).

Prifen des Benzintanks und des Benzintankdeckels

Tankdeckel 6ffnen (Vorderansicht).
Die Dichtung [A] am Tankdeckel auf Beschadigung visuell
kontrollieren.

Kontrollieren, ob Bellftungsrohr [B] und Entltftungsrohr [C] fur das

kalifornische Modell im Tank nicht verstopft sind.
Sind sie verstopft, dann Tank ausbauen und entleeren, danach die
Rohre mit Druckluft ausblasen.

Vorderseite [D].

VORSICHT
Die Beluftungsoffnungen [E] im Tankdeckel nicht mit

Druckluft ausblasen, da hierbei die Labyrinthdichtung im
Deckel beschadigt werden kdnnte.

B4 Kawasaki

Benzintank
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Reinigen des Benzintanks

ACHTUNG
Reinigen sie den Tank in einem gut belUfteten Arbeits-

bereich und achten Sie darauf, dass in der Nahe keine
offenen Flammen oder Funkenquellen sind. Wegen der
von leicht entflammbaren Flussigkeiten ausgehenden
Gefahr, durfen fur das Reinigen des Tanks weder Benzin
noch Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunkt ver-
wendet werden.

®* Den Tank abnehmen und entleeren.

Kraftstoffrickstande [6sen.
Das Losemittel aus dem Tank ausgieB3en.

Tank und Hahn mit Druckluft trocknen.
Den Hahn in den Tank einbauen.
Den Tank aufsetzen (siehe Einbau des Kraftstofftanks).

Ausbau des Benzinhahns

® Den Benzintank abnehmen und entleeren.
® Folgende Teile entfernen:
Bolzen [A]
Nylonunterlegscheiben [B]
Benzinhahn [C]
Vorne [D]

Einbau des Benzinhahns

damit kein Benzin auslaufen kann.

Zustand sind, damit kein Benzin auslaufen kann.

Benzin auslaufen kann.

den Benzinhahn angeschlossen werden, damit kein Benzin
auslaufen kann.

Anziehmoment - Benzinhahnbolzen: 2,5 Nm (0,25kpm)

Inspektion des Benzinhahns

®* Den Benzinhahn ausbauen.
® Die Filtersiebe [A] auf Risse oder Alterung kontrollieren.

Falle ist der Benzinhahn zu erneuern.

erneuern.

Anziehmoment - Benzinhahn-Tellerschrauben:
0,8 Nm (0,08 mkp)

B4 Kawasaki

®* Den Benzinhahnhebel entfernen (siehe Ausbau des Benzintanks).

® \Vergewissern Sie sich, dass der O-Ring [A] in gutem Zustand ist,
® \Vergewissern Sie sich, dass die Nylon-Unterlegscheiben [B] in gutem

o Keine Stahlunterlegscheiben anstelle der Nylon-Unterlegscheiben
verwenden, da sie die Bolzen nicht einwandfrei abdichten und

® Achten Sie darauf, dass die Benzinschlauche vorschriftsmaBig an

Etwas Losemittel mit hohem Flammpunkt in den Tank schutten und den Tank schiitteln, damit sich Schmutz und

Den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen (siehe Ausbau des Benzinhahns inj diesem Abschnitt).
Die Benzinhahn-Filtersiebe in einem Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen.

Benzintank

GC09B038 P

0 Wenn die Siebe Risse haben oder gealtert sind, kann Schmutz in den
Vergaser gelangen. Dies flihrt zu schlechter Motorleitung. In diesem

0 Wenn der Benzinhahn undicht ist, oder in der Stellung OFF Benzin
flieBt, sind die beschadigte Dichtung [B] oder die O-Ringe [C] zu

GC09024BS1 C
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Ausbau

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter

bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie
deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut bellftet ist
und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in
der Nahe sind; hierzu gehoren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

® Folgende Teile entfernen:
o Den Verschluss der Steckverbinder der Benzinpumpenleitung nach
oben schieben.

Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks in diesem Kapitel)
Steckverbinder [A] der Benzinpumpenleitung
Kraftstoffzufihrschlauch [B] von der oberen Pumpe
Kraftstoffzuftihrschlauch [C] von der unteren Pumpe
Pumpen-Haltewinkelschrauben [D]
Vorderseite [E].

® Die obere und untere Benzinpumpe [A] und den Kraftstofffilter [B]
als Ganzes herausnehmen.

Einbau

* Die Kraftstoffschlduche zu den Benzinpumpen nach der obigen
Abbildung anschlieBen.

o Die obere Benzinpumpe ist an Vergaser Nr. 3 und Nr. 4, und die
untere Benzinpumpe an Vergaser Nr. 1 und Nr. 2 angeschlossen.
Die Benzinpumpen auf auslaufenden Kraftstoff kontrollieren.

Den Kraftstoffschlauch [A] anschlieBen und die
Schlauchbefestigungsschelle [B] unter der erhabenen Rippe [C]
einfihren.

1-2 mm [D].

o Das Schlauchende muss bis zur Leiste [E] des Kraftstofffilters reichen
und so nah wie moglich an die Konsole [F] der Benzinpumpe
herankommen.

o Die Benzinpumpen-Einlassschlauche auf den Y-StoB passen, bis
jedes Schlauchende die zweite erhabene Rippe des StoBes beruhrt.

Zusammenbau der Benzinpumpe und des Kraftstofffilters
o Die zwei Benzinpumpen [A] sind gleich.
* Die Benzinpumpen und den Kraftstofffilter [B] in die Halterung [C]
in der angezeigten Richtung einbauen.
o Den Vorsprung [D] der Halterung zum Pumpenluftrohr ausrichten.
o DieRippe [E] in die Nut [F] der Halterung einpassen.
Vorderseite [G].

B4 Kawasaki

Benzinpumpe
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o Der Pfeil [B] des Kraftstofffilters [A] zeigt den Kraftstoffstrom vom
Benzintank zu den Benzinpumpen [C] an.

o Die Benzinpumpen-Einlassschlduche an den Y-Anschluss
anschlieBen, bis jedes Schlauchende die zweite erhabene Rippe des
Anschlusses berihrt.

® Die Kraftstoffschlauche vom Y-Anschluss an den mit , Inlet” (=
Einlass) [D] markierten Pumpenanschluss anschlieBen.

® DieLinien des Y-Anschlusses [E] zu den weif3en Markierungen auf
den Schlauchen ausrichten.

®* Das markierte Ende [F] des Kraftstoffschlauchs an den Kraftstofffilter
anschlieBen.

* Die Nase einer jeden Kraftstoffschlauch-Befestigungsschelle in die
angegebene Richtung drehen.

Die Nase der Befestigungsschelle [G] nach innen drehen.
Den Benzinhahnschlauch [A] mit der weien Markierung an jedem
Ende nach oben einbauen.

® Sicherstellen, dass die Schlauche so verlegt werden, dass sie nicht

geknickt oder Gberdehnt werden.

Prifen der Benzinpumpe
* Siehe Kapitel Elektrik.

Prifen des Kraftstofffilters

® Benzintank ausbauen (siehe dieses Kapitel).
® Den Kraftstofffilter [A] einer Sichtkontrolle unterziehen.
Vorderseite [B].

0O Wenn der Filter sauber und ohne Anzeichen von Schmutz oder
anderer Verunreinigungen ist, ist er in Ordnung und muss nicht
ausgetauscht werden.

0 Wenn der Filter dunkel ist oder schmutzig aussieht, erneuern.
Ebenso muss das Ubrige Kraftstoffsystem auf Verschmutzung
kontrolliert werden.

B4 Kawasaki
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Kraftstoffverdunstungsanlage (CAL)

Die Kraftstoff-Verdunstungsanlage leitet Benzindampfe aus dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder
sammelt die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor abgestellt ist. Obwohl keine Nachstellungen erforderlich
sind, muss die Anlage in den Zeitabstanden gemaf Inspektionstabelle einer griindlichen Sichtkontrolle unterzogen
werden.

Hinweise flr den Aus- und Einbau von Teilen

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schal-
ten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut
beltftet ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in der N&he sind; hierzu gehéren auch
Gerate mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT
Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige Fllssigkeiten in den Kanister gelangen, wird die Dampf-
aufnahmefahigkeit stark verringert. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Halten Sie den Abscheider waagerecht zum Boden, damit kein Benzin in den Kanister hinein- oder aus dem Kanister
herauslaufen kann.

® Die Schlduche gemaB Systemzeichnung anschlieBen. Achten Sie darauf, dass die Schlduche nicht eingeklemmt oder
geknickt werden.
Die Schlauche so wenig wie moglich biegen, damit der Luft- oder Dampfstrom nicht behindert wird.
Vergewissern Sie sich, dass der Riicklaufschlauch zugestopselt ist, bevor der Tank abgenommen wird.

ACHTUNG
Beim Abnehmen des Benzintanks ist darauf zu achten, dass kein Benzin durch das Entlufter- oder Riicklauf-
rohr auslauft. Auslaufender Kraftstoff ist gefahrlich.

0 Wenn Benzin in den Beltuftungsschlauch gelangt, muss der Schlauch abmontiert und mit Druckluft gereinigt
werden.

Entleeren des Vergaser-Belliftungsschlauches

o Ein Ablassschlauch [A] und ein Auffangbehalter [B] sind an das
untere Ende des Vergaserbellftungsschlauches angeschlossen. Der
Auffangbehalter muss mit dem Pfeil [C] nach oben montiert
werden.

* Auffangbehalter zusammen mit dem Bellftungs-Auffangbehalter
[D] einer Sichtkontrolle unterziehen. Zum Priifen des
Beltftungsauffangbehalters siehe Reinigen des Entllfterablaufs im
Kapitel Motorschmiersystem.

0 Wenn sich Kraftstoff im Tank ansammelt, durch Herausziehen des

N )
5\
Ablassstopsels [E] am unteren Ende des Auffangbehélter- > GC16B000 P
Ablassschlauches ablassen.
Vorderseite [F].
® Nach dem Entleeren sicherstellen, dass der Stopsel gut angebracht

ist, damit kein Benzindampf entweicht.

Schlauchinspektion
o Siehe Abschnitt Kraftstoffsystem in Kapitel RegelméBige Wartung.

Abscheiderinspektion
o Siehe Abschnitt Kraftstoffsystem in Kapitel RegelmaBige Wartung.

B4 Kawasaki
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Funktionsprifung des Abscheiders

Kraftstoffverdunstungsanlage (CAL)

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter

bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie
deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut beliftet ist
und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in
der N&he sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

® Das hintere Teil des Benzintanks anheben (siehe Ausbau des
Benzintanks in diesem Abschnitt)

® Den BelUftungsschlauch (blau) vom Abscheider abziehen und etwa
20 ccm Benzin [A] durch den SchlauchanschluB in den Abscheider
[B] spritzen.
Den Kraftstoff-Riicklaufschlauch (rot) [C] vom Tank abziehen [D].

® Das Ende des Schlauchs in einen Behélter fihren, der auf gleicher
Hohe mit der Oberkante des Benzintanks [E] steht.

® Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

O Wenn derim Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem Schlauch
herauskommt, funktioniert der Abscheider einwandfrei. Wenn dem
nicht so ist, muss der Abscheider erneuert werden.

Prufen des Kanisters
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Prafen des Vakuumventils

® Folgende Teile entfernen:
Rechte innere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)
Gummihalterung [A] und Vakuumventil [B]
Vakuumventilschlduche [C]
Vorderseite [D].

0 Wenn sich in der Kammer Flissigkeit angesammelt hat, muss sie
abgelassen werden.

EN

®
$

(.
@ =

GC13010182 ¢C

® Die Ablassschraube [A] an der Unterseite der Kammer herausdrehen.

ACHTUNG
Die Flussigkeit kann Benzin enthalten.

Den O-Ring [B] erneuern.
Nach dem Entleeren der Kammer die Ablassschraube mit dem O-
Ring wieder einbauen.

Anziehmoment - Vakuumventil-Ablassschraube:
1,0 Nm (0,1 mkp)

Vakuumsensoranschluss [C].

B4 Kawasaki
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Kraftstoffverdunstungsanlage (CAL)

® Mit der Gabel6l-Messlehre (Spezialwerkzeug) und einem
handelstblichen Unterdruck-Messgerat die Arbeitsweise des
Vakuumventils kontrollieren.

Spezialwerkzeug — Gabeldl-Messlehre: 57001-1290.

o Wenn Vakuum [A] von 2,0 kPa (1,5 cm Hg) am
Vakuumsensoranschluss [B] aufgebaut wird, stromt Luft vom Rohr
[C] zu Rohr [D] und umgekehrt.

o Wenn das Vakuum wieder abgebaut wird [F], stromt die Luft von
Rohr [C] zu Rohr [E] und umgekehrt.

0 Wenn das Vakuumventil nicht in der beschriebenen Weise
funktioniert, muss es erneuert werden.

VORSICHT
Fur die Prafung des Vakuumschaltventils keine Druckluft

verwenden, da hierbei das Ventil beschadigt werden kann.

ANMERKUNG

o Um den Luftstrom durch das Vakuumventil zu kontrollieren, einfach
das Rohr ausblasen. GC13006BS2 C

o Das Vakuumventil 6ffnet sich, um Druck in den Luftkanalen zu den
Vergaser-Schwimmerkammern auszuliben, wenn der Motor lauft,
und es schlieBt sich, um die Vergaserdampfe im Kanister
anzusammeln, wenn der Motor ausgeschaltet ist.

B4 Kawasaki




Kuhlsystem

4-1

Explosionszeichnungen
Schema des Kiihlsystems
Technische Daten
Spezialwerkzeug

Kuahlflussigkeit
Prifen der Kuhlflussigkeit
Prifen des Kiihlfltissigkeitsstands
Ablassen der Kuhlflissigkeit
Nachfullen der Kuhlfltissigkeit
Druckpriifung
Spulen des Kiihlsystems
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Ausbau des Kiihlflussigkeits-Ausgleichsbehalters
Einbau des Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehalters

Wasserpumpe
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Explosionszeichnungen

B4 Kawasaki

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Wasserschlauch-Klemmschrauben 2,5 0,25
2 | Wasserpumpen-Entliftungsschraube 10 1,0
3 Thermostatgehause- Entliftungsschraube 7,8 0,80
4 Kuhlflussigkeits-Ablassschraube(Wasserrohr) 11 1,1
5 Kuhlgeblaseschalter 18 1.8
6 Wassertemperatursensor 7,8 0,80 SS
7 Schraube fiir Wasserpumpen-Auslassrohr 11 1,1
8 | Schraube fiir Wasserpumpen-Einlassrohr 11 1,1 L
9 | Wasserpumpen-Befestigungs-schrauben 11 1,1
10 | Wasserpumpen-Deckelschrauben 11 1,1
11: Schutzblech (oben) 14: Anschluss fur Vergaser Nr. 1 F:  Vorderseite
12: Gummidampfer 15: Kuhlflussigkeitsfilter G: Fettauftragen
13: Anschluss flr Vergaser Nr. 4 (Gber 16: Kuhlflussigkeitsventil L:  Sicherungslack auftragen.
Vergaser- Kiihlflussigkeitsschlauch 17: Schutzblech (links) R:  Austauschteile
zum Anschluss [14] ) 18: Kuhlflussigkeits-Ausgleichsbehalter  SS:  Silikondichtstoff auftragen.
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Schema des Kuihlsystems

Zum Schutz des Kuhlsystems gegen Rost und Korrosion wird ein
Dauerfrostschutzmittel als KiihImittel verwendet. Wenn der Motor
gestartet wird, l1auft die Wasserpumpe und die Kahlflissigkeit
zirkuliert.

Der Wachsthermostat 6ffnet oder schlieBt in Abhangigkeit von der
Temperatur der Kihlflussigkeit. Damit die Temperatur der
Kuhlflissigkeit im vorgeschriebenen Bereich bleibt, verdndert sich
die Ventil6ffnung des Thermostats kontinuierlich. Bei einer
Temperatur der Kihlflussigkeit unter 75°C schlieBt der Thermostat,
so dass der Kuhlmittelfluss durch die Beluftungsbohrung begrenzt
wird. Auf diese Weise erwarmt sich der Motor schneller. Bei einer
Kuhlflussigkeitstemperatur tiber 80-84 °C 6ffnet der Thermostat
und die Kuhlflussigkeit kann flieBen.

Wenn die Flussigkeitstemperatur Gber 93-103°C steigt, wird das
Kiihlgeblase tiber den Geblaseschalter eingeschaltet. Das Geblase
saugt zusatzliche Luft an, wenn der Luftstrom bei niedrigen
Geschwindigkeiten nicht ausreichend ist. Dies steigert die
Kuhlwirkung. Wenn die Temperatur auf unter 90-96°C absinkt,
6ffnen sich die Kontakte des Geblaseschalters und das Geblase wird
ausgeschaltet.

Auf diese Weise kann die Motortemperatur in einem engen Bereich
geregelt werden, wo der Motor bei unterschiedlichen Belastungen
die beste Leistung bringt.

Die Druckregulierung im System erfolgt Gber den Kiihlerdeckel, um
zu verhindern, dass die Kuhlflussigkeit zu heiB wird und sich
Luftblasen bilden, was zu einer Uberhitzung des Motors fiihren
kann. Je hei3er der Motor wird, um so mehr dehnt sich die
Kahlflissigkeit im Kihler und im Wassermantel aus und die
Uberschussige Kuhlflussigkeit flieBt durch den Kuhlerdeckel und
einen Schlauch in den Ausgleichsbehélter. Umgekehrt verringert
sich das Volumen der Kihlflussigkeit im Kahler und im
Wassermantel in dem MaBe, wie der Motor abkthlt und die
Kahlflussigkeit kann aus dem Ausgleichs-behalter wieder zurlick in
den Kuhler flieBen.

Im Kihlerdeckel sind zwei Ventile angeordnet. Ein Druckventil halt
den Druck im System, wenn der Motor lauft. Wenn der Druck 0,95 -
1,25 kp/cm? Gberschreitet, 6ffnet das Ventil und lasst Druck in den
Ausgleichsbehalter entweichen. Dann schliet das Ventil wieder und
halt den Druck im Bereich von 0,95 - 1,25 kp/cm2. Wenn der Motor
sich wieder abkuhlt, 6ffnet ein anderes kleines Ventil (ein
Vakuumventil) im Kuhlerdeckel. Die sich abkiihlende Flussigkeit
bildet im System ein Vakuum. Das Vakuumventil 6ffnet und
Kuhlflussigkeit kann vom Ausgleichsbehalter in den Kiihler flieBen.

B4 Kawasaki
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Schema des Kuihlsystems
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1. Wasserpumpe 7. Wassertemperatursensor 12. Kihler

2. Wasserpumpen-Beliftungsschraube 8. Thermostatgehause 13. Kuhlergeblaseschalter
3. Zylindermantel Entliftungsschraube 14. Kuhlergeblase

4.  Zylinderkopfmantel 9. Kuhlerdeckel 15. Olkihler

5. Ablassschraube 10. Ausgleichsbehalter 16. HeiBe Kuhlflussigkeit
6. Thermostat 11. Hitzeschutz 17. Kalte Kihlflussigkeit

B4 Kawasaki
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4-5

Position

Mitgelieferte Kuhlflussigkeit:
Art (empfohlen)

Farbe
Mischungsverhaltnis
Gefrierpunkt
Gesamtmenge

Kiihlerdeckel:
Offnungsdruck:

Thermostat:

Ventiloffnungstemperatur
Vollstandiger Ventiloffnungshub

B4 Kawasaki

Technische Daten

Normalwert

Dauerfrostschutzmittel (destilliertes Wasser und
Athylglykol plus Korrosions- und Rostschutzmittel fiir
Aluminiummotoren und -Ktihler)

Grin
50 % destilliertes Wasser, 50 % Kiihlmittel
-35° C
3,2 | (Ausgleichsbehalter voll,
einschlieBlich Kihler und Motor)

93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?2)

80 - 84°C
8 mm oder mehr bei 95°C

ZZR 1200
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Spezialwerkzeug

Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

B4 Kawasaki
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Kahlflissigkeit

Prufen der Kuhlfliissigkeit

* Visuell die Kuhlflussigkeit [A] im Ausgleichbehalter kontrollieren.
Vorderseite [B]

0 Wenn kleine weiBliche, wolldhnliche Abblatterungen festgestellt
werden, korrodieren Aluminiumteile im Kihlsystem. Eine braunliche
Farbung des KuhImittels weist auf rostende Stahlteile hin. In beiden
Fallen ist das KUhlsystem auszuspulen.

0 Wenn das KuhImittel beim KihImittelwechsel einen abnormalen
Geruch abgibt, ist das Kiihlsystem auf Undichtigkeiten zu
kontrollieren. Es kann sein, dass Abgase in das Kuhlsystem
eindringen.

Prufen des Kiihlflassigkeitsstands

ANMERKUNG

O Den Kuhlflussigkeitsstand kontrollieren, wenn der Motor kalt ist
(Zimmer- oder Umgebungstemperatur). ~

®* Das Motorrad so aufstellen, dass es senkrecht zum Boden steht, und
den Kuhlflussigkeitsstand im Ausgleichsbehalter [A] kontrollieren.
Dabei nicht den Mittel- oder Seitenstander benutzen.

0 Wenn die Kiihlflussigkeitsanzeige unter der L-Markierungslinie [B]
steht, den Deckel des Ausgleichsbehalters [C] aufschrauben und
Kuhlflussigkeit auffillen, bis die Anzeige auf der F-Markierungslinie

N
GD05006BS1 C

[D] steht.
L Niedrig
F"Voll

VORSICHT
Verwenden Sie beim Aufflllen die vorgeschriebene

Mischung von KihlImittel und destilliertem Wasser. Wenn
nur Wasser nachgefullt wird, kdnnen sich das Kihimittel
und Antikorrosionseigenschaften verschlechtern.

Das so verdinnte KuhImittel kann die Aluminiumteile des
Motors angreifen. In einem Notfall kann destilliertes
Wasser nachgefullt werden. Das verdiinnte KihImittel so
bald wie méglich durch die Zugabe von KiihImittel-
konzentrat wieder auf das vorgeschriebene Mischungs-
verhéltnis bringen.

Wenn zu oft KiihImittel nachgefullt werden muss, oder
wenn der Reservetank vollstandig trocken ist, ist das
Kuhlsystem wahrscheinlich undicht. Uberpriifen Sie das
System auf undichte Stellen.

Die Kuhlflussigkeit greift lackierte Oberflachen an. Entfer-
nen Sie es sofort vom Motor, Reifen oder anderen lackier-
ten Oberflachen.

Ablassen der Kiuhlflussigkeit
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Nachfillen der Kihlfliissigkeit
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

B<4E Kawasaki
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Kahlflissigkeit

Druckprifung

*® Folgende Teile entfernen
Rechte Innenverkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)

® Kuhlerdeckel entfernen und Drucktester [A] fur Kihlsystem auf dem
Fullansatz [B] anbringen.

ANMERKUNG

O Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kiihlflussigkeit
anfeuchten, damit sich der Druck nicht abbaut.

® Den Druck im System vorsichtig aufbauen, bis er 123 kPa (1,25 kp/
cm?) erreicht.

VORSICHT
Bei der Druckprifung den vorgesehenen Betriebsdruck

nicht Gberschreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa
(1,25 kp/cm?).

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beobachten.

O Wenn der Druck gleich bleibt, ist das System in Ordnung.

0 Wenn der Druck abfallt und keine duBere Ursache festzustellen ist,
muss auf innere Undichtigkeiten kontrolliert wer-den. Kleinere
Tropfen im Motordél deuten auf innere Undichtigkeiten hin.
Kontrollieren Sie die Zylinderkopfdichtung und die Wasserpumpe.

® Den Druckprufer ausbauen, Kiihlflissigkeit nachfullen und den
Kahlerdeckel aufschrauben.

Spilen des Kiihlsystems

Im Laufe der Zeit sammelt sich im Kiihlsystem Rost, Kesselstein und
Kalk im Wassermantel und im Kiihler an. Wenn eine solche
Ansammlung vermutet oder festgestellt wird, ist das Kiihlsystem zu
spulen. Wenn diese Ablagerungen nicht beseitigt werden,
verstopfen sich die Wasserkanale und die Wirksamkeit des
Kuhlsystems wird erheblich verringert.

Das Kihlsystem entleeren (siehe Ablassen der Kuhlflussigkeit).
Frisches Wasser mit einem Spulmittel in das Kiihlsystem einfllen.

VORSICHT
Kein Spulmittel verwenden, welches den Aluminiummotor

oder den Kuhler angreift. Die Anleitungen des Herstellers
eines solchen Reinigungsmittels sind sorgfaltig zu beachten.

® Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Betriebstemperatur
etwa 10 Minuten laufen lassen.

Den Motor abschalten und das Kihlsystem entleeren.

Frisches Wasser in das Kiihlsystem einfullen.

Den Motor warmlaufen lassen und das System entleeren.

Die beiden letzten Schritte nochmals wiederholen.

DauerkihImittel einfiillen und das Kihlsystem entliften (siehe
Einflllen der Kihlflissigkeit im Kapitel RegelmaBige Wartung)

B4 Kawasaki
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Kahlflissigkeit

Reinigen des Kiihlfliissigkeits-Filterelements
Siehe Kapitel Kraftstoffsystem tiber die Reinigungsvorgange.

Ausbau des Kiihlflussigkeits-Ausgleichsbehalters

® Ausbau
Linke untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Hitzeschutz
® Ablassen der KihlflUssigkeit aus dem Ausgleichsbehalter (siehe
Abschnitt Kihlsystem im Kapitel RegelmaBige Wartung).
® Den Kuhlflussigkeitsschlauch aus dem Ausgleichsbehalter
rausziehen.
® Den Kuhlflussigkeits-Ausgleichbehalter ausbauen.

Einbau des Kiihlfliissigkeits-Ausgleichsbehélters

® Anbringen der Kuhlflissigkeitsschlauche und
Befestigungsschrauben nach Abbildung

Befestigungsschrauben [A]

Manschetten [B]

Gummidampfer [C]

Befestigungswinkel des Leerlaufeinsteller [D]
Befestigungswinkel des KiihlIflissigkeits-Ausgleichbehalters [E]
Dichtung [F

Ausgleichbehalterdeckel [G]
Ausgleichbehélter-Beluftungsschlauch [H]
Ausgleichbehalterschlauch [I] zum Kiihler-Fillansatz
Kuhlflussigkeits-Ausgleichbehalter [J]

Klammer [K]

Vorderseite [L]

GD08000BS2 C
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Kuhlsystem

4-10

Ausbau
® Kuhlflussigkeit ablassen (Siehe Kuhlflussigkeitswechsel im Kapitel
RegelmaBige Wartung).

® Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Kleinen Kuhlflissigkeitsschlauch (vom Pumpeneinlass her, alle
Modelle CA, CAL, US
Nebenzylinder (siehe Kapitel Kupplung)
o Kuhlflussigkeitsschlauch sofort mit Stopsel verschlieBen und auf
den Rahmen ausgelaufene Kihlflissigkeit abwaschen.
o Kupplungsrohr vom Rahmen abmontieren. Kolben in den Zylinder
schieben und Kupplungshebel mit einem Band festhalten.
® Pumpeneinlassrohr-Schraube [A] abnehmen und
Pumpeneinlassrohr [B] herausziehen.

® Auslassrohr-Schraube [A] abnehmen und Wasserpumpen-
Auslassrohr [B] herausziehen.

® Die beiden Wasserpumpen-Befestigungsschrauben [B] und
Wasserpumpeneinheit herausziehen.

Einbau

® Fettauf O-Ring auftragen[A]
® Stellung der Zunge [B] der Olpumpenwelle merken und letztere so
drehen, dass die Zunge in den Schlitz [C] passt.

Sicherungslack — Schraube fiir Wasserpumpen-Einlassrohr

Fett auf O-Ring des Wasserpumpen-Einlassrohrs auftragen
® Festziehen:

Anziehmoment - Schrauben fiir Wasserpumpen-Ein- und
Auslassrohr sowie Wasserpumpen-Befestigungsschrauben:
11 Nm (1,1 mkp)

Inspektion der Wasserpumpe

® Die Ablass-Auslassoffnung [A] an der Unterseite der Wasserpumpe
auf Dichtheit kontrollieren.

0 Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, kann
Kihlflissigkeit durch die Dichtung austreten und durch die Offnung
auslaufen. In diesem Falle ist die Wasserpumpe zu erneuern.

® Das Wasserpumpen-Einlassrohr [A] herausziehen (siehe
Wasserpumpen-Ausbau in diesem Abschnitt)

® Dievier Schrauben [B] abnehmen und Wasserpumpendeckel [C]
entfernen.

B4 Kawasaki

Wasserpumpe

GD060205S1

ZZR 1200
—




Kuhlsystem 4-11

Wasserpumpe

® Das Flugelrad [A] visuell kontrollieren.

0 Wenn die Flache korrodiert ist oder wenn die Fligel beschadigt sind,
muss die Wasserpumpeneinheit erneuert werden.

® Neue O-Ringe am Pumpendeckel und am Einlassrohr anbringen.

Sicherungslack — Schraube fiir Wasserpumpen-Einlassrohr

Anziehmoment — Schrauben fir Wasserpumpen-Ein- und
Auslassrohr, Wasserpumpen-Befestigungs und Wasser-
pumpen-Deckelschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

B4 Kawasaki 22 1200)




Kuhlsystem

Ausbau

ACHTUNG
A Das Kuihlgeblase ist direkt an die Batterie angeschlossen.

Das Geblase kann auch bei abgeschalteter Zindung
eingeschaltet werden. DAS KUHLGEBLASE NICHT BERUH-
REN, BEVOR DER GEBLASESTECKER HERAUSGEZOGEN IST,
DA SONST VERLETZUNGSGEFAHR DURCH DIE GEBLASE-
FLUGEL BESTEHT.

® Folgende Teile entfernen:
Innere Abdeckungen und untere Verkleidungen (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell)
Innere Verkleidung [A] (nach vorne abziehen)

® Folgende Teile entfernen:

Kahlflussigkeit (ablassen, siehe Kapitel RegelmaBige Wartung)
Steckverbinder fur Kiihlgeblaseleitung [A]

Linker Kiihlerschlauch [B]

Vorderseite [C]

® Benzintank und Luftfiltergehduse ausbauen (siehe Kapitel
Kraftstoffsystem)
® Zwei Steckverbinder fur Kiihlgeblaseleitung [A] abklemmen:
Den rechten Steckverbinder [A] fur Kiihlgeblaseleitung
(BL/W- und BK/Y-Leitungen)
Den linken Steckverbinder [B] fur Kiihlgeblaseleitung
(BL- und BK-Leitungen)

® Folgende Teile entfernen:
Rechten Kiihlerschlauch [A]
Vorderseite [B]

®* Die Qeidem oberen Schrauben [A] und die untere gelbe Schraube [B]
des Olkthlers abschrauben und Olkihler [C] mit den
eingebauten Schlduchen herausnehmen.

B4 Kawasaki
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Kuhlsystem

® Zwei Schrauben [A] entfernen und Kuhlerbefestigungswinkel [B]
abnehmen

® Folgende Teile entfernen:
o Auf der Abbildung wurde die obere Verkleidung zur besseren
Ubersicht entfernt
Rechten und linken Hupenleitungs- Steckverbinder [A]
Rechte und linke Hupe mit Haltewinkeln [B] und Schrauben [C]
Rechte und linke Kiihlerbefestigungsschrauben [C]
® Kuihler [E] ausbauen
Vorderseite [F]

VORSICHT
Den Kuhlerblock nicht bertihren. Die Kihlrippen kénnten

beschadigt werden, was eine Verringerung der
Kihlwirkung bedeutet.

0 Falls erforderlich, folgende Teile entfernen:
Schrauben [A] und Kiihlgeblase [B]

Einbau

® Kihler einbauen [A]

® Die Halterungen [B] mit den Lippen [D] nach unten auf dem
Hitzeschutz [C] anbringen
Die Gummidampfer auf den Haken anbringen
Die Haken [E] des Kuhlgeblases in die Nuten [F] des Hitzeschutzes
einpassen.

® Jeden oberen Kiihlerhaltewinkel [A] am Rahmenbugel mit der
flachen Seite nach oben anbringen
Die @8-Befestigungsschrauben [B] festziehen (L 12 mm).

® Jeden Hupenhaltewinkel [C] in die seitliche Nute des Kihlers
einpassen.
Der rechte Hupenhaltewinkel ist mit ,,R” und der linke mit ,,L"
markiert.

* Die Befestigungsschrauben [D] festziehen (L 12 mm).
Talle des Kuhlerhaltewinkels [E] auf den Kuhlerstift aufpassen und
Haltewinkelschrauben [F] (schwarz, L 10 mm)
festziehen.

Vorderseite [G]

B4 Kawasaki
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Kuhlsystem

e QOlkihler [C] einbauen und untere gelbe Schraube [B] (L 20 mm)
festziehen.

® Die beiden oberen Olkiihlerschrauben [A] (schwarz, L 16 mm)
festziehen.

¢ Rechten Olkiihlersieb-Bolzen und linke Olkihlersieb-Schraube an
der Unterseite des Olkiihlers festziehen.

Anziehmoment — (:)Ikt']hlersieb-BoIzen 11 Nm (1,1 mkp)
Olktihlersieb-Schraube 4,5 Nm (0,46 mkp)

Inspektion des Kiihlers

® Den Kuhlerblock kontrollieren.

0 Eventuell vorhandene Luftverstopfungen beheben.

0 Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformiert haben, sind sie
vorsichtig gerade zu biegen.

O Wenn die Luftkanale des Kihlerblocks um mehr als 20% durch nicht
entfernbare Hindernisse oder nicht reparierbare, verformte Rippen
verstopft sind, muss der Kihler erneuert werden.

VORSICHT
A Wenn der Kithler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf fol-

gendes zu achten, damit der Kiihler nicht beschadigt wird:
Halten Sie die Luftdlise [A] mindestens 0,5 m [B] vom
Kihlerblock entfernt.

Richten Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kiihlerblock.
Den Luftstrahl in Richtung des normalen Luftstroms auf
den Kuhlerblock richten.

Prafen des Kuhlerdeckels

® Folgende Teile entfernen:
Rechte innere Abdeckung (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)
Kahlerdeckel
® Den Zustand der oberen und unteren Ventildichtungen des
Kuhlerdeckels kontrollieren.
0 Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muss der Deckel
ausgetauscht werden.
Untere Ventildichtung [A]
Obere Ventildichtung [B]
Ventilfeder [C]

B4 Kawasaki
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Kuhlsystem

® Den Deckel [A] auf einen Kuhlsystem-Drucktester [B] schrauben.

ANMERKUNG

o Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder KihImittel anfeuchten,
damit kein Druck entweichen kann.

® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester pumpen, damit
sich Druck aufbaut, bis das Sicherheitsventil 6ffnet; der Zeiger
flackert nach unten. Mit dem Pumpen aufhéren und die Zeit bis
zum Offnen sofort messen. Das Sicherheitsventil muss 6ffnen, wenn
der in der nachstehenden Tabelle angegebene Druckbereich erreicht
wird und der Zeiger muss mindestens 6 Sekunden innerhalb dieses
Bereiches bleiben.

Offnungsdruck des Kiihlerdeckels
Normalwert: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?)

0 Der Deckel muss erneuert werden, wenn er den vorgeschriebenen
Druck nicht halt oder wenn er einen zu hohen Druck halt.

Prifen des Fullansatzes

® Rechte innere Abdeckung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)
Kihlerdeckel abnehmen

® Kuhlerfullansatz auf Beschadigung kontrollieren.
Den Zustand der oberen und unteren Ventildichtungen [A] im
Fullansatz kontrollieren. Sie missen glatt und sauber sein, damit der
Kuhlerdeckel richtig funktioniert.

Vorderseite [B]

B4 Kawasaki
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Thermostat

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Rechte innere Abdeckung (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)
Kahlflussigkeit (ca. 200 ml ablassen, siehe Kapitel RegelmaBige
Wartung).
Vier Gehauseschrauben [A]
® Thermostat aus Gehause ausbauen
Vorderansicht [B]

Einbau

® Thermostat [A] mit der Entliftungs6ffnung [B] nach oben in
Gehéuse einbauen
Einen neuen O-Ring am Gehé&use anbringen.

® Kuhlflussigkeit in den Kihler fillen (Siehe Kihlflissigkeitswechsel
im Kapitel RegelmaBige Wartung).

GD07B022 P

Inspektion

® Den Thermostaten ausbauen und das Thermostatventil [A] bei
Zimmertemperatur kontrollieren.
0 Wenn das Ventil offen ist, muss der Thermostat erneuert werden.

GD0Y020381 S

e Zur Uberpriifung der Ventiléffnungstemperatur den Thermostaten
[A] in einen Behalter mit Wasser hangen und die Wassertemperatur
ansteigen lassen.

o Der Thermostat muss vollstandig eingetaucht sein und er darf die
Seitenwande oder den Boden des Behalters nicht berthren. Ein
genaues Thermometer [B] in das Wasser hangen so dass die
hitzeempfindlichen Teile beinahe in derselben Tiefe liegen. Auch das
Thermometer darf den Behélter nicht beriihren.

® Wassertemperatur nach und nach ansteigen lassen und dabei
Wasser leicht umriihren, damit die Temperatur gleichméaBig
ansteigt.

0 Wenn die gemessene Temperatur nicht im vorgeschriebenen
Bereich liegt, ist der Thermostat zu erneuern.

D)

Thermostatventil-Offnungstemperatur:
80-84°C

GD090202S2 C
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Schlauche und Leitungen

Einbau der Schlauche

® Die Schlduche und Leitungen unter sorgféltiger Beachtung der 4/}\\\\\ \\// NN
Biegerichtung oder des Durchmessers einbauen. Scharfe Biegungen, =
Knicke, Abflachungen oder Verdrehungen vermeiden.

® Innendurchmesser der beiden Enden des Wasserschlauchs mit
Wasser oder Kuhlflussigkeit befeuchten und Schlauch am Rohr
anbringen.

® Die Schlauchschellen [A] so nahe wie mdglich am Schlauchende
befestigen, damit die erhobenen Rippen oder Fittings frei sind. So
wird vermieden, dass sich die Schlduche im Laufe der Zeit 16sen.

O Die Klemmschrauben sind vorschriftsmafBig so zu positionieren, GD100201S1 ¢
dass die Befestigungsschellen mit keinen anderen Teilen in
Berlihrung kommen.

Anziehmoment - Schlauchklemmschrauben:
2,5 Nm (0,25 mkp)

Prifen der Schlauche
O Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

B4 Kawasaki
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Explosionszeichnungen
Technische Daten
Spezialwerkzeuge
Abgasreinigungssystem
Funktionsprifung des
Vakuumschaltventils

Einheit

Zylinderkopfdeckel
Ausbau
Einbau

Steuerkettenspanner
Ausbau
Einbau
Nockenwellen

Ausbau
Einbau

kette
und des Kettenrades

und der Schwinghebel
Einbau

B Kawasaki

Ausbau des Vakuumschaltventils
Einbau des Vakuumschaltventils

Priufen der Vakuumschaltventil-

Ausbau des Luftansaugventils
Einbau des Luftansaugventils
Priifen des Luftansaugventils
Prifen der Schlauche im
Abgasreinigungssystem

VerschleiBB der Nockenwellen und
der Nockenwellen-Lagerdeckel
Nockenwellen-Unwucht
Nockenwellenverschleif3
Aus-/Einbau der Nockenwellen-

Zusammenbau der Nockenwelle

Ausbau der Schwinghebelachse

5-2

5-6
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5-10
5-10

5-10
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5-11
5-11

5-11

5-12
5-12
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5-17

5-17
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Ventile
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Einbau
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(ohne Messlehre)
Prifen der Ventilsitze

Nacharbeiten der Ventilsitze

Zylinder, Kolben

Ausbau der Zylinder
Einbau der Zylinder
Ausbau der Kolben

Einbau der Kolben
Zylinderverschleif3
Kolbenverschleil3

Spiel zwischen Kolben und
Zylinder

VerschleiB des Kolbenrings
und der Kolbenringnut
Breite der Kolbenringnut
Starke der Kolbenringe
KolbenringstoB

Schalldampfer

Ausbau

Einbau

Kennzeichnung

Ausbau des Auspuffrohres
Einbau

5-18
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Explosionszeichnungen
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Explosionszeichnungen

B4 Kawasaki

19:

Federn (weiB3)

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Zundkerzen 14 1.4
2 Luftansaugventil-Deckelschrauben 11 1.1
3 | Zylinderkopf-Deckelschrauben 10 1,0
4 Kurbelwellen-Hutschrauben 12 1,2 S
5 Kurbelwellen-Haltewinkelschrauben 12 1,2
6 Obere Kettenflihrungsschrauben 12 1,2 L
7 | Befestigungsschrauben fiir Zylinder-kopf-Wasserrohr (hinten) 1 1,1
8 Kopfoélschlauch-Anschluss 22 2,2
9 T-Anschluss-Hohlschrauben 25 2,5
10 | Zylinderkopfschrauben @& 11 mm 62 6,3 S, MO
11 | Zylinderkopfschrauben @ 10 mm 46 4,7 S, MO
12 | Vergaserhalteschrauben 13 1.3 L
13: Luftansaugventile F:  Vorderseite
14: Hitzeschutz EO: Motordl auftragen
15: Gummiabdeckung G: Fettauftragen
16: Vakuum-Schaltventil L:  Sicherungslack auftragen
17: Das geschlossene Spulenende zeigt nach unten MO: MoSZ-(")I auftragen
(gemaltes Ende nach oben) R:  Austauschteile
18: Gummistopsel fur Vergaserhalterungen Nr. 2 und S: Spezifischer Anziehfolge einhalten
Nr. 3 (mit Ausnahme von Kalifornien) SS:  Silikondichtstoff auftragen

(Kawasaki-Bond: 56019 - 120).

ZZ-R1200
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Explosionszeichnungen
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Explosionszeichnungen

Anziehmoment

Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Zylinderkopfschraube @ 6 x30 mm 9,8 1,0 S
2 Zylinderschrauben @6 x38 mm 15 1,5 S
3 | Zylinderkuhlflissigkeits-Ablassschrauben 10 1,0

4 Kettenfihrungsschraube fiir hintere Kurbelwelle 20 2,0 L

5 Untere Kettenfihrungsschrauben 11 1.1 L
6 Impulsgeberdeckelschrauben 11 1,1 L(2)
7 Kettenspanner-Befestigungsschrauben 11 1,1 L
8 Kettenspannerdeckel 20 2,0

9 Kurbelwellen-Kettenradschrauben 15 1,5 L
10 | Befestigungsschrauben fiir Zylinderwasserrohr(vorne) 11 1,1 L
11 | Zeitgeberrotor-Schraube 25 2,5 L

12: Die mit ,,R” markierte Seite zeigt nach oben

13: Die mit,,RN” markierte Seite zeigt nach oben

14: Die runde Marke (O) befindet sich auf der Vorderseite
EO: Motordl auftragen

F:  Vorderseite

B4 Kawasaki

L:  Sicherungslack auftragen

MO: Mos,-Ol auftragen

R:  Austauschteile

S: Spezifische Anziehfolge beachten.

ZZ-R1200
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem:
Vakuumschaltventil-SchlieBdruck offen = geschlossen
57,3 bis 65,3 kPa
(430 bis 490 mm Hg) ---
Kurbelwellen:
Nockenhohe Auslass 36,679 bis 36,795 mm 36,57 mm
Einlass 36,864 bis 36,980 mm 36,76 mm
Spiel zwischen Kurbelwelle Nr.1,Nr. 2, Nr. 5 0,040 bis 0,081 mm 0,177 mm
und Kurbelwellendeckel: Nr. 3, Nr. 4 0,070 bis 0,111 mm 0,20 mm
Durchmesser des Kurbelwellen- Nr.1,Nr. 2, Nr. 5 24,94 bis 24,96 mm 24,91 mm
Lagerzapfens Nr.3,Nr. 4 24,91 bis 24,93 mm 24,88 mm
Kurbelwellenlager-Innendurchmesser 25,000 bis 25,021 mm 25,08 mm
Unwucht TIR 0,02 mm oder weniger TIRO,T mm
Schwingarm-Innendurchmesser 12,000 bis 12,027 mm 12,06 mm
Schwingwellendurchmesser 11,966 bis 11,984 mm 11,94 mm
Zylinderkopf:
Zylinderkompression (Nutzbereich) 879 bis 1350 kPa,
(8,96 bis 13,8 kp/cm?)
bei 320 min-' mit Elektroanlasser
Zylinderkopfverzug --- 0,05 mm
Ventile:
Ventilspiel Auslass: 0,18 bis 0,24 mm ---
Einlass: 0,13 bis 0,19 mm ---
Ventilkopfstarke Auslass 0,7 bis 0,9 mm 0,5 mm
Einlass: 0,4 bis 0,6 mm 0,25 mm
Ventilschaftbiegung TIR0,01 mm > oder weniger TIR 0,05 mm
Ventilschaftdurchmesser: Auslass: 4,955 bis 4,970 mm 4,94 mm
Einlass: 4,975 bis 4,990 mm 4,96 mm
Ventilfihrungs-Innendurchmesser 5,000 bis 5,012 mm 5,08 mm
Spiel zwischen Ventil und Fihrung (ohne Messlehre)
Auslass: 0,10 bis 0,19 mm 0,41 mm
Einlass: 0,03 bis 0,12 mm 0,34 mm
TIR = Gesamtanzeige
Nockenhdéhe Nockenwellen-Lagerzapfen und Unwucht
#1 #2 #3 #4 #5
GE020003S1 C GE030201S1 C
Nockenhdhe (maximal) [A] Nr. 1: links Nr. 5: rechts

B4 Kawasaki
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Position

Ventilsitzflache:

Ventilsitzschnitt-Winkel

Ventilsitzflache:
AuBendurchmesser:

Breite:

Freie Ldnge Ventilfeder

Zylinder, Kolben:

Zylinder-Innendurchmesser
Kolbendurchmesser

Breite der Kolbenringnut

Kolbenringstarke:

Kolbenring-Endabstand:

Ventilkopfstarke

Auslass:

Einlass:

Auslass:

Einlass:

AuBen (aus, ein)
Innen (aus, ein)

Spiel zwischen Kolben und Zylinder
Spiel zwischen Kolbenring und Nut

oberer Ring
zweiter Ring
oberer Ring
zweiter Ring
oberer Ring
zweiter Ring
oberer Ring
zweiter Ring
Ol

GE020005S1 C

Ventilkopfstarke [A]
Ventilschaft-Durchmesser [B]
45° [C]

B4 Kawasaki

Technische Daten

Normalwert Grenzwert
45°, 32°, 60° ---
26,3 bis 26,5 mm ---
30,8 bis 31,0 mm ---
0,8 bis 1,2 mm ---
0,5 bis 1,0 mm -
40,5 mm (hellblau) 38,6 mm
35,5 mm (hellblau) 33,6 mm
78,994 bis 79,006 mm 79,170 mm
78,969 bis 78,984 mm 78,82 mm
0,010 bis 0,037 mm ---
0,03 bis 0,07 mm 0,177 mm
0,02 bis 0,06 mm 0,16 mm
0,92 bis 0,94 mm 1,02 mm
1,01 bis 1,03 mm 1,11 mm
0,87 bis 0,89 mm 0,80 mm
0,97 bis 0,99 mm 0,90 mm
0,25 bis 0,40 mm 0,7 mm
0,40 bis 0,55 mm 0,85 mm
0,20 bis 0,70 mm 1,0 mm

Ventilschaftbiegung

A
UA /N

GE020006S1 C

ZZ-R1200
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Spezialwerkzeuge

* Die folgenden Fraser konnen als alternative Ventilsitzfraser, 32° - @ 28: 57001 1119
Ventilsitzfraser an Stelle der 0.g. vorgegebenen
Fraser eingesetzt werden.

Auslassventilfraser

57001 - 1119 (32°- @ 28) >

57001 - 1120 (32° - @ 30) @

Einlassventilfraser
57001 - 1115 (45°-@ 32) >
57001 - 1116 (45° - @ 35)

Kompressions-Messgerat: 57001-221 Ventilsitzfraser, 60° - & 30: 57001-1123

O

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241 Ventilsitzfraser-Haltestange: 57001-1128

Ventilsitzfraser, 45° - - @ 30: 57001 - 1187

©

Ventilsitzfraser, 45° - @ 32: 57001 - 1115 Ventilsitzfraser, 32°-- @ 33: 57001 - 1199

© ©

B Kawasaki _—
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Adapter fur Ventilfeder-Kompressionswerkzeug, @ 22:

57001-1202

@

Ventilfihrungsdorn, @5: 57001 - 1203

N

Ventilfihrungsahle, @ 5: 57001-1204

T~

Ventilsitzfraserhalter, @ 5: 57001-1208

S

Ziundkerzenschlussel, 16er, Sechskant: 57001-1262

B4 Kawasaki

Spezialwerkzeuge

Gabeldlstands-Messgerat: 57001-1290

Adapter fur Kompressionsmessgerat, M 10 x 1,0:

57001-1317

Ventilsitzfraser, 60° - @ 33: 57001-1334

S

Kolbenunterlage, @ 10: 57001-1459

ST571459S8T C

Kawasaki Bond (Silikon-Dichtstoff): 56019-120

ZZ-R1200
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Ausbau des Vakuumschaltventils

® Folgende Teile ausbauen:
Benzintank und Luftfiltergehause (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Vakuumschaltventil-Schlauchenden [A]
Vakuumschaltventil [B]
Vorderseite [C]

Einbau des Vakuumschaltventils

® Vakuumschaltventil so einbauen, dass die Luftbohrung [A] nach
unten zeigt.
Vorderseite [B]
® \Wasser oder Gummischmiermittel auf das Ende des
Vakuumschaltschlauches aufbringen und Schlauch in den
Anschluss des Luftfiltergehauses stecken.

Funktionsprifung des Vakuumschaltventils

® Benzintank und Luftfiltergehduse ausbauen (siehe Kapitel
Kraftstoffsystem). Vakuumschaltventil [A] nicht entfernen.

® Mit einem Hilfsbenzintank Kraftstoff zu den Vergasern fiihren.
Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.

Das Ende [B] des Vakuumschaltschlauches mit einem Finger
zuhalten und fuhlen, wie das Vakuum im Schlauch pulsiert.

0 Pulsiert das Vakuum nicht, Luftleitung auf Lecks kontrollieren. Falls
sich keine Lecks finden, Vakuumschaltventil kontrollieren (siehe
Vakuumschaltventil-Einheitsprifung in diesem Abschnitt).

® \Wasser oder Gummischmiermittel auf das Ende des
Vakuumschaltschlauches auftragen und Schlauch an
Luftfiltergehause anschlieBen.

Prufen der Vakuumschaltventil-Einheit

® Benzintank und Luftfiltergehduse ausbauen (siehe Kapitel
Kraftstoffsystem)
o Das Vakuumschaltventil nicht entfernen.
® Einen Unterdruckmesser [A] und eine Spritze [B] oder den
Gabelo6lstandsmesser nach der Abbildung an den
Vakuumschlauch anschlieBen
Spezialwerkzeug — Gabeldlstands-Messer: 57001-1290
Luftstrom [C]

* Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachten Unterdruck langsam
erhéhen (den Druck senken) und die Arbeitsweise des Ventils
Uberpriifen. Wenn der Unterdruck niedrig genug ist, ermoglicht das
Vakuumventil das DurchflieBen von Luft. Wenn der Unterdruck den
SchlieBdruck erreicht, muss der Luftstrom unterbrochen werden.

Feder [A]

Membrane [B]

Ventil [C]

Niedriges Vakuum [D]
Sekundarluftstrom [E]

B4 Kawasaki

Abgasreinigungssystem

>

S GEO4BORE B

GE04014BS1 C

GE040206S1 C

ZZ-R1200
——
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Abgasreinigungssystem

0O Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebenen Weise
funktioniert, muss es erneuert werden.

ANMERKUNG

o Ob Luft durch das Ventil stromt, kdnnen Sie auch tberprifen, wenn
Sie in den Schlauch blasen.

SchlieBdruck des Vakuumschaltventils (Offen - Geschlossen)
Normalwert: 57,3 - 65,3 kPa (430 - 490 mm Hg)

Hohes Vakuum [A]
Sekundarluft kann nicht flieBen [B]

GE040207s1 C

Ausbau des Luftansaugventils

® Folgende Teile ausbauen:
Benzintank und Luftfiltergehause (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Vakuumschaltventil (siehe diesen Abschnitt).
® Vakuumschaltventil auf die Seite legen.
® Die Schrauben [A] abdrehen und Luftansaugventildeckel [B]
abnehmen.
Vorderseite [C].

Einbau des Luftansaugventils

® Dichtungen erneuern.

® Kawasaki Bond (Silikondichtstoff: 56019-120) auf beide Seiten der
Dichtung ganz duinn auftragen.

® Luftansaugventil so einbauen, dass die schmaleren Seiten [A] der
Blattfeder nach vorne zeigen [B]

Anziehdrehmoment — Luftansaugventil Deckelschrauben:
11 Nm (1,1 mkp)

*_GE04B023" P,

Prifen des Luftansaugventils
o Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung.

Prifen der Schlauche im Abgasreinigungssystem

* Darauf achten, dass alle Schlduche ohne Abflachungen oder Knicke
verlegt werden und dass sie ordnungsgemaB an Luftfiltergehause,
Vergasereinheit und an die Deckel der Luftansaugventile
angeschlossen werden.

0 Erforderlichenfalls die Anschlisse korrigieren. Beschadigte
Schlduche mussen erneuert werden.

B Kawasaki _—
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Ausbau
® Benzintank und Luftfiltergehduse ausbauen (siehe Kapitel
Kraftstoffsystem)

® Klemmschrauben der Vergaserhalterung I6sen und Vergasereinheit
[A] aus den Halterungen mitsamt den eingebauten
Kabeln herausziehen.
® Folgende Teile ausbauen:
Vakuumschaltventil und Schlauche (s. Angaben in diesem
Kapitel)
Zindkerzenkappen und Zindspulen [C]
Zindspulen-Haltewinkel [D]

Schutzblech [A] vom Kiihler [B] abziehen
Gummiabdeckung vom Zylinderkopfdeckel abnehmen

® Deckelschrauben vom Zylinderkopfdeckel [A] entfernen

o Linke Seite des Zylinderkopfdeckels umbiegen und linke Vorderseite
[B] des Rahmens freilegen, dabei den Deckel gegen den
Uhrzeigersinn drehen [C].

Einbau
® Zylinderkopfdichtung [A] visuell kontrollieren. Wenn beschadigt,
erneuern.

¢ Silikon-Dichtstoff [B] auf die Halbkreise der Zylinderkopfdichtung
nach Abbildung auftragen

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikon-Dichtstoff): 56019-120
® Folgende Teile einbauen:
Passstifte [C]
Zundkerzen-Bohrungsdichtungen [D] (flache Seite nach oben)

Zylinderkopf [A] anbringen
Die Unterlegscheiben [B] mit der Metallseite nach oben beilegen.
Festziehen:

Anziehmoment - Schrauben fiir Zylinderkopfdeckel [C]:
10 Nm (1,0 mkp)

® Zundkerzenkappen sicher festziehen. Leicht nach oben ziehen, um
ihren Einbau sicher zu stellen (s. Kapitel Aus- und Einbau des
Motors)

® Zundkerzenleitungen richtig verlegen (s. Abschnitt Verlegen der
Betatigungszlige, Leitungen und Schlduche im Kapitel Anhang).

B4 Kawasaki

Zylinderkopfdeckel

GE05003BS1 C

GE09005BS1 C

ZZ-R1200
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Steuerkettenspanner

Ausbau

VORSICHT

Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners nach auBBen bewegt, um automatisch den Ketten-
durchhang auszugleichen, kehrt sie nicht wieder in die urspriingliche Lage zurlick. Beachten Sie folgende
Regeln:

Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die Befestigungsschrauben nicht nur halb heraus. Wenn die
Befestigungsschrauben von dieser Stellung wieder festgezogen werden, kdnnen Kettenspanner und
Steuerkette beschadigt werden. Wenn die Schrauben geldst wurden, muss der Kettenspanner ausgebaut
und dann, wie im Abschnitt ,,Einbau” beschrieben, wieder eingestellt werden.

Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solang der Kettenspanner ausgebaut ist. Hierdurch kdnnte die Einstel-
lung der Steuerkette verdndert und die Ventile beschadigt werden.

® Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
KahlImittel-Ausgleichsbehalter (Siehe Kapitel Kiihlsystem)
Impulsgeberspulendeckel (Sie Prifen des Ventilspiels im Kapitel
RegelméaBige Wartung)
Kettenspannerdeckel [A]
Unterlegscheibe [B]
Feder [C] und Stift [D]
Kettenspanner-Befestigungsschrauben [E] -
® Kettenspanner vom Zylinder abnehmen. § GE‘{'SB’OIG P

Einbau

® Die Sperre [A] I6sen und die Druckstange [B] in das
Kettenspannergehause driicken.

® Das Kettenspannergehause [A] so einbauen, dass die
Pfeilmarkierung [B] nach oben zeigt.

Sicherungslack - Kettenspanner-Befestigungsschrauben
® Festziehen:

Anziehmoment - Kettenspanner-Befestigungsschrauben:
11 Nm (1,1 mkp)

® Stift, Feder und Unterlegscheibe einsetzen.
Festziehen:

Anziehmoment 5 Kettenspanner-Befestigungsschrauben:
20 Nm (2,0 mkp)

® Nockenwelle zwei Drehungen im Uhrzeigersinn drehen, damit der
Spanner sich ausdehnen kann.

* Impulsgeberdeckel aufsetzen (s. Ventilspieleinstellung im Kapitel
RegelmaBige Wartung)

B Kawasaki _—
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Nockenwellen

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopfdeckel (siehe Angaben in diesem Kapitel)
Impulsgeberdeckel
® Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn [A] so drehen, dass die
Kolben Nr. 1 und Nr. 4 am oberen Todpunkt stehen
OT-Markierung [B] fiir Kolben Nr. 1 und Nr. 4
Kurbelgehdusemarkierung [C]
Vorderseite [D].
® Kurbelwellen-Kettenspanner ausbauen (siehe Angaben in diesem
Kapitel)

® Folgende Teile ausbauen und ein sauberes Tuch in den Kettentunnel
stecken, damit keine Teile in das Kurbelgehause fallen.
Obere Steuerkettenfiihrung [A], Nockenwellen-Lagerdeckel [B]
Nockenwellen-Haltewinkel [C], Nockenwellen [D].

VORSICHT
A Wahrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die

Kurbelwelle durchgedreht werden. In diesem Fall muss die
Steuerkette stets gespannt werden. Dadurch wird verhin-

dert, dass die Kette auf dem unteren (Kurbelwellen-)-
Kettenrad sich verdreht. Bei verdrehter Kette kdnnen Kette

und Kettenrad beschadigt werden.

Einbau

° MoSZ-(")I auf alle Nockenteile, Linksschritte und Lagerzapfen
auftragen. Das MoS,-Ol ist eine Mischung von Motoré|
und MoS,-Fett mit einem Gewichtsverhaltnis von 10 : 1.

o Die Auslass-Nockenwelle ist mit EX [A] markiert, und die Einlass-
Nockenwelle mit IN [B]. So tragen, dass diese beiden Wellen nicht
verwechselt werden.

Vorderseite [C].

® Die Kurbelwelle bei Kolben Nr. 1 und Nr. 4 am oberen Todpunkt
einstellen.

VORSICHT
Die Steuerkette muss stets gespannt werden. Dadurch wird

verhindert, dass sich die Kette auf dem unteren Kettenrad
verdreht. Bei verdrehter Kette kdnnen Kette und Kettenrad
beschadigt werden.

o Diese Nockenwellen so einbauen, dass die Nocken Nr. 4 [A] zur
leichteren Einstellung vom Schwingarm weggedreht sind.
Vorderseite [B].

* Die Nockenwellen in der vorgegebenen Reihenfolge einbauen.
o Die Nocken Nr. 4 [A] sind vom Schwingarm weggedreht.
Auslass-Nockenwelle [B] und Lagerdeckel (Nockenwelle einstellen)

o Spannseite (Auslassseite) der Kette zum Einbau der Kette stramm ziehen [D]

o Die Kette so auf die Nockenwellen-Kettenrader auflegen, dass die Einstellmarken an den Kettenradern gemaf
Abbildung positioniert sind.

o Die Einstellmarken missen mit der oberen Flache [E] des Zylinderkopfes fluchten und gemaB der Abbildung
entsprechend positioniert werden, nachdem die Steuerkette gespannt wird.

B4 Kawasaki
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Vorderseite [F] 1. Stift [G] 30. Stift [H]

Nockenwellen

31. Stift [1]

GE110204W2 C

® Nockenwellen-Lagerkappen in die richtige angezeigte Stellung
bringen.

o Die Positionen der Nockenwellen-Lagerdeckel sind nummeriert, und
der Pfeil muss nach vorne zeigen.

VORSICHT
A Die Nockenwellen-Lagerdeckel werden zusammen mit
dem Zylinderkopf bearbeitet. Wenn daher ein Lagerdeckel

an der falschen Stelle positioniert wird, dann kann die
Nockenwelle wegen eines schlechten Olspiels sich in den
Lagern festfressen.

® Nockenwellen-Lagerdeckel und Haltewinkelschrauben in der
nummerierten Reihenfolge fest ziehen.
Anziehmoment - Nockenwellen-Lagerdeckel und Haltewinkel
verschrauben: 12 Nm (1,2 mkp)
® Obere Kettenfihrungsschrauben [A] festziehen
Sicherungslack — Obere Kettenfliihrungsschrauben

® Nockenwellen-Kettenspanner einbauen (siehe dieses Kapitel).
Nockenwelle 2 Drehungen gegen den Uhrzeigersinn drehen, damit
sich der Spanner ausdehnen kann, und die Einstellung der
Nockenwellenkette erneut kontrollieren.

* Impulsgeberspulen-Deckel einbauen (siehe Einstellen des
Ventilspiels in Kapitel RegelmaBige Wartung).

VerschleiB der Nockenwellen und der Nockenwellen-Lagerdeckel

® Streifen von einer Plastolehre entsprechend der Lagerbreite zurecht
schneiden und jeweils einen Streifen an der vorgeschriebenen Stelle
parallel zur Nockenwelle auf den Lagerzapfen legen. Jedes Spiel
zwischen dem Nockenwellen-Lagerzapfen und dem Nockenwellen-
Lagerdeckel mit einer Plastolehre [A] messen.

® Festziehen:

Anziechmoment — Kurbelwellen-Lagerdeckelschrauben: 12 Nm (1,2 mkp)

ANMERKUNG

o Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre zwischen
Lagerzapfen und Lagerdeckel sitzt.

B4 Kawasaki

Anziehmoment — Obere Kettenfiihrungsschrauben: 12 Nm (1,2 mkp).

GE110T4BS1 C

GE11070781
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Nockenwellen

Spiel zwischen Nockenwelle und Nockenwellen-Lagerdeckel
Lagerzapfen Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 5

Normalwert: 0,040 bis 0,081 mm

Grenzwert: 0,177 mm
Lagerzapfen Nr. 3 und Nr. 4

Normalwert: 0,070 bis 0, 111 mm

Grenzwert: 0,20 mm

0 Wenn ein Spiel Gber dem Grenzwert liegt, den Durchmesser eines jeden Kurbelwellen-Lagerzapfens mit einem
Mikrometer messen.

Durchmesser der Nockenwellen-Lagerzapfen
Lagerzapfen Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 5

Normalwert: 24,94 bis 24,96 mm

Grenzwert: 24,91 mm
Lagerzapfen Nr. 3 und Nr. 4

Normalwert: 24,91 bis 24,93 mm

Grenzwert: 24,88 mm.

0 Wenn der Nockenwellen-Lagerzapfendurchmesser unter dem Grenzwert liegt, Nockenwelle erneuern und das
Spiel noch einmal messen.
0 Wenn das Spiel immer noch auBerhalb des Grenzwertes liegt, Zylinderkopfeinheit austauschen.

Nockenwellen-Unwucht

® Nockenwelle in eine Nockenwellen-Richtvorrichtung oder auf
Prismen legen.

® Unwucht mit einer Messuhr am mittleren Lagerzapfen der
Nockenwelle messen.

0 Falls die Unwucht den Grenzwert Gberschreitet, Nockenwelle

austauschen.
Nockenwellen-Unwucht
Normalwert: Gesamtanzeige 0,02 mm oder darunter
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,1 mm. SE110238S1 G

Nockenwellenverschlei

® Die groBte Hohe [A] einer jeden Nocke mit einem Mikrometer
messen.

® Wenn die Nocken Uber den Grenzwert hinaus abgenutzt sind, ist die
Nockenwelle zu erneuern.

Nockenwellenh6he

Normalwert Grenzwert
Auslass 36,679 bis 36,795 mm 36,57 mm
Einlass 36,864 bis 36,980 mm 36,76 mm _GE02000381 .

Aus-/Einbau der Nockenwellenkette

* Impulsgeberdeckel abnehmen (siehe Prifen des Ventilspiels im
Kapitel RegelmaBige Wartung)

® Die Sechskant-Unterlegscheibe [A] festhalten und dabei die
Einstellrotor-Schraube [B] [6sen

® Folgende Teile entfernen:

Impulsgeberspulendeckel-Einstellrotor [C]
Untere Kettenflihrung [D]
Nockenwellen (siehe dieses Kapitel).

* Nockenwellenkette [E] vom Nockenwellenkettenrad abnehmen.
Sicherungslack — Rotorschraube CE118036, P
Anziehmoment - Rotorschraube: 25 Nm (2,5 mkp).

* Nockenwellen einbauen (siehe Einbau der Nockenwellen in diesem Kapitel).

B4 Kawasaki
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Nockenwellen

Zusammenbau der Nockenwelle und des Kettenrades

* Dadie Ein- und Auslass-Nockenwellenkettenrader die gleichen sind,
haben sie einen Satz Schraubenbohrungen fir die Auslass-
Nockenwelle und eine andere fir den Einlass.

Schraubenbohrungen fiir die Einlass-Nockenwelle [A]
Schraubenbohrungen fiir die Auslass-Nockenwelle [B].

® Kettenrader so einbauen, dass die markierte Seite nach auBen zeigt.
Sicherungslack auf die Kettenradschrauben auftragen und diese
festziehen.

Anziehmoment - Nockenwellen-Kettenradschrauben: GE11020551 C
15 Nm (1,5 mkp)

Ausbau der Schwinghebelachse und der Schwinghebel

® Folgende Teile ausbauen:
Nockenwellen (siehe dieses Kapitel)
Vordere Endschraube der vorderen Schwinge [A]
Vorderseite [B].

® Miteiner Schraube [A]: M8 P1,25 x langer als 45 mm die vordere
Achse [B] herausziehen.

o Die Schwinghebel und Federn kommen zusammen mit den Achsen
heraus.

o Die Positionen des Schwinghebels markieren und notieren, so dass
die Schwinghebel an ihren urspringlichen Stellen
wieder eingebaut werden kénnen.

o Den Motor ausbauen (siehe Kapitel Aus- und Einbau des Motors)
und die hintere Achse auf die gleiche Art und
Weise ausbauen.

§ GE128010 7 1

Einbau

° MoSz-(")I [MO] auf die Schwinghebel und Achsen auftragen.

o DieEinlassachse [A] hat eine blaue Markierung [B], und die
Auslassachse [C] eine rote Markierung [D].
Darauf achten, dass die Ein- und Auslassachsen nicht verwechselt
werden.

® Achse von der rechten Seite des Zylinderkopfes her einbauen, damit
das umgeschlagene Ende [E] zuerst eingefihrt wird.

® Schwinghebel [F] in ihre urspriingliche Positionen einbauen, damit
die richtigen Ventilspiele beibehalten werden. S

® Federn nach der Abbildung einbauen und die Achse bis zum GE11024B51 ¢
Anschlag einschieben. Die richtigen Endfedern [G] sind weil3
gestrichen.

Vorderseite [H]

Anziehmoment — Schwing-Endschrauben: 25 Nm (2,5 mkp).

B Kawasaki _—
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Zylinderkopf

Messen der Zylinderkompression

ANMERKUNG

o Benutzen Sie eine voll geladene Batterie.

® Motor griindlich warm laufen lassen und Motor ausschalten.

® Folgende Teile ausbauen:
Benzintank und Luftfiltergehause (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Zindkerzen (siehe Kapitel Elektrik)

Spezialwerkzeug - Zindkerzenschliissel, 16er Sechskant:
57001-1262
* Den Kompressionspriifer [A] und den Adapter [B] fest in die
Zundkerzenbohrung einsetzen.

® Den Motor bei bis zum Anschlag ge¢ffnetem Gasgriff mit dem Elektroanlasser durchdrehen, bis der Kompres-
sionspriufer den hochsten Wert anzeigt; der Kompressionsdruck entspricht dem hdchsten erreichbaren Messwert.

Spezialwerkzeug — Kompressionsprufer: 57001-221
Adapter fur Kompressionspriifer, M 10 x 1,0: 57001-1317.

Zylinderkompression
Nutzbarer Bereich: 879 bis 1350 kPa (8,96 bis 13,8 kp/cm?) bei 320 min/"

Die Messung fir die anderen Zylinder wiederholen.
Zundkerzen einbauen und Ziindkerzendeckel fest in die Ziindkerzen einpassen und die Ziindkerzenleitungen richtig
verlegen (siehe Abschnitt Einbau des Zylinderkopfdeckels in diesem Kapitel).

Anziehmoment - Zindkerzen: 14 Nm (1,4 mkp).

0 Richten Sie sich nach der folgenden Tabelle, wenn die Zylinder-kompression nicht innerhalb des nutzbaren
Bereiches liegt.

Problem Diagnose Abhilfe

Die Kompression ist RuBablagerungen am Kolbenboden und RuBablagerungen entfernen und
hoher als der in der Brennkammer infolge beschadigter erforderlichenfalls beschadigte Teile
nutzbare Bereich. Ventilschaft-Oldichtung und/oder erneuern.

beschadigter Olabstreifringe. (Ein Anzeichen
hierfur ist weiBer Qualm am Auspuff).

Falsche Dicke der Zylinderkopfdichtung. Dichtung durch ein Standardteil ersetzen.
Die Kompression liegt Undichtheit an Zylinderkopf. Die beschadigte Dichtung erneuern und
unter dem nutzbaren den Zylinderkopf auf Verzug prufen.
Bereich. Ventilsitze sind in schlechtem Zustand. Erforderlichenfalls nacharbeiten.

Falsches Kolbenspiel im Zylinder. Kolben und/oder Zylinder erneuern.

Kolbenfresser. Zylinder und Laufbuchse kontrollieren

und erforderlichenfalls Zylinder und/
oder Kolben erneuern/nacharbeiten.
Kolbenringe und/oder Ringnuten in Kolben und/oder Kolbenringe erneuern
schlechtem Zustand.

Ausbau

ANMERKUNG

o Motor zum Ausbau des Zylinderkopfes entfernen.
® Motor ausbauen (siehe Kapitel Aus- und Einbau des Motors).
® Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopf-Deckel (siehe dieses Kapitel)
Nockenwellen-Steuerkettenspanner und Nockenwellen (siehe
dieses Kapitel)
Olschlauchanschluss [A] und Olschlauch [B]

o Die Nockenwellen-Steuerkette 16st sich. ‘

)
_GE14B032 P
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® Die 6 mm-Zylinderkopfschraube [A] entfernen und dann die 6 mm-
Zylinderschrauben [B], danach die 10-und 11 mm-
Zylinderkopfschrauben entfernen. Dadurch wird die GberméaBige
Beanspruchung der 6 mm-Schrauben vermieden.

® Den Zylinderkopf leicht mit einem Plastikhammer nach oben
klopfen [C], um diesen vom Zylinder zu trennen.

® Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Einbau

ANMERKUNG

o Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit dem
Zylinderkopf bearbeitet. Beim Einbau eines neuen Zylinderkopfes
sind deshalb die zusammen mit dem neuen Zylinderkopf gelieferten
Lagerdeckel einzubauen.

® Folgende Teile einbauen:
Passhulsen [A]
Neue Zylinderkopfdichtung [B]
® Zylinderkopf auf dem Zylinder fest befestigen [C].

* MosS,-Ol [A] auf die Gewinde der 10 mm- und 11 mm-
Zylinderkopfschrauben, die Dichtflachen und auf beide Seiten der
Stahlunterlegscheiben[B] auftragen.

® Zylinderkopfschrauben und -Unterlegscheiben nach der Abbildung
anbringen.
10 mm-Schrauben [A]
11 mm-Schrauben [B].

® Zylinderkopfschrauben (11, 10 mm) gemaB folgender Reihenfolge

festziehen.
Vorderseite [F]

Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben:
Zuerst 20 Nm (2,0 mkp)
AbschlieBend 11 mm: 62 Nm (6,3 mkp)

10 mm: 46 Nm (4,7 mkp).

B4 Kawasaki

Zylinderkopf
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® Festziehen:

Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben [A] (6 mm):
9,8 Nm (1,0 mkp)
Zylinderkopfschrauben [B] (6 mm):
15 Nm (1,5 mkp)

Zylinderkopf [C]

e Olanschlussschraube [A] mit vorgegebenem Anziehmoment
festziehen.
Olschlauch [B]
Anziehmoment - Olschlauch-Anschlussschraube: 22 Nm (2,2 mkp)
o Umdie Anschlussschraube richtig festzuziehen, darauf achten, dass
der Drehmomentschlissel den Zylinderkopf nicht berthrt.

VORSICHT
Ein ungenitigendes Anziehmoment fiir die Anschluss-

schraube kann zum Auslaufen des Ols und zum Festfres-
sen des Motors fuhren.

Einbau der Vergaserhalterung

® Klemmnagel in die Schlitze [A] der Vergaserhalterungs Befestigungs-
schellen mit rechts zwei und links zwei Schraubenkoépfen [B] auBBen
und 5-10° C nach der Abbildung einpassen.
Sicherungslack — Vergaserhalterungsschrauben
Anziehmoment - Vergaserhalterungsschrauben: 13 Nm (1,3 mkp)

Zylinderkopf

ACHTUNG
A Sicherstellen, dass die Halterungs-Klemmschrauben in der

angegebenen Richtung eingeschraubt werden,sonst
kénnten die Schrauben das Gasgestange beriihren und
dadurch das Fahren gefahrden.

GC06034BS1 C

Zylinderkopfverzug

® Ein Lineal an mehreren Stellen tGber die untere Oberflache des
Zylinderkopfs auflegen.

® Eine Fuhlerblattlehre [A] zwischen Lineal [B] und Zylinderkopf
einsetzen und den Verzug messen.
Zylinderkopfverzug

Normalwert — Grenzwert: 0,05 mm.
0 Wenn der Verzug den Grenzwert Uiberschreitet, Zylinderkopf
erneuern.

0O Wenn der Verzug unterhalb des Grenzwertes liegt, ein Schleifpapier
gut auf einer Richtplatte befestigen und die untere Flache dartber
nachschleifen (zuerst Kdrnung 200, dann Kérnung 400).

Reinigen des Zylinderkopfes

® Zylinderkopf ausbauen (siehe Ausbau des Zylinderkopfes in diesem
Abschnitt).
Ventile ausbauen (siehe Ausbau der Ventile in diesem Kapitel).
Den Zylinderkopf mit einer Losung mit hohem Flammpunkt
waschen.

® Den RuB3 mit einem passenden Werkzeug aus den Brennkammern
und den Auslass-Offnungen herauskratzen.

® Mit Pressluft alle Teilchen ausblasen [A], die moglicherweise die
Olzufuhr im Zylinderkopf behindern.

* Ventile wieder einbauen (siehe Einbau der Ventile in diesem Kapitel).

B4 Kawasaki
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Ventile

Priifen des Ventilspiels
o Siehe Prifen des Ventilspiels in Kapitel RegelmaBige Wartung.

Einstellen des Ventilspiels
o Siehe Prifen des Ventilspiels in Kapitel RegelmaBige Wartung.

Ausbau der Ventile

® Zylinderkopfausbau (siehe Ausbau Zylinderkopf in diesem Kapitel)

® Die Schwingarme 6ffnen und dann die Beilagen entfernen.

o Die Positionen der Beilagen markieren und aufschreiben, damit die
Beilagen danach an ihren urspriinglichen Stellen
wieder eingebaut werden kénnen.

* Mit dem Ventilfederspannwerkzeug die Ventile ausbauen.

o Sicher gehen, dass der Adapter gut auf dem Federteller aufsitzt und
das Armende des Bugels sich in die konkave Flache des Ventiltellers
setzt.

Spezialwerkzeuge - Ventilfederspannwerkzeug [A]: 57001-241
Adapter fiir Ventilfederspannwerkzeug, @ 22 [B]: 57001-1202

GE15B017 P

Einbau des Ventils

* Die Ventilschaft-Oldichtung erneuern.

® Vor Einbau des Ventils eine diinne Schicht MoS?-Fett auf den
Ventilschaft auftragen.

® Die Federn so einbauen, dass das geschlossene Wicklungsende nach
unten bzw. die farblich markierte Seite nach oben zeigt.

Ventilschaft [A] AuBenfeder [E] 0
Ventilschaftoldichtung [B] Ventilfederteller[F]

Federsitz [C] Ventilkeile[G] .
Innenfeder [D] Ende mit geschlossener Wicklung [H] @

GE15014BS1 C

Ausbau der Ventilfiihrung

® Folgende Teile (vom Zylinderkopf) ausbauen:
Ventil (siehe Ausbau der Ventile)
Ventilschaft-Oldichtung und Federsitz.
® Die Flache um die Ventilfihrung auf 120 — 150°C in Motorol
erhitzen und leicht mit einem Hammer auf den Ventilfihrungsdorn
[A] schlagen, um die Fihrung vom Oberteil des Zylinderkopfes
abzubauen.

VORSICHT
Den Zylinderkopf nicht mit einem SchweiBbrenner erhit-
zen. Dadurch wird der Zylinderkopf verzogen. Zylinderkopf

mit Ol tranken und das Ol erhitzen.
Spezialwerkzeug - Ventilfiihrungsdorn, @ 5: 57001-1203.

Einbau

® Vor dem Einbau Motordl auf die AuBenflache der Ventilfliihrung auftragen.

®  Flache um Ventilfihrungséffnung auf ca. 120-150°C in Motordl erhitzen.

® Die Ventilfihrung von der Oberseite des Zylinderkopfes her mit dem
Ventilfuhrungsdorn hineintreiben. Der Flansch verhindert, dass die
FUhrung zu weit hineingetrieben wird.
Spezialwerkzeug - Ventilfuhrungsdorn, @ 5: 57001-1203.

® Warten, bis der Zylinderkopf abkiihlt, und dann die Ventilfuhrung
mit der Ventilfihrungs-Ahle nacharbeiten, selbst wenn die alte Fihrung wieder elngebaut wird.

o Die Ahle im Uhrzeigersinn drehen [B], bis die Ahle sich frei in der Flihrung dreht. Niemals die Ahle gegen den
Uhrzeigersinn drehen, da sie dadurch abstumpft.

o Wenn die Fihrungen nachgearbeitet sind, mussen sie griindlich gereinigt werden.
Spezialwerkzeug - Ventilfliihrungsahle, @ 5: 57001-1204.
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VerschleiB der Ventilfiihrung (ohne Messlehre)

Wenn keine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der VerschleiB der
Ventilfihrung durch Messen des Spiels zwischen Ventil und
Ventilfuhrung gemaB der nachstehenden Methode ohne Messlehre
festgestellt werden. Dabei wird nicht das eigentliche Spiel zwischen
Ventil und Ventilfihrung angezeigt, da sich der Messpunkt Gber der
Fihrung befindet.

Ein neues Ventil [A] in die Fihrung [B] einsetzen und eine Messuhr
rechtwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar so nah wie maéglich an
der Dichtflache des Zylinderkopfes.

Zum Messen des Spiels den Schaft vor und zuriick bewegen [C].
Diese Messung rechtwinklig zur ersten Messung wiederholen.
Wenn die Anzeige den Grenzwert Gberschreitet, ist die Fihrung zu
erneuern.

Spiel zwischen Ventil und Ventilfihrung

(ohne Messlehre gemessen)

Normalwert Grenzwert
Auslass 0,10 - 0,19 mm 0,41 mm
Einlass 0,03-0,12 mm 0,34 mm

Prafen der Ventilsitze

Ventile ausbauen (siehe Ausbau der Ventile).

Die Kontaktflache [A] zwischen Ventil [B] und Ventilsitz [C] prufen.
Den AuBendurchmesser [D] des Sitzmusters am Ventilsitz messen.
Wenn der AuBBendurchmesser zu gro3 oder zu klein ist, muss der
Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe

Nacharbeiten des Ventilsitzes).

AuBendurchmesser des Ventilsitzes

Normalwert Auslass 26,3 - 26,5 mm
Einlass 30,8 -31,0 mm
Die Breite [E] der Sitzflache an der Stelle, wo es keine
RuBablagerungen gibt (weiBer Teil), mit einer Schieblehre
messen.
Gut (F)
Wenn der Ventilsitz zu breit [G], zu schmal [H] oder ungleich [J] ist,
muss er nachgearbeitet werden (Nacharbeiten der Ventilsitze).

Breite der Ventilsitzflache (oder Sitzbreite)

Normalwert Auslass: 0,8-1,2 mm
Einlass: 0,5-1,0 mm

Diese Messung fur die anderen Ventilsitze wiederholen.

Ventile

GE15007BS2 C
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Nacharbeiten der Ventilsitze

* Die Ventilsitze nach den Angaben mit den Ventilsitzfrasern [A]
nacharbeiten.

o Mitdem 45°-Fraser wird der Sitz geglattet und verbreitert.

o Mitdem 32°-Fraser wird der AuBendurchmesser des Sitzes
verringert, und mit dem 60°-Fraser wird der
Innendurchmesser des Sitzes vergréBert (mit beiden wird der Sitz
verschmalert).
Spezialwerkzeug - Ventilsitz-Fraserhalter, @ 5 [B]: 57001-1208.

Ventilsitz-Fraserhaltestange [C]: 57001-1128

[Fir Auslassventilsitz] Ventilsitzfraser, 45° — @30: 57001-1187
Ventilsitzfraser, 32° - @28: 57001-1119 (oder @30: 57001-1120)
Ventilsitzfraser, 60° — @30: 57001-1123

[Fir Einlassventilsitz] Ventilsitzfraser, 45° — @32: 57001-1115 (oder @35: 57001-1116)
Ventilsitzfraser, 32° - @33: 57001-1119
Ventilsitzfraser, 60° — @33: 57001-1334

0 Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden sind, ist nach folgendem Ablauf vorzugehen.

Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfraser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fur die Instandsetzung von Ventilsitzen entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht far
andere Zwecke eingesetzt werden.

2. Den Ventilsitzfraser nicht fallen lassen oder anstoBBen, da die Diamantteilchen abgehen kénnen.

3. Vor dem Schleifen der Ventilsitze etwas Motorol auf den Ventilsitzfraser auftragen. Am Fraser haftende
abgeschliffene Metallteilchen mit Reinigungsol abwischen.

VORSICHT
Fur das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtbirste verwenden, da hierbei die Diamantteilchen abgerie-
ben werden.

4. Den Halter und den Fraser mit einer Hand betatigen. Nicht zuviel Kraft auf den Diamantteil aufwenden.

ANMERKUNG

o Vor dem Schleifen Motorol auf den Fraser auftragen und wahrend der Bearbeitung am Fraser haftende
abgeschliffene Metallteilchen mit einem Reinigungsol abwaschen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reinigungsol abwaschen und fir die Lagerung eine dlinne Schicht
Motorol auftragen.

In den Fraser eingepragte Markierungen:
Die an der Ruckseite des Frasers [A] eingepragten Markierungen
haben folgende Bedeutungen:
60° Fraswinkel [B]
37,50 AuBendurchmesser des Frasers [C]

Arbeitsablauf:
® Die Sitzflache sorgfaltig reinigen.

® Priftusche auf die Sitzflache auftragen. GE11000451 ©
® Einen 45° Fraser an den Halter montieren und in die Ventilfihrung
schieben.

® Leicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach rechts oder
links drehen. Die Sitzflache schleifen, bis sie glatt ist.

VORSICHT
A Den Ventilsitz nicht zu viel schleifen. UberméaBiges Schlei-

fen verringert das Ventilspiel, denn das Ventil geht dann zu
tief in den Zylinderkopf. Wenn das Ventil zu weit in den
Zylinderkopf geht, wird die automatische Spielnach-
stellung nutzlos und der Zylinder muss dann erneuert
werden.

B Kawasaki _—




Motoroberteil 5-24

Ventile

® AuBendurchmesser [A] der Sitzflache mit einer Schieblehre messen.
0 Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist, muss die
45° Bearbeitung [B] wiederholt werden, bis der Durchmesser im
vorgeschriebenen Bereich liegt.
geschliffenes Volumen [C]

ANMERKUNG

O Alle Oberflachenfehler von der unter 45° bearbeiteten Flache
entfernen.

O Nach der Bearbeitung mit dem 45° Fraser eine diinne Schicht
Priftusche auf die Sitzflache auftragen. Hierdurch IaBt sich die 32°
und 60° Bearbeitung leichter unterscheiden.

O Wenn die Ventilfihrung erneuert ist, muss fur eine einwandfreie
Zentrierung und guten Kontakt die 45° Bearbeitung durchgefiihrt
werden.

0 Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu groB ist, ist die
nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung durchzufiihren.

GE150206S1 C

O Fir die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter montieren
und in die Ventilfihrung schieben.

O Den Halter jeweils eine Umdrehung drehen und dabei leicht nach
unten driicken. Nach jeder Umdrehung des Sitz kontrollieren.

VORSICHT
Der 32° Fraser nimmt sehr schnell Material ab. Der AuBen-

durchmesser muss deshalb haufig kontrolliert wer-den,
damit GbermaBiges Schleifen vermieden wird.

® Den Sitz unter einem 32°-Winkel schleifen [A], bis der
AuBendurchmesser [B] des Sitzes innerhalb des vorgegebenen
Bereiches (Geschliffenes Volumen) [D] liegt.

0 Wenn der AuBendurchmesser des Sitzes im vorgeschriebenen Bereich liegt, Sitzbreite nach dem nachstehend

beschriebenen Vorgehen messen.

Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an mehreren Stellen die Breite der 45°-Flache des Sitzes messen [C].

Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbeitung solange wiederholen, bis der Sitz etwas zu breit ist und dann

die Messung des AuBendurchmessers wie oben beschrieben wiederholen.

GE150207s1 C

O

O

Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60°-Bearbeitung
ausfuhren.

Fur die 60° Bearbeitung einen 60°-Fraser an den Halter montieren
und die Ventilfiihrung schieben.

Den Halter drehen und dabei leicht nach unten driicken.

Den Sitz unter einem 60° Winkel schleifen [A], bis die Sitzflache im
vorgeschriebenen Bereich liegt [B].

Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich liegt, muss der
Ventilsitz, wie nachstehend beschrieben, gelappt werden.

*O0 O

O

Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorgeschriebenen

Bereich liegen, muss das Ventil gelappt werden.

An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schleifpaste

auf das Ventil auftragen.

Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schleifpaste sowohl

am Sitz als auch am Ventil eine glatte passende Flache entsteht.

Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schleifpaste wiederholen.

Lappwerkzeug [A] Ventilsitz [B] Ventil [C]

Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzflache markiert sein.

0 Wenn die Sitzflache nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist, muss
geprift werden, ob es das richtige Ventil ist. Wenn das Ventil richtig ist,
ist es vielleicht zu viel bearbeitet; es muss dann ausgewechselt werden.

® Vor dem Zusammenbau darauf achten, dass die Schleifpaste
vollstandig entfernt wird.

® Wenn der Zylinderkopf eingebaut wird, muss das Ventilspiel eingestellt werden (siehe Einstellen des Ventilspiels im

Kapitel RegelméBige Wartung).

B4 Kawasaki
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Ventile

Nacharbeiten der Ventilsitze

START Pruftusche

auf Sitz

Werkzeug: 45° Fraser
Zweck: Sitzflache glatt
und rund machen

Y

AuBendurchmesser der Sitzflache messen

45 ° Bearbeitung

Y

- Werkzeug: Schieblehre
= Zweck: AuBendurchmesser mit =
Spezifikation vergleichen
I
Ergebnis
l
45° Bearbeitung ) ]
Werkzeug: 45° Fraser Priftusche auf Sitz
Zweck: VergroBerung des AuB3en-
durchmessers der Sitzflache '
gemaB Spezifikation
J 32° Bearbeitung
Werkzeug: 32° Fraser
Zweck: Verringerung des AuBendurch-
* messers der Sitzflache gemaB Spezifikation
|
Sitzbreite messen
Werkzeug: Schieblehre
Zweck: Vergleich der Sitzbreite e
gemaB Spezifikation
1
Ergebnis
l
45° Bearbeitung Priftusche
Werkzeug: 45° Fraser auf Sitz
Zweck: VergréBerung der Breite der
Sitzflache tber das vorgeschriebene MaB i
zur VergroBerung des AuBendurchmessers 60° Bearbeitung
J
Werkzeug: 60° Fraser
Zweck: Verringerung der Sitzbreite
gemaB Spezifikation

Ventil lappen

Werkzeug: Ventillapper, Schleifpaste

Zweck: Ventil und Sitz anpassen;
Ventilteller auf Beschadigung
kontrollieren

!

L
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Zylinder, Kolben

Ausbau der Zylinder

®* Motor ausbauen (siehe Aus- und Einbau des Motors) und
Zylinderkopfausbau (siehe Ausbau des Zylinderkopfes in diesem
Kapitel).

* Kuahlflussigkeits-Ablassschrauben [A] herausdrehen und
Kahlflussigkeit aus dem Zylinder [B] ablassen.

® Kahlflussigkeitsablassschrauben wieder hineindrehen.

Anziehmoment - Ablassschrauben fir Zylinderkihlflussigkeit:
10 Nm (1,0 mkp)

® Folgende Teile ausbauen:
Kuhlflussigkeitsschlauch [A]
Vordere Nockenwellen-Steuerkettenfiihrung [B] herausziehen
Hintere Nockenwellen-Steuerkettenfihrung [C] (bei Bedarf)
herausziehen
Zylinderschrauben [D]
® Zylinder leicht mit einem Plastikhammer nach oben klopfen, um ihn
vom Kurbelgehduse zu trennen.
¢ Zylinder und untere Dichtung ausbauen.

Einbau der Zylinder
ANMERKUNG

o Wenn ein neuer Kolben oder Zylinder verwendet wird, muss das
Spiel zwischen Kolben und Zylinder gepruft (siehe Spiel zwischen
Kolben und Zylinder) und neue Kolbenringe eingebaut werden.

® Folgende Teile einbauen

Passhulsen [A]
Neue untere Zylinderdichtung [B].

* Die Kolbenringbohrungen missen der nebenstehenden Abbildung
entsprechen. Die Offnungen in den Stiitzringen des Olabstreifrings
miissen zu der Offnung des oberen Rings um jeweils 30 — 40° [F]
versetzt sein.

Oberer Ring (grin) [A] und zweiter Ring (weiB) [B]

Oberen Sttzring fir den Olabstreifring [C] und unteren
Stutzring fir den Olabstreifring [D]

Expansionsring [E]

Runde Markierung [F] (muss sich auf der Vorderseite befinden)

Positionen der Offnungen [G].

° MoSZ-C")I [MO] auf die Vorder- und Ruckseite der Kolbenmantel
auftragen.

MoSZ-(")I [MO] auf die vier Stellen der Zylinderbohrung auftragen.
Zwei Hilfsschrauben mit angefrastem Kopf vorbereiten.

Die beiden Schrauben [A] diagonal in das Kurbelgehause einsetzen.
Die Kolbenwelle drehen, bis alle Kolbenbdden [B] mehr oder
weniger auf gleicher Hohe sind.

® Kolbenunterlage [C] (Spezialwerkzeug) nach der Abbildung
einbauen, damit die Kolben fest sitzen.

Spezialwerkzeug — Kolbenunterlage @10: 57001-1459.
Vorderseite [D].

GE16015BS1 C
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Zylinderblock [A] einbauen (Ansicht von hinten).
Hilfsschrauben [B]
Kolben [C]
Kolbenringe mit dem Daumen einsetzen.
Kolbenunterlage, @ 10, entfernen.

Die vordere Fiihrung [A] des Nockenwellenkettenrades einbauen.

FUhrung bis zum Anschlag nach unten schieben.

Wenn die hintere Nockenwellen-Steuerkettenfihrung [B] ausgebaut

ist, wieder einbauen.

Sicherungslack — Schraube der hinteren Nockenwellen-
Steuerkettenfihrung [C]

Anziehmoment - Schraube der hinteren Nockenwellen-
Steuerkettenfihrung: 20 Nm (2,0 mkp).

Prifen, ob die Kettenfihrung sich leicht mit der Hand bewegen lasst.

Zylinderschrauben (6 mm) [D] einschrauben und voriubergehend

fest ziehen (diese Zylinderschrauben werden mit dem

vorgegebenen Anziehmoment nach Einbau des Zylinderkopfes

festgezogen).

Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen und kontrollieren, ob

sich die Kolben gegenseitig leicht bewegen.

Ausbau der Kolben

Zylinder ausbauen (siehe Ausbau der Zylinder).
Ein sauberes Tuch unter die Kolben legen und den Kolbenbolzen-
Sicherungsring [A] an den Kolben ausbauen.

Kolbenbolzen ausbauen.

Spezialwerkzeug - Kolbenbolzen-Abzieher: 57001-910 [A]
Adapter des Kolbenbolzen-Abziehers [B].

Den Kolben ausbauen.

Den Kolbenring vorsichtig mit beiden Daumen aufspreizen und
dann an der gegeniberliegenden Seite nach oben driicken [A] und
abnehmen.

Den 3-teiligen Olring in der gleichen Art und Weise mit dem
Daumen abnehmen.

Zylinder, Kolben

gel60214 S

GE160215S1 S

GE160302S1 C
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Zylinder, Kolben

Einbau der Kolben

ANMERKUNG

o Wenn ein neuer Kolben verwendet wird, muss auch ein neuer
Kolbenring eingebaut werden.

o Die Olring-Stutzringe haben weder eine ,Ober”-noch eine ,Unter”-
Seite.

O,

* Den Olringexpander [A] in die Ringnut des unteren Kolbens so
einbauen, dass die Enden [B] sich bertihren.

* Einen Olring-Stitzring Gber und einen unter dem Expander
einsetzen.

o Die Stutzringe mit dem Daumen nur so weit aufspreizen, dass sie
Uber den Kolben gehen.

o Den Stutzring in die untere Kolbenringnut einbauen.

GE160130S1 C

Den oberen Ring nicht mit dem zweiten Ring verwechseln.

® Den oberen Ring [A] so einbauen, dass die ,,R”-Markierung [B] nach
oben zeigt.

® Den zweiten Ring [C] so einbauen, dass die ,,RN“-Markierung [D]
nach oben zeigt.

GE160604S1 C

* Dievordere Markierung (O) auf dem Kolbenkopf muss sich auf der
Vorderseite des Motors befinden.

° MoSZ-OI auf den Innendurchmesser des kleinen Endes des Pleuels
auftragen und den Kolben und den Kolbenbolzen auf dem Pleuel
anbringen.

]
o 0 o o) I
® Einen neuen Kolbenbolzen-Sicherungsring in der Seite des Kolbens
so einsetzen, dass die Ring6ffnung [A] nicht mit dem Schlitz [B] der @
Kolbenbolzenbohrung zusammen fallt. O \
o Beim Einbauen des Kolbenbolzen-Sicherungsringes diesen nur so

J

]

]

weit zusammenpressen, damit er eingebaut werden kann.

VORSICHT GE160217S1
Ausgebaute Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht wieder

verwenden, da sie beim Ausbau geschwacht und verformt
werden. Ein wiederverwendeter Ring kann herausfallen
und die Zylinderwand beschadigen.

Zylinderverschleif3
® Dader Zylinder in den verschiedenen Richtungen unterschiedlich \J/
verschleiBt, ist an den beiden in der Abbildung angegebenen Stellen 4
jeweils eine Messung von Seite zu Seite und vorne nach hinten () &
B

durchzufihren (insgesamt vier Messungen).
O Wenn der Zylinder-Innendurchmesser an einer Stelle den zulassigen
Wert Uberschreitet, muss der Zylinder
ausgetauscht werden.
10 mm [A] 60 mm [B].

Zylinder-Innendurchmesser GE16010851 ©
Normalwert: 78,994 bis 79,006 mm und weniger als 0,01 mm
Unterschied zwischen zwei beliebigen Messungen
Grenzwert: 79,10 mm oder 0,05 mm Unterschied zwischen
jeweils zwei Messungen.

B4 Kawasaki
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Zylinder, Kolben

Kolbenverschleil3

® Den AuBendurchmesser [A] der einzelnen Kolben 5 mm [B] [ |

T
C 1
)

oberhalb des Kolbenhemds quer zur Kolbenbolzenachse messen. = =
O Wenn das zuldssige MaB unterschritten wird, den Kolben

T o] [} [} Q
austauschen. /j/ U 1
®

Kolbendurchmesser >(:I

Normalwert: 78,969 bis 78,984 mm
Grenzwert: 78,82 mm —>

GE16070581

Spiel zwischen Kolben und Zylinder

o Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder wird gemessen, wenn ein Kolben oder ein Zylinder erneuert wird. Das
normale Spiel zwischen Kolben und Zylinder muss bei jedem Zylinderaustausch eingehalten werden.

® Den Kolbendurchmesser vom Innendurchmesser des Zylinders zur Bestimmung des Spiels zwischen Kolben und
Zylinder abziehen.

Spiel zwischen Kolben und Zylinder
Normalwert: 0,010 bis 0,037 mm.

O Betragt das Spiel zwischen Kolben und Zylinder weniger als vorgegeben, muss ein kleinerer Kolben innerhalb des
normalen Durchmessers eingesetzt werden, oder der Zylinder-Innendurchmesser wird innerhalb des normalen
Durchmessers durch Honen vergroBert.

0 Wenn das Spiel zwischen Kolben und Zylinder groBer als der angegebene Wert ist, muss ein groBerer, innerhalb des
normalen Durchmessers hergestellter Kolben eingesetzt werden.

0 Wenn nur ein Kolben ausgetauscht wird, kann das Spiel leicht auBerhalb des Normalwertes liegen. Es darf jedoch
nicht weniger als das MindestmaB betragen, um einen Kolbenfresser zu vermeiden.

VerschleiB des Kolbenrings und der Kolbenringnut

® Durch Prifen des Ringsitzes den unregelmaBigen Nutverschlei3
kontrollieren.

O Die Ringe mussen vollkommen parallel zu den Nutflachen verlaufen.
Ist dies nicht der Fall, den Kolben und alle
Kolbenringe austauschen.

® Mit den Kolbenringen in ihren Nuten mehrere Messungen mit einer
FUhlerblattlehre [A] zur Bestimmung des Spiels zwischen
Kolbenring und Nut durchfihren.

Spiel zwischen Kolbenring und Nut

Normalwert Grenzwert GE1E013051 ©
oberer Ring 0,03-0,07mm 0,177 mm
zweiter Ring 0,02 - 0,06 mm 0,16 mm

0 Liegt das Spiel zwischen Kolbenring und Nut tiber dem Grenzwert,
muss die Ringdicke und die Nutbreite wie folgt gemessen werden,
um zu entscheiden, ob die Ringe , der Kolben oder beide erneuert
werden mussen.

Breite der Kolbenringnut

® Die Breite der Kolbenringnut messen.
o Mit einer Schieblehre die Messungen an mehreren Stellen des 0
Kolbens vornehmen. (B)

Breite der Kolbenringnut

Normalwert: Grenzwert
oberer Ring 0,92 mm -0,94 mm [A] 1,02 mm
zweiter Ring 1,01 mm-1,03 mm[B] 1,11 mm

0 Istdie Breite einer der beiden Nuten gréBer als der Grenzwert an
irgendeinem Punkt, Kolben austauschen.

B<4E Kawasaki
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Starke der Kolbenringe

® Die Kolbenringstarke messen.
o Miteiner Schieblehre die Messungen an mehreren Stellen des Rings
vornehmen.

Kolbenringstarke

Normalwert Grenzwert
oberer Ring 0,87mm -0,89 mm [A] 0,80 mm
zweiter Ring 0,97 mm - 0,99 mm [B] 0,90 mm

0 Liegt eine der Messungen unter dem Grenzwert auf einem der
beiden Ringe, missen alle Ringe erneuert werden.

ANMERKUNG

o Beim Einbau der Kolbenringe an einen gebrauchten Kolben ist die
Nut auf unregelmaBigen Verschleil3 zu kontrollieren. Die Ringe
sollen einwandfrei parallel zu den Nutenwanden sitzen. Wenn dies
nicht der Fall ist, ist der Kolben zu erneuern.

KolbenringstoB

® Den Zylinder nach unten drehen.

® Den Kolbenring [A] so in den Zylinder schieben, dass er
rechtswinklig sitzt. Den Kolbenring in der Nahe des Zylinderbodens,
wo der ZylinderverschleiB gering ist, einsetzen.

® Den Spalt [B] zwischen den Enden des Kolbenrings mit einer
Fuhlerblatt-Lehre messen [C].

KolbenringstoB3

Normalwert: Grenzwert
Oberer Ring 0,25 - 0,40 mm 0,7 mm
zweiter Ring 0,40 - 0,55 mm 0,85 mm
ol 0,20-0,70 mm 1,0 mm

0 Alle Ringe erneuern, wenn bei einem der Ringe der StoB den
Grenzwert Uberschreitet.

B4 Kawasaki

Zylinder, Kolben
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Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Schallddmpfer-Befestigungsmuttern [A]
Schallddmpferkorper-Befestigungsschraube und -mutter [B]
Schalldampferkorper [C] nach hinten abnehmen
® Die andere Seite des Schalldampfers auf die gleiche Weise
abnehmen

Einbau

® Auspuffkrimmer einbauen

® Schalldampferkorper-Befestigungsschraube und -mutter festziehen

® Den Motor griindlich warmlaufen lassen, warten, bis er abgekiihlt
ist und dann alle Schrauben und Muttern nachziehen.

Kennzeichnung

o Jeder Schalldéampfer [A] hat einen Wabenkatalysator [B] und beide
haben die gleichen Kennnummern [C] wie folgt:

K448 fur ZX1200C (AU, CA, MY und US) und ZX1200D (H)
K442 fur ZX1200C (CAL, IL, H, HU und HR)

o Diese Schalldampferkorper nicht mit denen der anderen Typen
verwechseln, da sonst die Abgasvorschriften fir das Motorrad nicht
eingehalten werden kénnen.

AU: Australien CA: Kanada
CAL: Kalifornien IL: Israel
H:  WVTA-zugelassenes Modell

HU: WVTA-zugelassenes englisches Modell

HR: Von WVTA eingeschrénkt zugelassenes Modell
MY: Malaysia

o Weitere Informationen tber KLEEN (Theorie, Wartung und
Bedienungsanleitungen) siehe Werkstatt-Handbuch ZX900 C/D oder
ZX600J (Teile-Nr. 99924-1225 oder 1254) einschlieBlich des
Sekundarluft-Systems.

Ausbau des Auspuffrohres

® Folgende Teile ausbauen:
Rechte und linke untere Verkleidung [A] (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell)
Rechter und linker Schalldampferkorper [B] (siehe Angaben in
diesem Kapitel)
Olkihler und Kiihler (s. Kapitel Kiihlsystem)
®* Motorrad auf dem Seitenstander aufstellen
Vorne [D]

® Ausbauen:
Auspuff-Haltemuttern [A] (Vorderansicht)

B4 Kawasaki

Schalldampfer

GE18001BS1 C
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® Hintere Auspuffrohrschraube [A] herausdrehen und Auspuffrohr [B]
abnehmen
Vorne [C]

Einbau

® Auspuffrohr-Dichtungen erneuern
® Zuerst den hinteren Haltewinkel [A] des Auspuffrohres [B] einsetzen
und dann die vorderen Auspuffhalterungen montieren.
Vorne [C]
® Die Auspuffhalterungsmuttern und dann die hintere Auspuffrohr-
Schraube festziehen.

Rechten und linken Schalldampferkorper [A] montieren.
Auspuff-Klemmschrauben [B] im Winkel von 30° bis waagerecht
und mit den Képfen nach auBen gemalB Abbildung.

Ansicht von hinten [C]

® Folgende Teile einbauen:
Olkihler und Kihler (s. Kapitel Kiihlsystem)
Untere Verkleidung [A] (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

Kapitel Kiihlsystem)
® Den Motor griindlich warmlaufen lassen, warten, bis er abgekiihlt
ist und dann alle Schrauben und Muttern nachziehen.

B4 Kawasaki

Schalldampfer

® Kuhlflussigkeit in Motor fullen und Luft aus Kihlsystem abziehen (s.

GE18002BS1 C
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Explosionszeichnungen
Technische Daten
Spezialwerkzeug

Kupplungsflissigkeit
Kontrolle des Kupplungsflussigkeitsstandes
Kupplungsfliissigkeitswechsel
Entliiften der Kupplungsleitung
Aus- und Einbau der Kupplungsschlauche
Priifen der Kupplungsschlauche und —-anschliisse

Kupplungshauptzylinder
Einstellen des Kupplungshebels
Ausbau des Kupplungs-Hauptzylinders
Einbau des Kupplungshauptzylinders
Zerlegung des Kupplungshauptzylinders
Zusammenbau des Kupplungshauptzylinders
Priifen des Kupplungshauptzylinders

Kupplungsnebenzylinder
Ausbau
Einbau
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Zusammenbau
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Einbau
Zerlegung der Kupplungsnabe
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Explosionszeichnungen

B4 Kawasaki

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Kupplungshebel-Lagerschraube 1,0 0,10
2 | Kontermutter fur Kupplungshebel-Lagerbolzen 5,9 0,60
3 | Entluftungsventil des Kupplungs-Nebenzylinders 8,2 0,84
4 | Kupplungsnebenzylinder-Schrauben — — L (2)
5 Kupplungsschlauch-Hohlschraube 25 2,5
6 | Kupplungsrohr-Hohlschraube 25 2,5
7 Kupplungsbehalterdeckel-Schrauben 1,5 0,15
8 | Klemmschrauben fur Kupplungs-Hauptzylinder 11 1,1 S
9 | Schraube fir Zindunterbrecher 1,2 0,12
10 | Kupplungsdeckelschrauben 11 1.1 L (4)
11 | Kupplungsdeckel-Dampferschrauben 10 1,0 L
12 | Hohlschraube fiir Kupplungsdeckel Ol-Rohr 12 1,2
13 | Kupplungs-Olrohr-Befestigungs-Schraube 6 0.6
14 | Kupplungsfederschrauben 11 11
15 | Kupplungsnabenmutter 135 13,8 R
16 | Olfullerdeckel 2,5 0,25
17: Hitzeschutz M: MoS,-Fett auftragen S: Spezifische Anzugsreihenfolge
F:  Vorderseite MO: MoSz-OI auftragen beachten
EO: Motorol auftragen R:  Austauschteile Si:  Silikonfett auftragen
L:  Sicherungslack auftragen

ZZ-R1200
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Technische Daten

Kupplungsflissigkeit:
Sorte DOT 4 I

Kupplungshebel:

Kupplungshebelstellung 4-Wege verstellbar (nach Belieben des Fahrers) ---
Freies Spiel des Kupplungshebels Nicht verstellbar ---
Kupplung:

Dicke der Kupplungsscheiben 2,92 - 3,08 mm 2,7 mm
Verzug der Kupplungs- und Stahlscheiben 0,2 mm oder weniger 0,3 mm
Freie Lange der Kupplungsfedern 46,27 mm 42,7 mm

B Kawasaki _—
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Spezialwerkzeug

Federringzange: 57001-143 Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

B4 Kawasaki
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Kupplungsflissigkeit

Kontrolle des Kupplungsfliissigkeitsstandes
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Kupplungsflissigkeitswechsel
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Entlaften der Kupplungsleitung

® Untere linke Verkleidung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)

® Hitzeschutz und Kuhlflussigkeits-Ausgleichsbehalter ausbauen
(siehe Kapitel Kihlsystem)

®* Mit dem abgenommenem Behalterdeckel den Kupplungshebel
mehrmals langsam betétigen, bis keine Luftblasen mehr
durch die Flussigkeit aus den Offnungen am Boden des
Ausgleichsbehélters aufsteigen. Dadurch wird die Luft
aus dem Hauptzylinderende der Leitung entzogen.

ANMERKUNG

o Kupplungsschlauch leicht vom unteren Ende zum oberen Ende
abklopfen und die Luft aus dem Ausgleichsbehalter abziehen.

® Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch [A] an das
EntlGftungsventil auf dem Kupplungsnebenzylinder anschlieBen
und das andere Ende des Schlauchs in einen Behalter stecken.

® Kupplungsleitung wie folgt entliften:
Den Kupplungshebel mehrmals betatigen, bis er hart wird und dann
durchgedruckt halten [B].
EntlGftungsventil schnell 6ffnen und schlieBen [C]
Kupplungshebel loslassen [D]
Olstand im Ausgleichsbehélter oft kontrollieren und bei Bedarf
nachfillen.

ANMERKUNG

o Wenn die Flussigkeit im Ausgleichsbehalter irgendwann wahrend
des Entliftens vollstandig auslauft, muss der Entliftungsvorgang
erneut von Beginn an durchgefiihrt werden, da méglicherweise Luft
in die Leitung eingedrungen ist.

o Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem
Kunststoffschlauch austritt.

A ACHTUNG
Keine verschiedenen BremsflUssigkeits-Sorten und Marken

mischen.

Anziehmoment - Kupplungsbehalter-Deckelschrauben:
1,5 Nm (0,15 mkp)
Kupplungsnebenzylinder-Entliftungsventil: 8,2 Nm (0,84 mkp)
® Folgende ausgebaute Teile wieder einbauen:
Kuhlflussigkeits-Ausgleichsbehalter (Siehe Kapitel Kihlsystem)

Aus- und Einbau der Kupplungsschldauche

o Da der Kupplungsschlauch der gleiche ist wie der Bremsschlauch,
siehe Abschnitt Bremsschldauche im Kapitel
Bremsen fur den Aus- und Einbau des Kupplungsschlauches.

Prifen der Kupplungsschlauche und —-anschliisse
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

B Kawasaki —_—
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Kupplungshauptzylinder

Einstellen des Kupplungshebels

o Der Einsteller hat vier Stellungen, so dass die
Kupplungshebelstellung nach der Hand des Fahrers eingestellt wer-
den kann.

®* Den Hebel nach vorne schieben und den Einsteller [A] so drehen,
dass er zur Zahl mit der Dreiecksmarkierung [B]
auf der Hebelhalterung ausgerichtet ist (Ansicht von vorne)

o Der Abstand zwischen dem Griff bis zum Hebel ist am kleinsten bei
#4 und am groBten bei #1.

GF09B004 P

Ausbau des Kupplungs-Hauptzylinders

® Den Verbindungsstander [A] des Anlasserausschalters abziehen
(Ansicht von vorne)

® Die KupplungsflUssigkeit aus dem Behélter ablassen (siehe
Kupplungsflussigkeitswechsel in Kapitel RegelmaBige Wartung)

* Die Hohlschraube [A] herausschrauben, um den Kupplungsschlauch
vom Hauptzylinder abzuziehen (Ansicht von
der Ruckseite)

® Die Klemmschrauben [B] abschrauben und Hauptzylinder [C] als
Ganzes zusammen mit den eingebauten Kupplungsbehalter,
Kupplungshebel und Kupplungsschalter ausschalten.

VORSICHT
Die Kupplungsflissigkeit zerstort schnell die lackierten

Bereiche; ausgelaufene Flussigkeit muss unverziiglich
und vollstandig abgewaschen werden.

Einbau des Kupplungshauptzylinders

® Die gestanzte Markierung [A] auf dem Lenker mit der
entsprechenden Flache [B] der Hauptzylinder-Befestigungsschelle
(Ansicht von links) ausrichten:
Vorderseite [C]

* Hauptzylinder-Klemmschelle mit der Dreiecksmarkierung [A] nach
oben wieder einbauen:

® Zuerst die obere Klemmschraube [B] und dann die untere
Klemmschraube [C] festziehen. Nach dem Festziehen entsteht eine
Licke am unteren Teil der Klemmschraube.
Anziehmoment - Hauptzylinder-Klemmschrauben:

9,8 Nm (1,0 mkp)

® Eine neue flache Unterlegscheibe an jeder Seite des
Kupplungsschlauchanschlusses anbringen.
Anziehmoment - Kupplungsschlauch-Hohlschraube:
25 Nm (2,5 mkp)

® Kupplungsflissigkeit im Behalter nachfillen und Kupplungsleitung
entluften (siehe Entliftung der Kupplungsleitung in diesem Kapitel)

* Kontrollieren, ob die Kupplungsleitung den richtigen Oldruck und
kein Leck hat. gipos P

B4 Kawasaki
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Kupplungshauptzylinder

Zerlegung des Kupplungshauptzylinders

o Siehe Austausch des Kupplungshauptzylinderdeckels und der
Staubdichtung in Kapitel RegelmaBige Wartung

Zusammenbau des Kupplungshauptzylinders

o Siehe Austausch des Kupplungshauptzylinderdeckels und der
Staubdichtung in Kapitel RegelmaBige Wartung

Prifen des Kupplungshauptzylinders

® Kupplungshauptzylinder zerlegen (siehe Austausch des
Kupplungshauptzylinderdeckels und der Staubdichtung in
Kapitel RegelmaBige Wartung)

Spezialwerkzeug — Innenringzange: 57001-143

® Kontrollieren, ob keine Kratzer, Rost oder Poren auf der Innenseite
des Hauptzylinders [A] und auBen auf dem Kolben [B] sind
0 Wenn der Hauptzylinder oder ein Kolben Beschddigungen
aufweisen, erneuern.
®  Primar- und Sekundarmanschette kontrollieren GF09020451 €
0 Wenn eine Manschette verschlissen, beschadigt, verfault oder
geschwollen ist, muss die ganze Kolbeneinheit ausgewechselt
werden, um die Manschette zu erneuern.
®  Wird am Kupplungshebel ausgelaufene Flissigkeit entdeckt, dann
muss die ganze Kolbeneinheit ausgewechselt werden, um die
Manschette zu erneuern.
® Staubdeckel [E] auf Beschadigung kontrollieren.
Ist er beschadigt, muss er erneuert werden.

® Kontrollieren, ob die Entliftungs- und Zufihréffnungen nicht
verstopft sind.

O Wenn die kleine Entliftungséffnung verstopft wird, dann schleift
die Kupplung. Offnungen mit Druckluft ausblasen.
Die Kolbenriickholfeder auf Beschadigungen kontrollieren.

0 Istsie beschadigt, muss sie erneuert werden.

B4 Kawasaki
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Ausbau

® Folgende Teile ausbauen:
Linke untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Hitzeschutz und Kuhlfltssigkeits-Ausgleichbehalter
Hohlschraube [A]
Kupplungs-Nehmerzylinderschrauben [B]
Nehmerzylinder [C]

VORSICHT
Sofort jede auslaufende Flissigkeit abwaschen, da dadurch

lackierte Flachen beschadigt werden kénnen.

Kupplungsnebenzylinder

GF10000BS1 C

®  Kupplungsrohr [A] durch Herausnehmen der Dampfer aus den
Nuten des Rahmens herausziehen. Dadurch wird verhindert, dass
das Rohr sich verbiegt.

®  Wenn der Kupplungsnehmerzylinder ausgebaut, jedoch nicht
verlegt werden soll, wie folgt vorgehen:

VORSICHT
Wenn der Kupplungsnehmerzylinder ausgebaut und nicht

beachtet wird, dann springt der Kolben durch Federkraft
heraus, und die Kupplungsflissigkeit 1auft aus.

o Den Kupplungsnehmerzylinder aus dem Motor mit eingebautem
Rohr ausbauen. Den Kolben soweit wie méglich in den Zylinder
hineinschieben [A].

o Den Kupplungshebel [A] langsam andrlcken und mit einem Band
befestigen.
Vorderseite [C]

ANMERKUNG

o Wenn der Kupplungshebel angedriickt bleibt, dann springt der
Kolben nicht heraus.

Einbau

® MoS,-Fett an jedes Ende [A] der Druckstange auftragen und diese so
einbauen, dass das eingefettete Ende nach innen zeigt.
Das Distanzstlick [B] des Kupplungsnehmerzylinder austauschen.

® Das Distanzstlck so einbauen, dass die abgestufte Seite [C] nach
auBen zeigt.

B4 Kawasaki
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GF10B004 P
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Kupplungsnebenzylinder

® Sicherungslack auf die Gewinde der zwei kiirzeren
Nehmerzylinderschrauben [A] auf der Abbildung auftragen.

® Alle Schrauben des Kupplungsnehmerzylinders mit der Hand
festziehen.
Das Band vom Kupplungshebel abnehmen und diesen loslassen.

* Die Nebenzylinderschrauben festziehen.
Die Unterlegscheibe auf jeder Seite des
Kupplungsschlauchsanschlusses austauschen.

® Die Hohlschraube [B] mit dem angegebenen Anziehmoment
festziehen.

Anziehmoment - Kupplungsrohr-Hohlschraube:
25 Nm (2,5 mkp)

® Kupplungsflissigkeit im Hauptzylinderbehalter kontrollieren und die
Luft in der Kupplungsleitung abziehen.

® Funktionsprifung der Kupplung durchfiihren.

® Ausgebaute Teile wieder einbauen:
Kahlflussigkeits-Ausgleichbehalter (siehe Kapitel Kiihlsystem)
Linke untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)

Zerlegen des Kupplungsnehmerzylinders

o Siehe Austausch des Kolbens des Kupplungsnehmerzylinders in
Kapitel RegelmaBige Wartung.

Zusammenbau

o Siehe Austausch des Kolbens des Kupplungsnehmerzylinders in
Kapitel RegelméaBige Wartung.
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Kupplung

Ausbau

* Motordl ablassen (Siehe Kapitel Motorschmiersystem)
® Folgende Teile ausbauen:
Rechte untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)
Hitzeschutz [A]
Vorderseite [B

Folgende Teile ausbauen:
Zwolf Kupplungsdeckelschrauben [A]
Kupplungsdeckel [B]
o Zum Abnehmen des Deckels die drei Aushebelpunkte [C] benutzen.

Folgende Teile ausbauen:
Kupplungsfederschrauben [A]
Kupplungsfedern
Kupplungsfederplatte [B] (mit Drucklager und KupplungsstoBel).

® Folgende Teile ausbauen:
Reibungs- und Stahlscheiben
Kupplungsnabenmutter [A]
o Die Kupplungsnabe [B] mit dem Kupplungshaltewerkzeug [C]
festhalten und dabei die Mutter entfernen.

Spezialwerkzeug — Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

® Mit den zwei Schrauben 6 mm x p 1,0 mm [A] die Hulse [B]
herausziehen.
® Das Nadellager aus dem Kupplungsgehause ausbauen.

GF13003BS1 C
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Kupplungsgehé&use [A] abnehmen.

Einbau

Das kleinere Distanzstlick [A] zuerst einbauen, dann das gréBere [B]
Das Olpumpen-Antriebsrad [C] mit den Klauen [D] nach auBen
einbauen.

Kupplungsgehause einbauen und dabei die Klauen verzahnen.

Nadellager [A] in das Kupplungsgehause einbauen.
Die Hulse mit der gebohrten Seite [B] nach auBen einbauen.

Die gebrauchte Kupplungsnabenmutter gegen eine neue
austauschen.

Die Kupplungsnabenmutter [A] festziehen und dabei die
Kupplungsnabe mit dem Kupplungshaltewerkzeug [B] festhalten.

Spezialwerkzeug — Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243
Anziehmoment — Kupplungsnabenmutter: 135 Nm (13,8 mkp)

Kupplung

GF13005BS1 C

VORSICHT
Beim Einbau neuer Reibungsscheiben und Stahlscheiben

Motordl auf die Flachen jeder Platte auftragen, damit sich
Kupplungsscheiben nicht festfressen.

B4 Kawasaki

Zuerst die Reibungsscheiben [A] einbauen und die Zungen in die
tieferen Nuten [B] einpassen.
Zweitens die Stahlscheiben und dann die Reibungsscheiben abwech-

selnd einbauen und dabei ihre Zungen in die gleichen Nuten einpassen.

SchlieBlich Reibungsscheibe [C] einbauen und dabei die Zungen in
die weniger tiefen Nuten [D] einpassen.

GF11000BS1 C
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Kupplung

® MosS,-Fett auf die Enden und AuBenflachen [A] des
KupplungsstdBels und das Drucklager [B] auftragen und diese
einbauen.
* Die Kupplungsfederplatte [C] einbauen.
Rechte Seite (auBen) [D]

® Kontrollieren, ob der KupplungsstéBel eingeschoben ist.
0 Falls nicht, Federplatte [B] mit der Hand hineinstoBen.
® Festziehen:

Anziehmoment — Kupplungsfederbolzen: 11 Nm (1,1 mkp)

GF13B006 P

® Silikondichtstoff auf die Dichtflachen [A] des Kurbelgeh&uses auf
den vorderen und hinteren Deckelauflagen auftragen.

Dichtstoff — Kawasaki-Bond (Silikon-Dichtstoff) 56019-120

VORSICHT
Keinen Silikondichtstoff auf den Bereich [B] um den

Olkanal auftragen.

® Zuerst die der Dreieckmarkierung [B] am nachsten gelegene
Kupplungsdeckelschraube [A] einschrauben, um den Deckel richtig
in Stellung zu bringen.

® Die Befestigungsschelle [C] nach Abbildung einbauen und die
Richtung notieren.

® Sicherungslack auf die vier abgebildeten Kupplungsdeckel-
schrauben [D] aufbringen.

® Deckelschrauben tiber Kreuz festziehen.
Anziehmoment — Kupplungsdeckelschrauben: 10 Nm (1,0 mkp)
Motor mit der vorgegebenen Menge Motordl auffullen.
Hitzeschutz einbauen.
Rechte untere Verkleidung einbauen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)

Zerlegung der Kupplungsnabe

® Miteiner Presse [A] zur Entfernung des Sicherungsrings [D] und
einem Lagertreiber [B] die Dampferfederhalterung [C] anschieben.

Spezialwerkzeug — Lagertreibereinheit: 57001-1129

B Kawasaki _—
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® Folgende Teile ausbauen:
Sicherungsring [A]
Federhalterung [B]
Dampferfeder [C]
Federhalterung [D]
Distanzstlick [E]
Dampfernocke [F]
Kupplungsnabe [G]

Beschadigung der Reibungs- oder Stahlscheiben, VerschleiB-
kontrolle

® Reibungs- oder Stahlscheiben visuell auf Anzeichen von Festfressen,
Uberhitzung (Verfarbung) oder unregelméBigem Verschleil3
kontrollieren.

0 Beschadigte Scheiben sind auszutauschen.

Die Starke der Reibungsscheiben [A] an mehreren Stellen messen.

0 Isteine Scheibe tiber den Grenzwert hinaus verzogen, muss sie

erneuert werden.
Starke der Reibungsscheiben
Normalwert: 2, 92 - 3,08 mm Grenzwert: 2,7 mm

Prifen der Reibungs- oder Stahlscheiben auf Verzug

® Jede Reibungs- oder Stahlscheibe auf eine Platte legen und den
Abstand zwischen der Platte [A] und jeder Reibungs- oder
Stahlscheibe [B] mit einer Federblattlehre [C] messen. Der Abstand
ist die GroBenordnung der Reibung oder des Verzugs der
Stahlscheibe.

0 Isteine Scheibe tiber den Grenzwert hinaus verzogen, muss sie

erneuert werden.

Verzug der Reibungs- oder Stahlscheibe
Normalwert: 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm

Messen der freien Lange der Kupplungsfeder

® Die freie Lange der Kupplungsfeder messen.
0O Ist eine Feder kurzer als der Grenzwert, muss sie erneuert werden.

Freie Lange der Kupplungsfeder
Normalwert: 46,27 mm
Grenzwert: 42,70 mm

Prifung der Kupplungsgehausefinger

* Die Kupplungsgehausefinger [A] einer Sichtkontrolle unterziehen,
wo die Reibungsscheibenzungen [B] sie berihren.

O Sind sie stark verschlissen, oder bei Einschnitten da, wo die Zungen
aufschlagen, missen sie erneuert werden.

B4 Kawasaki
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Kupplung

Kontrolle der Kupplungsnabenstifte

® Die Stellen visuell priifen, wo die Zahne [B] auf den Stahlscheiben
die Kupplungsnabenstifte [A] berihren.

0 BeiKerben in den Stiften muss die Kupplungsnabe ausgetauscht
werden.

GF12020481 C

Kontrolle der Dampfernocken

® Kupplungsnabe zerlegen (Siehe Angaben in diesem Kapitel)

® Sichtkontrolle der Dampfernocken [A], Dampferfedern [B] und
Nockennachlaufer [C] vornehmen.

0 Alle offensichtlich beschadigten Teile erneuern.

GF13010881 C
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Explosionszeichnungen

Vorderseite

B4 Kawasaki

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 | Oleinfiilldeckel 2,5 0,25
2 | Offilterschraube 20 0,20
3 | Olpumpen-Befestigungsschrauben 12 1,2 3
4 | Olpumpen-Deckelschrauben 9,8 1,0
5 Halterungsschrauben fiir Olpumpen-Antriebsrad 5.2 0,53 L
6 | Olleitungs-Hohlschrauben @ 12 mm 25 2,5
7 Hohlschrauben fur Kopfoélschlauch @ 12 mm 25 2,5 An Olwanne
8 | Olpumpen-Haltewinkelschrauben 11 1,1
9 | Olpumpen-Adapterplattenstopfen 25 2,5 L
10 | Hauptolkanal-Stopfen 18 1,8
11 | Kopfolschlauch-Anschluss 22 2,2
12 | T-Anschluss-Hohlschraube 25 2,5
13 | Hohlschraube fiir Kupplungsdeckel-Olrohr 12 1,2
14 | Befestigungsschraube fiir Kupplungsdeckel-Olrohr 6 0,6
15: Kupplungsdeckel G: Fett fur Oldichtung
16: Offnung (kleine Bohrung nach unten) L:  Sicherungslack auftragen
17: O-Ringe MO: Mos,-Ol auftragen
EO: Motordl auftragen R:  Austauschteill

ZZ-R1200
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Explosionszeichnungen
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Explosionszeichnungen

Anziehmoment

Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Motorél-Ablassschrauben 20 2,0

2 Olwannenschrauben 15 1,5 L (6)

3 | Oldruck-Sicherheitsventil 15 1,5 L

4 | Olduse 3,5 0,36

5 Klemmenschraube fiir Oldruckschalter 1,6 0,16

6 | Oldruckschalter 15 1,5 SS

7 Hohlschrauben fiir linken Olkiihlerschlauch @ 14 mm 34 3,5

8 Hohlschrauben fiir den rechten Olkiihlerschlauch @ 14 mm 34 3,5 Lh

9 | Olwannenstépsel R 1/8 15 1,5 L

10 | Olsieb-Halteschrauben 5,2 0,53

11 | Olabscheiderschrauben 5.2 0,53

12 | Schrauben fir Kurbelgehause-EntltUfterdeckel 11 1,1

13 | Olkiihler-Hohlschrauben 25 2,5

14 | Olkihler-Siebbolzen 1 11 Niedriger
15 | Olkiihler-Siebschrauben 4,5 0,45 Niedriger

16: Oberes Kurbelgehause

17: Nute des Hohlschrauben-Haltewinkels auf die Rippe
der Olwanne passend und Schraube [8] gegen den
Uhrzeigersinn festziehen

F:  Vorderseite

B4 Kawasaki

R T O

SS:
Lh:

Fett fur Oldichtung und O-Ring

Sicherungslack auftragen

Austauschteile

Silikondichtstoff auftragen

Linksgewinde

ZZ-R1200
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Schema der Motorschmierung

Ansicht von hinten

6G04008BW5 C
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B4 Kawasaki

S0V NOUEWN

—: Olfluss
< - --:Umleitungsgas
1.

Olsiebe

Linke Seite Olpumpe
Uberdruckventil
Olfilter

Olrohr
Oldruckschalter
Hauptolkanal-Stopsel
Kurbelwelle
Ausgleichswelle
Kurbelgehause

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Schema der Motorschmierung

Disen 23.
Lichtmaschinenwelle 24.
Olschlauche 25.

T-Anschluss 26.
Schwingwellen 27.
Nockenwellen 28.

Offnungen 29.

Abtriebswelle

Olwanne 30.
Antriebswelle 31.
Getriebekammer 32.

Olrucklaufrohr

Das Motorschmiersystem hat eine Doppeldlpumpe, wobei die linke Pumpe [2] Ol zum Getriebe, zum Oberteil, zu den
Nocken und zur Ausgleichswelle fiihrt. Die rechte Pumpe [25] verringert den Olverlust durch Riihren, indem sie das
Ol am sammeln in der Kurbelwelle und in der Ausgleichskammer unter der Kurbelwelle und der Ausgleichswelle hin-
dert und das Ol in den Olkiihler fiihrt.

Dieses Doppelpumpensystem hilft, eine zuverldssige Schmierung sicherzustellen, indem sie den Oldruckabfall bei
extremen Fahrbedingungen vermeidet.

Olabscheider
Luftfiltergehause

Rechte Seite Olpumpe
Olpumpen-Adapterplatte
Motorablassschrauben
Olkiihler
Kurbelgehause-Entluftungs-
schlauch
Kurbelwellenlager-Olrohr
AuBeres Olrohr
Zylinderkopf-Bodenwand

ZZ-R1200
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Technische Daten

FE=EEEs . 3
Olabscheider N —— Luftfiltergehduse = A:g{:gsgstc)ﬁgaljﬁr'

I
|
|
: »| Schwingenwellen = Nockenwellen - Kettentunnel
|
I .
I Olschlauch
|
| > Duse = Lichtmaschinenwelle )
| -
| > Olrohr 31
: _>‘ Nockenwellenlager Nr. 5
| v Ausgleichswelle
1
\i Y A
Nockenwellenlager Nr.4 > Ausgleichs- und
- ? Nockenwellen-Kammerwelle
E .
5 Olrohr 30 A
o \
E : Metallslsieb
0 _ | Nockenwellenlager
o Nr. 3 \i
Rechte Pumpe 25
_ | Nockenwellenlager A
> Nr. 1 und 2 > Oldruckschalter
Olrohr 5 (in Olwanne) > Blende > Linkes Antricbs-
A — wellenlager
_ | r Y
Olfilter = Umleitventil Blende Antriebswelle
]
/ . A\
: Rechtes ..
Linke Pumpe 2 Abtriebswellenlager Dase
] Y 1 Y
Kunststoff-Olsieb Oldruc'ifntlflswngs' Abtriebswelle
I enti Getrieberader
l
Getriebekammer i + S
= ]
[ Olwanne F_-_Olkuhler
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Technische Daten

Position Normalwert
Motorol:
Sorte API SE, SF oder SG-Klasse
API SH oder SJ mit JASO MA
Viskositat SAE W-40
Menge 3,3 | (wenn Filter nicht ausgebaut wird)

3,6 | (wenn Filter ausgebaut wird)
4,2 | (wenn der Motor vollkommen trocken ist)
Olstand (nach Maschinenstopp zwischen oberer und unterer Markierungslinie
2-3 Minuten warten)

Oldruckmessung:
Oldruck bei 4000 min -1, Oltemperatur 90°C 200 - 290 kPa (2,0 - 3,0 kp/cm?)

B Kawasaki —_—
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Spezialwerkzeuge

Oldruckmessgerat, 5 kp/cm2: 57001-125 Adapter f. Oldruckmessgerat, M18 x 1,5: 57001-1278
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Motorol und Olfilter

ACHTUNG
A Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem oder ver-

schmutztem Ol gefahren wird, erhoht sich der
VerschleiB und der Motor oder das Getriebe konnen
fressen; dies kann zu einem Unfall mit Verletzungs-
folgen fiihren.

Prufen des Olstands

® Das Motorrad senkrecht aufstellen. Dabei nicht den Mittel- oder den
Seitenstander benutzen.
* Kontrollieren, ob das Ol zwischen der oberen [A] und der unteren
[B] Markierungslinie im Messgerat des Kupplungsdeckels [C]
Vorderseite [D]

ANMERKUNG

o Das Motorrad so aufstellen, dass es waagerecht zum Boden steht.

o Wenn das Motorrad gerade gefahren wurde, sind einige Minuten zu
warten, damit sich das Ol sammeln kann.

o Wenn das Ol gerade gewechselt wurde, ist der Motor zu starten und
mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch wird der
Olfilter mit Ol gefiillt. Dann 2-3 Minuten warten, bis sich das Ol
gesammelt hat.

VORSICHT
Wenn der Motor hochgedreht wird, bevor samtliche Teile

mit Ol versorgt sind, kann er fressen.

Wenn der Olstand auBerordentlich niedrig wird oder wenn
sich die Olpumpe oder die Olleitungen zusetzen oder nicht
einwandfrei arbeiten, leuchtet die Oldruckwarnanzeige
auf. Wenn die Lampe bei einer Motordrehzahl tiber der
Leerlaufdrehzahl an bleibt, muss der Motor sofort abge-
stellt und die Ursache gesucht werden.

GGO5B023 P

0 Ist der Olstand zu hoch, tiberzéhliges Ol mit einer Spritze oder einer
anderen geeigneten Vorrichtung abziehen.

0 Ist der Olstand zu niedrig, die richtige Olmenge durch die
Einfall6ffnung hinzugeben. Immer den gleichen Typ
und Hersteller des Ols benutzen, der bereits im Motor ist.

ANMERKUNG

o Wenn der Typ und Hersteller des Motordls unbekannt sind, ist es
besser eine beliebige Marke des vorgeschriebenen Ols zum
Nachftllen zu benutzen als mit einem niedrigen Olstand zu fahren.
Dann sobald wie méglich das Ol vollstandig wechseln.

Wechseln des Motorols
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Wechseln des Olfilters
o Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung
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Ausbau

® Rechte und linke untere Verkleidung abnehmen (siehe Kapitel
Rahmen und Fahrgestell)
Innenverkleidung nach vorne abziehen.
Motordl ablassen (siehe Motordl wechseln in Kapitel RegelmaBige
Wartung)
® Rechte und linke Hohlschraube [A] vom Olkiihler abschrauben.
Vorderseite [B]

*  Obere Olkithlerschrauben [A] und die untere gelbe Schraube [B]
abschrauben und Olkihler ausbauen.

Einbau

* Eine neue flache Unterlegscheibe an jeder Seite der Olschlauch-
Hohlschraube am Olkiihler anbringen.
® Festziehen:

Anziehmoment - Olkiihler-Hohlschrauben 25 Nm (2,5 mkp)

Kontrolle

e Olkihlerblock kontrollieren.

0 BeiBehinderungen des Luftstroms diese entfernen.

0 Wenn die gewellten Rippen verformt sind, mussen diese sorgfaltig
gerade gerichtet werden.

Olkiihler

O Wenn der Luftstrom des Kihlerkerns um mehr als 20% durch nicht
entfernbare Hindernisse oder irreparabel verformte Rippen blockiert
ist, muss der OlkUhler erneuert werden.

WAIRIATpIT

i wl |l
< M‘
VORSICHT OEEYE % ) ’
Beim Geraderichten der Rippen nicht an den Kiihlerrohren “”""
ziehen. \‘I'"n .'.'u o W
JRRLITTITTITTRLTRCEN lIHi '

GG11000BS1 C

VORSICHT
Beim Reinigen des Olkiihlers mit einem Dampfreiniger zur

Verhinderung von Beschadigungen am Kuhler

folgendes beachten:

Die Dampfpistole [A] in einer Entfernung von mehr als 0,5
m [B] vom Kuhlerkern halten.

Das die Dampfpistole senkrecht [C] (und nicht schrag [D])
zur Kernoberflache halten.

Die Dampfpistole in Richtung der Kernrippen fiihren.

B4 Kawasaki
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Motorschmiersystem 7-13

Ausbau

® Rechte und linke untere Verkleidung abnehmen (siehe Kapitel
Rahmen und Fahrgestell)
® Ablassen:
Kihlflussigkeit (siehe Kapitel RegelméaBige Wartung)
Motordl und Olfilter (siehe Kapitel RegelméaBige Wartung)
® Folgende Teile ausbauen:
Olkthler und Kuhler (siehe Kapitel Aus- Einbau des Motors)
Auspuff (siehe Kapitel Motoroberteil)
Olrohr [A] und Olschlduche,
. Klemme und Schraube der Oldruckschalter-Leitung.
®* Olwannenschrauben [C] herausdrehen und die Olwannen
abnehmen [D]
Vorderseite [E]

Einbau

* Sicherungslack auf das Gewinde des Oldruck-Sicherheitsventils [D]
auftragen und das Ventil festziehen.
Vorderseite [C]

ACHTUNG
Nicht zuviel Sicherungslack auf die Gewinde des Sicher-

heitsventils auftragen, da dadurch der Olkanal blok-
kiert werden kann.

Anziehmoment — Oldruck-Sicherheitsventil: 15 Nm (1,5 mkp)

® Den O-Ring [A] in der Olwanne erneuern.

o Man kann auf den O-Ring fett auftragen, damit er nicht
runterfallt.

* Die Olsiebeinheiten [B] ausbauen und sie mit einer hochflammbaren
Losung reinigen und alle an ihnen haftende Teilchen entfernen.

o Diese Teilchen mit Druckluft [C] von innen nach auBen (von der
sauberen zur schmutzigen Seite hin) abblasen.

ACHTUNG
A Reinigen Sie das Oldruck-Sicherheitsventil in einem gut

beltifteten Raum und achten Sie darauf, daB in der Nahe
des Arbeitsbereiches keine Funken oder Flammen vorhan-
den sind. Wegen der von leicht entzlindlichen Flussigkei-
ten ausgehenden Gefahr, darf kein Benzin und kein
Losemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet werden.

ANMERKUNG

o Beim Reinigen der Siebe auf Metallteilchen kontrollieren, da diese
moglicherweise auf einen inneren Motorschaden hindeuten.

* Die Siebe sorgfaltig auf Beschadigung kontrollieren: Locher und
gebrochene Drahte.
0 BeiBeschadigungen des Siebes die Einheit austauschen. GGO6BO13 P
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B4 Kawasaki

Die Olwannendichtung erneuern.

Die O-Ringe [A] der Olrohre [B] erneuern.

Diese O-Ringe einfetten und die Olrohre einbauen.
Vorderseite [C]

Beim Einbauen des Olriicklaufrohres [A] in das untere
Kurbelgeh&use und die Olsieb-Befestigungsschelle an das
Olrohr [B] die das Kunststoff-Olsieb einbauen [C]. Die Fihrung [D]
des Olricklaufrohres auf die Abstufung der Pumpenadapterplatte
schieben.
Den Pumpenauslass-O-Ring [E] mit der flachen Seite zum
Pumpenadapterplatte einbauen.

Vorderseite [F]

Silikon-Dichtstoff auf beiden Seiten der Flachen [A] der Dichtung [B]
nach Abbildung auftragen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikon-Dichtstoff) 56019-120
Vorderseite [C]

Sicherq_ngslack auf die Gewinde der sechs Olwannenschrauben [A]
an der Olwanne auftragen.
Alle Olwannenschrauben [C] festziehen.

Anziehmoment — Olwannenschrauben: 15 Nm (1,5 mkp)

Vorderseite [B]

GG06002BS1 C
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Motorschmiersystem 7-15

* Eine neue flache Unterlegscheibe auf beiden Seiten des Olrohrs oder
der Schlauch-Hohlsschraube anbringen. Ve

¢ Qlschlauch-Hohlschraube [A] so festziehen, dass der Dampfer den
Stopfen [C] auf dem Boden der Olwanne
beruhrt.

Vorderseite [D]

e Olkihler und Kihler einbauen (siehe Kapitel Kiihlsystem). Die rechte
Hohlschraube des Olkiihlerschlauches hat Linksgewinde an der
Olwanne (siehe Kapitel Aus- und Einbau des Motors).

® Folgende Schrauben festziehen:

Anziehmoment - Olrohr-Hohlsschrauben (12 mm): ey
25 Nm (2,5 mkp)
Zylinderkopf-Hohlsschrauben fir T-Anschluss
(12 mm): 25 Nm (2,5 mkp)
Olschlauch-Hohlschrauben (14 mm):

34 Nm (3,5 mkp)

Auspufftopf einbauen (siehe Kapitel Motoroberteil)

* Nach Ausbau des Oldruckschalters [A] Silikon-Dichtstoff auf die
Gewinde auftragen und mit dem vorgeschriebenem
Anziehmoment festziehen (Ansicht von vorne links)

Anziehmoment - (_'?Idruckschraube: 15 Nm (1,5 mkp)
Oldruckschalter-Klemmschraube [B]:
1,6 Nm (0,16 mkp)

Die Gummikappe [C] aufsetzen.
Die Schalterleitung mit einem Kabelbinder [D] sichern.

B Kawasaki —_—
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Ausbau
o Aufder Abbildung ist der Kurbelgehduseboden zu sehen.

Folgende Teile ausbauen:

Olwanne (siehe in diesem Kapitel)

Kunststoff-Olsiebeinheit

Olrohr

Drei Olpumpen-Adapterplatten [A] (die anderen Schrauben
nicht abnehmen).

Impulsgeberspulendeckel.

Vorderseite [B]

Die Nockenwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen, [A] bis die Zunge
der Olpumpenwelle und der Schlitz des Olpumpen-Zahnrades
senkrecht stehen, und der Olpumpen-Haltewinkel ausgebaut
werden kann.

Olpumpen-Haltewinkel mit der montierten Pumpe herausziehen.
Vorderseite [B]

Die (")Ipumpgn-Befestigungsschrauben [A] entfernen und die Pumpe
[B] von der Olpumpen-Adapterplatte abnehmen.

Einbau

Pumpe vor dem Einbau mit Motorol fullen.
Kontrollieren, ob die Befestigungsschellen und O-Ringe [A] an Ort
und Stelle sind.
Die O-Ringe auf der Seite des Pumpenauslasses [B] mit der flachen
Seite zur Adapterplatte hin anbringen und die Olpumpe auf der
Pumpenadapterplatte befestigen.
Kontrollieren ob sich die Olpumpenwelle frei dreht.
Sicherungslack auf die Gewinde der Olpumpen-
Befestigungsschrauben auftragen und diese festziehen.
Anziehmoment - Olpumpen-Befestigungsschrauben:

12 Nm (1,2 mkp)

Kontrollieren, ob die Bolzen [A], die Offnung der dazugehérige O-

Ring [B] an Ort und Stelle sind. Die kleine Bohrung der Offnung

muss zur Olpumpen-Adapterplatte zeigen (nach unten).
Vorderseite [C]

D
.B 6G09011BS1 C
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*  Olpumpenschafte so drehen, dass die Zunge [A] und der Schlitz [B]
senkrecht stehen.

*  Olpumpen-Haltewinkel zusammen mit der Olpumpe einbauen und
die Haltewinkelschrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Olpumpen-Haltewinkel:
10 Nm (1,0 mkp)

Zerlegen

® Folgende Teile ausbauen:
Olpumpe (siehe Angaben in diesem Kapitel)
Olpumpen-Deckelschrauben
Olpumpendeckel [A]
Rotoren [B] aus dem Pumpenkdrper ausbauen.
Den Stift [C] aus dem Pumpenschaft herausziehen
® Die Rotoren aus der anderen Pumpenseite auf die gleiche Art und
Weise herausziehen.
¢ Den Olpumpenschaft [D] aus dem Pumpenkérper ziehen.

Zusammenbau

® Sicherstellen, dass der Bolzen [A] im Pumpenkérper sitzt.

* Motorol auf die Rotoren auftragen.

® Kontrollieren, ob sich der Pumpenschaft nach dem Zusammenbau
frei dreht.

Anziehmoment - Olpumpendeckelschrauben:
9,8 Nm (1,0 mkp)

GG09012081 C

Priifen der Olpumpe

¢ Olpumpe zerlegen (Siehe Angaben in diesem Kapitel)

¢ QOlpumpenkérper einer Sichtkontrolle unterziehen

* Bei Beschadigung oder unregelmaBiger Abnutzung Rotoren oder
Pumpeneinheit austauschen.

Ausbau des Olpumpen-Antriebszahnrades

® Kupplung ausbauen (Siehe Kapitel Kupplung)

o (")Ipumpen-Antriebszahnrad so drehen, dass die Halteschrauben [A]
desselben durch die Lécher des Zahnrades herausgenommen
werden kénnen.

* Die Schrauben herausnehmen und das Olpumpen-Antriebszahnrad
zusammen mit dem Halter ausbauen.

® Den Federring ausbauen und das Zahnrad vom Halter trennen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

GG09012181 C
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Einbau des Olpumpen-Antriebszahnrades

* Beim Einbau des Olpumpenzahnrades die Stellung der Zunge der
Olpumpenwelle notieren und das Rad so drehen,
dass die Zunge [A] in dem Schlitz [B] der Welle passt.

® Sicherungslack auf die Gewinde der Befestigungsschrauben
auftragen und diese festziehen.

Anziehmoment - Befestigungsschrauben des Olpumpen-
Antriebsrades: 5,2 Nm (0,53 mkp)

Prufen des Sicherheitsventils

¢ QOlwanne [B] und das Oldruck-Sicherheitsventil [A] ausbauen.
Vorderseite [C]

® Prufen, ob das Ventil [A] leicht gleitet, wenn es mit einem Holzstab
oder einem anderen weichen Stab hineingedrickt wird; es muss
unter Federdruck [B] wieder in seinen Sitz zuriickkommen.

ANMERKUNG

o Das Ventil istim zusammengebauten Zustand zu iberprifen. Wenn
das Ventil zerlegt und wieder zusammengebaut wird, kann sich die
Leistung des Ventils andern.

0 Wenn bei der vorstehenden Priifung harte Punkte festgestellt
werden, muss das Ventil mit einem Losemittel mit hohem

Flammpunkt gereinigt und dann mit Druckluft ausgeblasen werden.

GGO9012BS1 C
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ACHTUNG
A Reinigen Sie das Oldruck-Sicherheitsventil in einem gut

beltfteten Raum und achten Sie darauf, dass in der Nahe
des Arbeitsbereiches keine Funken oder Flammen vorhan-
den sind. Wegen der von leicht entzlindlichen Flussigkei-
ten ausgehenden Gefahr, darf kein Benzin und kein
Losemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet werden.

0 Wenn durch diese Reinigung das Problem nicht gelést wird, ist das
Sicherheitsventil zu erneuern. Das Oldruck-Sicherheitsventil ist ein
Prazisionsteil, bei dem keine Einzelteile ausgewechselt werden
kénnen.

B4 Kawasaki
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Messen des Oldrucks

® Linke untere Verkleidung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell).
® Hauptolkanal-Verschlussschraube [A] aufschrauben.
Vorderseite [B]

® Das Messgerat [A] und den Adapter [B] in die
Verschlussschraubenbohrung einsetzen.

Spezialwerkzeug - Oldruck-Messgerat, 5 mkp/ cm2: 57001-125
Oldruck-Messgerat-Adapter, M18 x 1,5: 57001-1278

® Motor starten und warm laufen lassen
Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzahl laufen lassen und am
Messgerat ablesen.

0 Ist der Oldruck weit niedriger als der Normalwert, Olpumpe,
Sicherheitsventil, VerschleiB des Kurbelwellenlagereinsatzes und des
PleuelfuBB-Lagereinsatzes unverziglich kontrollieren.

0 Ist die Anzeige viel héher als der Normalwert, zuerst die Olsiebe und
dann die Olkanile auf Schmutz oder Verstopfung kontrollieren.
Oldruck
Normalwert: 200-290 kPa (2,0 - 3,0 kp/ cm2) bei

4000 min-1, Oltemperatur 90°C
® Den Motor abschalten.
Oldruckmessgerat und Adapter ausbauen.

ACHTUNG
A Wenn die Verschlussschraube ausgebaut wird, kann heiBes

Ol aus dem Olkanal auslaufen; schiitzen Sie sich vor
Verbrennungen.

® Hauptolkananal-Verschlussschraube einsetzen.

Anziehmoment - Hauptolkanal-Verschlussschraube:
18 Nm (1,8 mkp)

Ausbau des Oldruckschalters

® Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen, siehe Motorolwechsel in Kapitel RegelméaBige
Wartung)
Linke untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Gummischalterdeckel [C]
Schalterklemmenschraube [B]
Oldruckschalter [A]
Vorderseite [D]

Einbau

Dichtstoff — Kawasaki-Bond (Silikon-Dichtstoff)
Anziehmoment — Oldruckschalter: 15 Nm (1,5 mkp)
® Festziehen:
Anziehmoment — Oldriickschalter-Klemmenschraube: 1,6 Nm (0,16 mkp)
Etwas Fett auf die Klemme zum Rostschutz auftragen
®* Den Gummideckel aufsetzen

B4 Kawasaki

* Sicherungslack auf die Gewinde der Oldruckschraube auftragen und diese festziehen.
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Olschlauche und -rohre

Aus- und Einbau des Entliifters

® Benzintank und Benzinpumpe ausbauen (siehe Kapitel
Kraftstoffsystem)
Verkabelung auf die Seite legen
® Entlifterschlauch herausziehen
Die Schrauben [A] rausschrauben und Kurbelgehause-
Entlufterdeckel [B] zusammen mit dem Olabscheider
ausbauen.
Vorderseite [C]
WeiBe Markierung [D]

® Folgende Teile einbauen:

Olabscheider [A]

EntlGfterplatte [B]

Plattenklemmschellen [C]

Anziehmoment - Olabscheiderschrauben [D]:

5,2 Nm (0,53 mkp)
Kurbelgehause-Entlufterdeckel [E]:
11 Nm (0,1 mkp)

Vorderseite [F]
® Entlufterschlauch mit der weiBen Markierung nach oben einbauen
(siehe oben)

GG14002BS1 C

Kontrolle des Umleitungs-Gassystems

® Benzintank ausbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)

® Sicherstellen, dass der Entltfterschlauch [A] und der Luftfilter-
Ablassschlauch [B] ohne gequetscht oder geknickt zu sein verlegt ist
und richtig an den Entlufterdeckel [C] des Kurbelgehauses und an
das Luftfiltergehause [D] angeschlossen ist.

0 Istdies nicht der Fall, muss dies berichtigt werden.

® Diese Schlduche auf Schaden oder Anzeichen von Verschleil3
kontrollieren. Die Schlduche zusammendricken. Sie diirfen nicht
hart und briichig und auch nicht weich oder geschwollen sein.

0 Beschadigte Schlauche erneuern.

® Kontrollieren, ob die Schlduche sicher angeschlossen sind.

Reinigen des Entlufter-Ablassschlauches

o Ein Entlufter-Auffangbehalter befindet unter dem Luftfiltergehause
und fangt Wasser oder Ol aus dem Kurbelgeh&use-Entliifterschlauch
auf. Gewohnlich sammelt sich Wasser oder Ol nicht am Boden. Falls
Regenwasser durch den Luftfilter angezogen wird, oder wenn
Motorél zuriickgeblasen wird, muss das Gehause entleert werden.

® Den Entlifterauffangbehalter [A] einer Sichtkontrolle unterziehen
(etwa alle 6 Monate), ob sich Wasser oder Ol im Behalter sammelt. ’
Der Auffangbehalter ist an die Unterseite des Luftfiltergehauses oS
angeschlossen.

0 Wenn sich Wasser oder Ol im Behalter sammelt, wird diese durch
herausziehen der Ablassschraube [B] am unteren Ende des
Auffangbehalter-Ablassschlauches entleert.

Vorderseite [F]

B Kawasaki —_—
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Olschlauche und -rohre

ACHTUNG
Sicherstellen, dass der Stopsel nach dem Entleeren wieder

in den Ablassschlauch gesteckt wird. Es kénnte sonst Ol
aus dem offenen Schlauch auf die Reifen auslaufen und so
einen Unfall und Verletzungen hervorrufen.

® Gleichzeitig den Beltiftungs-Auffangbehalter [C] des Vergasers fur
Kalifornien einer Sichtprifung unterziehen, ob sich im Behalter
Kraftstoff ansammelt.

0 Istdies der Fall, den Behélter durch herausziehen der
Ablassschraube [D] am unteren Ende des Vergaser-
Beltftungsschlauches entleeren.

®* Nach dem Entleeren sicherstellen, dass die Ablassschraube fest
angezogen wird, denn sonst entspricht das Motorrad
moglicherweise nicht den kalifornischen Umweltvorschriften.

® Gleichzeitig die linke und rechte Ablassschraube [E] der
Ablassschlauche des Luftfiltergehause-Einlasses ausschrauben. Nach
dem Entleeren sicherstellen, dass diese Schrauben sicher
festgezogen werden, oder die Luft wird durch sie angezogen, was
zur Verminderung der Motorleistung fihrt.

Vorderseite [F]
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Aus- und Einbau des Motors s-2

Explosionszeichnungen

Pl g

)
97

Anziehmoment

Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Fallrohrschrauben 44 4,5
2 | Motor-Befestigungsschrauben undMuttern 44 4,5
3 Motor-Haltewinkelschrauben vorne 44 4,5
4 | Motorbefestigungs-Kontermuttern 49 5,0

5:  Einstellschrauben
F:  Vorderseite

B4 Kawasaki

WL: Seife- und Wasserlésung oder Gummidichtstoff auftragen.
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Spezialwerkzeuge

Schlissel fur Motorbefestigungsmutter: 57001-1450

S§T5714508T ¢C
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Aus- und Einbau des Motors

8-4

Ausbau

®* Motorrad auf seinem Mittelstander [A] aufstellen.
Vorderseite [B]
o Folgende Teile kbnnen mit dem Motor im Rahmen ausgebaut
werden:
Zylinderkopfdeckel (siehe Kapitel Motoroberteil)
Kupplung (siehe Kapitel Kupplung)
Elektrik (siehe Kapitel Elektrik)
Lichtmaschine (siehe Kapitel Elektrik) %
Lichtmaschinenkupplung (siehe Kapitel Kurbelwelle/Getriebe)
Motordlpumpe (siehe Kapitel Motorschmiersystem)
o Beim Abklemmen der folgenden Steckverbinder den Verschluss
derselben hochschieben:
Steckverbinder fur Kraftstoffstand-Sensorleitung.
Steckverbinder fiir Oldruckschalterleitung
Steckverbinder flr Benzinpumpenleitung
Steckverbinder fir Batterieleitung (-)
o Den Verschluss der anderen Steckverbinder hochschieben

® Folgende Teile entfernen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell):
Innenabdeckungen [A]
Untere Verkleidungen [B]
Obere Verkleidungen [C]
® Ablassen:
Kahlflussigkeit (siehe Kapitel RegelmaBige Wartung)
Motordl (siehe Kapitel RegelmaBige Wartung)

® Die Hohlschraube [A] am Boden gegen den Uhrzeigersinn
rausdrehen und den linken Schlauch [B] des Olkihlers aus der
Olwanne rausziehen.
® Die Hohlschraube [C] an der Seite im Uhrzeigersinn herausdrehen
und den rechten Olkiihlerschlauch [D] aus der Olwanne ziehen.
Diese Hohlschraube hat Linksgewinde.
® Folgende Teile ausbauen (siehe Ausbau des Kuhlers im Kapitel
Kahlsystem):
Olkiihler (mit den angeschlossenen Olschlduchen)
Kihler
Vorderseite [E]

VORSICHT
Den Olkuhlerkern oder den Kiihler nicht beriihren. Dadurch
kénnten die Blockrippen beschadigt und die Kiihlleistung

verringert werden.

Motorrad auf seinen Seitenstander [A] stellen.

Rechten und linken Auspufftopf [B] und das Auspuffrohr [C]
ausbauen (siehe Kapitel Motoroberteil).

Vorderseite [D]

B4 Kawasaki
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Aus- und Einbau des Motors s-5

Aus- und Einbau des Motors

Motorrad wieder auf seinen Mittelstander stellen.
® Den Bremshebel langsam andriicken und mit einem Band [A]
festhalten.
Vorderseite [B]

ACHTUNG
Sichergehen, dass beim Ausbauen des Motors die

Vorderradbremse angezogen ist, sonst kann das Motorrad
umfallen, was einen Unfall und Verletzungen hervorrufen
konnte.

VORSICHT
Sichergehen, dass beim Ausbauen des Motors die Vorder-

radbremse angezogen ist, sonst kdnnte das Motorrad
beschadigt werden.

§  GHo48056 P

® Folgende Teile ausbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem):
Benzintank
Luftfiltergehause
Vergasereinheit
Benzinpumpeneinheit

® Folgende Teile ausbauen:
KuhlIflassigkeitsschlauch [A] (vom Zylinderkopf)
Kuhlflassigkeitsschlauch und —Einlassrohr (von der
Wasserpumpe)

® Folgende Teile abklemmen:
Lichtmaschinen-Steckverbinder [A]
Impulsgeberspule [B]
Klemme fur Motormasseleitung [C]
Klemme fir Anlassermotorleitung [D]
Vorderseite [E]

® Folgende Teile ausbauen:
Zundkerzendeckel
Vakuumschaltventil und Schlauche (siehe Kapitel Motoroberteil)
Schutzschild auf Zylinderkopfdeckel
Gummiabdeckung auf Zylinderkopfdeckel

Kahlflussigkeits-Ausgleichbehalter ausbauen.
® Drei Schrauben [A] und Kupplungsnebenzylinder [B] und dabei
folgendes notieren (siehe Kapitel Kupplung):
o Das Kupplungsrohr [C] vom Rahmen abmontieren.
o Den Kolben soweit wie moglich in den Zylinder hineinschieben
o Den Kupplungshebel langsam eindriicken und mit einem Band
eingedriickt halten.
® Folgende Teile ausbauen:
Gangschalthebel und Klemmschraube [D]
Motor-Kettenraddeckel [E] und fuinf Schrauben [F]

B Kawasaki —
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Aus- und Einbau des Motors

® Die Mutter des Motorkettenrades abnehmen und dabei den
Hinterradbremshebel betatigen.

® Die Hinterradmutter [6sen (siehe Spannen der Antriebskette im
Kapitel RegelmaBige Wartung)

® Das Hinterrad nach vorne bewegen und das Motorkettenrad von der
Abtriebswelle abnehmen (siehe Ausbau des Motorkettenrades in
Kapitel Hinterradantrieb).

o Die Antriebskette [A] verbleibt auf der Abtriebswelle [B].

® Die Kappen [C] fur die unteren/oberen hinteren
Motorbefestigungsschrauben abnehmen.

® Die Verbindungsstecker abklemmen und die Verkabelung vom
Rahmen abnehmen.
Steckverbinder der Oldruckschalter-Leitung [A]
Steckverbinder fur Leerlaufschalterleitung [B] (vom Stift des
Schalters)
Steckverbinder der Seitenstander-Schalterleitung [C]
Vorderseite [D]
o Den Verschluss zum Abklemmen des Steckverbinders der
Oldruckschalter-Leitung nach oben schieben.

®* Den Motor auf einem Stander oder Heber [A] zusammen mit einem
Holzblock [B] abstutzen.
® Die Kappen fir die oberen hinteren Motorbefestigungsschrauben
abnehmen.
Vorderseite [C]

® Die oberen/unteren Befestigungs-Kontermuttern [A] mit dem
Schlussel fur die Motorbefestigungsmuttern [B] (Spezialwerkzeug)
l6sen.
Vorderseite [C]

Spezialwerkzeug - Schlussel fir Motorbefestigungsmutter:
57001-1450

® Zum Ausbau des Motors die hinteren oberen und unteren
Einstellschrauben [A] mit einem 10 mm-Sechskantschllssel [B]
herausdrehen, bis sie die Innenseite des Rahmens berihren.

GHO4B063
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Aus- und Einbau des Motors

8-7

® Die hinteren oberen und unteren Motorbefestigungsschrauben [A]
l6sen.

® Dievorderen Motor-Haltewinkelschrauben [B] auf beiden Seiten
herausschrauben.

o Dievorderen Motorbefestigungsschrauben [C] nicht abschrauben.

* Die Unterzugschrauben [D] herausschrauben und beide Fallrohre [D]
abbauen.

® Den Vorderteil des Rahmens hochheben [A] und den Motor nach
rechts schieben, um den Abtriebswelle von der Antriebskette
abzunehmen.

ANMERKUNG

o Die Antriebskette wird beim Ausbauen des Motors von der
Abtriebswelle abgenommen.

® Den Motor von der rechten Seite des Fahrzeuges abnehmen. Den
Rahmen durch Drehen der Motoreinheit abtrennen.
® Den Motor stabil auf einen Holzblock ablegen.

Einbau

® Vor dem Einbau des Motors die Befestigungs-Stellschrauben
anbringen und sie wieder einschrauben, bis sie die Innenseite des
Rahmens berthren.

® Den Vorderteil des Rahmens hochheben und dabei den Motor [A]
vom linken Oberteil aus in den Rahmen hineinschieben.

® Bevor der Motor in seine Endstellung im Rahmen geschoben wird,
die Antriebskette [A] Gber die Abtriebswelle [B] hdngen.

® Die hinteren Befestigungsschrauben [C] von der linken Seite des
Motors her einsetzen und die Kappen anbringen [D]

o Das Motor-Kettenrad und den Motor-Kettenraddeckel einbauen
(siehe Kapitel Hinterradantrieb). Das Motorkettenrad hat keine
.Vorderseite” oder ,,Riickseite”.

Mos -0l -
Gewinde und Sitzflache der Motorkettenrad-Mutter

Anziehmoment — Motorkettenrad-Mutter: 127 Nm (13,0 mkp)

® Den Kolben in den Zylinder schieben und den Nebenzylinder [B]
einbauen (siehe Kapitel Kupplung).

Sicherungslack — Zwei kiirzere Schrauben fiir Nebenzylinder [C]

® Die Schrauben des Motorkettenraddeckels [A] festziehen.

B4 Kawasaki

Aus- und Einbau des Motors
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Aus- und Einbau des Motors

® Zuerst die vorderen Schrauben des Motorhaltewinkels, dann die
hinteren Motorbefestigungsschrauben und Muttern festziehen.
Anziehmoment - Fallrohrschrauben: 44 Nm (4,5 mkp)
Motorhaltewinkel-Schrauben: 44 Nm (4,5 mkp)
Motorbefestigungsschrauben und Muttern: 44 Nm (4,5 mkp)
® Beide Stellschrauben [A] mit einem 10 mm-Sechskantschlissel [B]
anziehen, bis sie die Motorhalterungen gleichmaBig anpressen.
® Die Motor-Befestigungskontermutter mit dem vorgeschriebenen
Anziehmoment festziehen.
Spezialwerkzeug - Schlussel fur Motorbefestigungsmutter:
57001-1450
Anziehmoment - Motorbefestigungs-Kontermutter:
49 Nm (5,0 mkp)

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe entsprechende Kap.).
Anziehmoment - Klemmschraube fiir Motormasseleitung [C]:
20 Nm (2,0 mkp)
Anlassermotor-Klemmenmutter [D]: 4,9 Nm (0,50 mkp)
® Folgende Teile anschlieBen:
Lichtmaschinen-Steckverbinder [A]: W-BK, BR-BR-Leitungen
Impulsgeberspulen-Steckverbinder [B]:Y-Y, BK/W-BK/W-Leitungen
Vorderseite [E]

VORSICHT 5 g .
Der Lichtmaschinen-Steckverbinder ist schwarz und hat , : 6104080 S1

dicke Leitungen. Sichergehen, dass er nicht mit dem
weiBen Steckverbinder der Impulsgeberspule verwechselt
wird, da sonst die Impulsgeberspule beschadigt wird.

® Folgende Teile einbauen:
Auspuffrohr und Auspufftopf (siehe Kapitel Motoroberteil)
* Den Kiihler einbauen, dann den Olkihler und folgendes notieren (siehe Einbau des Kiihlers in Kapitel Kiihlsystem).
o Jeden oberen Kuhlerhaltewinkel seitlich auf den Kiihler einpassen.
o Derrechte Hupen-Haltewinkel ist mit einem ,,R” markiert und der linke mit einem ,,L".

* Die Gummiabdeckung [A] Gber dem Zylinderkopfdeckel anbringen.
Vorderseite [B]

® Kontrollieren, ob die Gummidampfer an dem Haken am

Kuhlergebldse angebracht sind. 0 G
® Die Passstlicke [B] auf das Schutzblech [C] mit der Lippe nach unten ‘
einpassen.

® Das Schutzblech auf dem Gummideckel anbringen und nach vorne
schieben, damit die Keile [E] des Kiihlers [A] in die Nuten [F] des
Schutzbleches eingepasst werden.

® Die Vergaser einbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem).

GD07004BS1 C
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Aus- und Einbau des Motors

® Die Leitungen, Betatigungsziige und Schlauche richtig verlegen
(siehe Abschnitt Verlegung der Betatigungszige, Leitungen und
Schlauche im Kaptitel Anhang).
® Folgende Teile anschlieBen:
Steckverbinder des Vergaser-Benzinabsperrventils
GY-Steckverbinder #4 [A]: R-BR/BK, BK-R-Leitungen
BR-Steckverbinder #3 [B] : R-BR/BK, BK-O/G-Leitungen
BR-Steckverbinder #2 [C] : R-BR/BK, BK-O/BK-Leitungen
GY-Steckverbinder #1 [D] : R-BR/BK, BK-LG/BK-Leitungen
Drosselklappensensor-Steckverbinder [E] :
BK/BL-BK, Y/W-Y, BL-BL-Leitungen
Steckverbinder fiir Benzingpumpen #1 und #2 (unten):
R-R, BK/W-Y, BK-BK, BK/Y-BK-Y-Leitungen
Steckverbinder fiir Benzinpumpen #3 und #4 (oben):
R-R, BK/W-Y, G-BK, BK/Y-BK/Y-Leitungen

® Folgende Teile einstellen:
Gaszug (siehe Kapitel RegelmaBige Wartung)
Chokezug (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Antriebskette (siehe Kapitel RegelmaBige Wartung)
Die Ziindkerzenstecker [A] sicher einpassen.
Die Zindkerzenstecker leicht nach oben ziehen, um sicher zu
stellen, dass sie sicher eingepasst sind.
® Das Luftfiltergehduse und den Benzintank einbauen (siehe Kapitel
Kraftstoffsystem)

Motordl in den Motor einfillen (siehe Kap. RegelmaBige Wartung)
® Kuahlflussigkeit in den Motor einflllen und die Luft aus dem
Kuhlsystem abziehen (siehe Kapitel RegelmaBige Wartung).

* Eine neue flache Unterlegscheibe an jeder Seite der Olschlauch-
Hohlschraube anbringen. Den linken Olkiihlerschlauch [A] zur
Hohlschraube (Rechtsgewinde) am Boden des Kurbelgeh&uses
verlegen. Den rechten Olkiihlerschlauch [B] zur Hohlschraube
(Linksgewinde) [C] nach Abbildung flhren.

o Den Anschlag der rechten Olkiihlerschlauch-Hohlschraube auf die
Rippe der Olwanne einpassen (siehe Explosionszeichnung in Kapitel
Motorschmiersystem) P - o GG11B010ST P

® Folgende Teile festziehen: )
Anziehmoment - Rechter und Linker Olkiihlerschlauch-Hohlschrauben: 34 Nm (3,5 mkp)
® Die Bremsleistung kontrollieren.

ACHTUNG

A Nicht versuchen, mit dem Motorrad zu fahren, bevor die volle Bremsleistung durch Betatigung des
Bremshebels erzielt ist, bis die Bremsklétze auf die Scheibe treffen. Die Bremse funktioniert nicht bei der
Ersten Betatigung des Hebels, wenn dies nicht geschehen ist.

® Die Arbeitsweise kontrollieren.

o Priifen, ob die Kupplungsleitung den richtigen Oldruck hat, und ob
kein Ol auslauft.

o Wenn der Kupplungshebel bei Motorleerlauf voll durchgedriickt ist
[A], sicherstellen, dass kein abnormales Gerdusch zu horen ist, dass
der Hebel nicht zu schwer ist, und dass die Génge leicht zu schalten
sind.

o Beim Wegfahren kontrollieren, dass die Kupplung nicht rutscht und
leicht zu betatigen ist.

GHO4B071 P
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Explosionszeichnungen

B4 Kawasaki

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Unterer Kurbelgehause-Stopfen @25 mm 18 1,8
2 Kurbelgehauseverschlussschraube @9 mm 32 3,3 S
3 g8 mm 30 3,1 S
4 g7 mm 20 2,0 S
5 Z6 mm 20 2,0 S
6 Hauptkanal-Verschlussschraube 18 1.8
7 PleuelfuB-Mutter siehe Text - MO
8 | Hauptlagerdeckel-Schrauben 32 3,3
9 Ausgleichswellen-Hebelschraube 9,8 1,0 L
10 | Ausgleichswellen-Tellerschraube 11 1.1 L
11 | Ausgleichswellen-Klemmschraube 11 1,1
12 | Befestigungsschrauben fur Lichtmaschinen-Wellenlager 12 1,2 L
13 | Schraube fir Lichtmaschinenkettenrad 25 2,5 Kurbelwelle
14 | Einstellrotorschraube 25 2,5 L
15 | Schraube fiir Lagerhalterung 11 1,1
16 | Halterungsschraube fur Getriebedlrohr 11 1.1
17 | Schrauben fiir Kurbelgehause-Entltfterdeckel 11 1.1
18 | Olabscheiderschrauben 5,2 0,53
19 | Untere Kettenflihrungsschrauben 11 1.1 L
20 | Olrohr-Hohlschrauben 25 2,5
21: Kein Fett oder Ol auftragen. L:  Sicherungslack auftragen.
22: Oberes Kurbelgehause. LG: Flussigen Dichtungsstoff auftragen (Kawasaki-Bond: 92104-1064).
23: Unteres Kurbelgehause. MO: Mos, -Ol auftragen.
EO: Motorol auftragen. R:  Auswechselteile.
F:  Vorne. S:  Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.
G: Fettauftragen.
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Explosionszeichnungen

B4 Kawasaki

EO:

Motorél auftragen

Vorderseite.

MO: Mos,-Ol auftragen.

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Lichtmaschinen-Wellenmutter 59 6,0 Rechts
2 Befestigungsschrauben fur Lichtmaschinenwellen-Lager 12 1,2 L
3 Lichtmaschinenwellenschraube 25 2,5 Links
4 Schrauben fur Lichtmaschinenkettenspanner 11 1.1 L
5 Schrauben fur Lichtmaschinenkettenfiihrung 11 1,1 L
6 | Schrauben flr Anlasser-Motorkupplung 12 1,2 L
7 Schrauben fur Deckels des duBeren Schaltmechanismus 11 1.1 L (4)
8 Schaltwellen-Rickholfederbolzen 30 3,1 L
9 Leerlaufschalter 15 1,5
10 | Schalttrommellager-Befestigungsschrauben 13 1,3 L
11 | Schalttrommel-Nockenschraube — — L
12 | Mutter fur Schaltsternarretierung 11 1.1
13 | Mutter fur Leerlaufarretierung 11 1.1
14 | Motor-Kettenradmutter 127 13,0 MO
15: Lichtmaschine (siehe Kapitel Elektrik). G: Fettauftragen.
16: Lichtmaschinenwelle. L:  Sicherungslack auftragen
17: Antriebswelle. Lh: Linksgewinde
18: Abtriebswelle. M: MosS,-Fett auftragen.
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Position

Kurbelwelle, Pleuel:

Pleuelverbiegung

Pleuelverdrehung
PleuelfuB-Seitenspiel

Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen
Kurbelzapfendurchmesser:

Markierung keine

O
Durchmesser der PleuelfuBbohrung:

Markierung keine

Dicke der PleuelfuB-Lagereinsatze:
schwarz
blau
weil3

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze:

Normalwert

0,13-0,38 mm

0,042 -0,070 mm
35,984 - 36,000 mm
35,984 - 35,992 mm
35,993 - 36,000 mm
39,000 - 39,016 mm
39,000 - 39,008 mm
39,009 - 39,016 mm

1,475 - 1,480 mm
1,480 - 1,485 mm
1,485 - 1,490 mm

und Lagerzapfen

B4 Kawasaki

Kurbelwellenschlag

Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens
Markierung keine

1

PleuelfuB- Kurbelzapfen- Lagereinsatz
durchmesser- durchmesser-
Markierung Markierung E Tl
keine o schwarz 92028-1679
keine keine
blau 92028-1680
O O
@) keine weil3 92028-1681
Kurbelwellenseitenspiel 0,05-0,20 mm

Gesamtanzeige
0,02 mm oder weniger

Spiel zwischen Kurbelwellen Hauptlagereinsatz

0,020 - 0,044 mm
35,984 - 36,000 mm
35.984 - 35,992 mm
35.993 - 36,000 mm

Technische Daten

Grenzwert

TIR0,2/100
TIR0,2/100
0,58 mm

0,11 mm
35,97 mm

0,40 mm
Gesamtanzeige
0,05 mm

0,08 mm
35,96 mm

ZZ-R1200
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Position

Kurbelwelle, Pleuel:

Durchmesser der Kurbelgehause-
Hauptlagerbohrung:

Markierung

Dicke des Kurbelgehause-
Hauptlagereinsatzes:

Braun
Schwarz
Blau

Keine

Normalwert

39,000 - 36,016 mm
39,000 - 36,008 mm
39,009 - 36,016 mm

1,490 - 1,494 mm

1

,494 - 1,498 mm

1,498 - 1,502 mm

Auswahl der Kurbelgehause-Hauptlagereinsatze:

@ Markierung der @ Markierung der Lagereinsatze*
Kurbelgehause- Kurbelwellen- Teile- Lagerzapfen-

Hauptlagerbohrung | Hauptlagerzapfen | Farbe nummer nummer

O 1 braun 92139-1070 1.3,5

92139-1073 2,4

keine 1 schwarz| 92139-1069 1,3,5

O keine 92139-1072 2,4

keine keine blau 92139-1068 1,3,5

92139-1071 2,4

Getriebe:
Schaltgabeldicke

B4 Kawasaki

Breite der Schaltgabelnut
Durchmesser der Schaltgabel-Fiihrungsstifte
Breite der Schaltwalzennut

* Die Lagereinsitze fir die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Olnuten.

4,9-50mm
5,05-5,15 mm

7,9-8,0 mm
8,05-8,20 mm

Technische Daten

Grenzwert

4,8 mm
5,25 mm
7,8 mm
8,3 mm

ZZ-R1200




Kurbelwelle/Getriebe 9-8

Spezialwerkzeug

Lagerabziehwerkzeug: 57001-135 Lagertreibersatz: 57001-1129

Steuerkopf-Lagertreiber: 57001-137

Kawasaki-Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

Adapter fur Lagerabziehwerkzeug: 57001-317 Kawasaki-Bond (Flussigdichtung — Grau): 92104-1064

B4 Kawasaki
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Kurbelgehause

Auseinanderbau

® Den Motor ausbauen (siehe Kapitel Aus/Einbau des Motors).
® Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen und dafir sorgen,
dass er beim Ausbau der Teile standfest steht.
® Folgende Teile aus dem Motor ausbauen:
Anlasser (siehe Kapitel Elektrik)
Lichtmaschine ( siehe Kapitel Elektrik)
Kupplungsdeckel (siehe Kapitel Kupplung)
AuBerer Schaltmechanismus (siehe Kapitel Motoroberteil)
0 Wenn die Kurbelwelle ausgebaut werden soll, missen folgende Teile
ausgebaut werden: 4104035851 ©
Zylinder und Kolben (siehe Kapitel Motoroberteil)
Lichtmaschinenwellenkette, Kupplung und Kettenrad (siehe
dieses Kapitel)
0 Wenn die Getriebe-Antriebswelle ausgebaut werden muss, muss die
Kupplung ausgebaut werden (siehe Kapitel Kupplung) .
® Die Schrauben des oberen Kurbelgeh&uses in folgender Reihenfolge
entnehmen.
6 mm-Schrauben [A]
8 mm-Schrauben [B]
Vorderseite [C]

® Motor nach unten drehen und folgende Teile ausbauen:
Olwanne (siehe Kapitel Motorschmiersystem)
Olpumpe zusammen mit Haltewinkel
® Die Schrauben des unteren Kurbelgehauses in folgender Reihenfolge
herausdrehen:
6 mm-Schrauben [A]
7 mm-Schrauben [B]
9 mm Schrauben [C]
o Wenn die Kurbelwelle nicht ausgebaut werden muss, durfen die
Hauptlager-Deckelschrauben [D] nicht herausgedreht werden.
Vorderseite [E]

* Die aufgezeigten Stellen [A] aushebeln, um die
Kurbelgehausehalften zu trennen und die untere
Kurbelgehausehalfte [B] auszubauen.

o Mit einem Kunststoffhammer leicht um die Auflageflache des
Kurbelgehauses schlagen und dieses zerlegen. Dabei darauf achten, 0104032852 ©
dass das Kurbelgehduse nicht beschadigt wird.

G1040208W1 C
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Kurbelgehause

Zusammenbau

ANMERKUNG

o Die obere und untere Kurbelgehausehalfte sowie der Kurbelwellen-
Hauptlagerdeckel werden im Werk in zusammengebautem Zustand
bearbeitet; dies bedeutet, dass die Kurbelgehdusehalften immer
zusammen als Teilesatz ausgewechselt werden missen.

® Schaltwalze und Schaltgabeln in das obere Kurbelgehause einbauen
(siehe Abschnitt Getriebe in diesem Kapitel).

® Die Schaltwalze in der oberen Kurbelgehdusehalfte [A] in die
Leerlaufstellung schalten (der Leerlauf-Schalthebel [B] passt in die
Kerbe [C] der Leerlaufnocke [D].

® Den Schaltmechanismus-Hebel [E] (Schaltwelle) einbauen.

G104B043 P

* Die Auflageflache der oberen Kurbelgehausehélfte [A] mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und trocken wischen.
® Kontrollieren, ob die Fihrungsstifte [B] sich an Ort und Stelle
befinden.
® Folgende Teile einbauen (siehe Angaben in diesem Kapitel):
Lichtmaschinenwelle (oberes Kurbelgehause)
Getriebe (oberes Kurbelgeh&use)
Kurbelwelle (oberes Kurbelgehause)
Ausgleichswelle (unteres Kurbelgehause)

* Die Auflageflache der unteren Kurbelgehausehalfte [A] mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und trocken wischen.

® Dichtmasse [B] auf die Auflageflache der unteren Kurbelgehausehalfte innerhalb von 5 Minuten auftragen
Dichtstoff — Kawasaki-Bond (Dichtmasse-grau): 92104-1064

o Die Nuten [D] mit der Dichtmasse fullen, damit ihre Flache etwas anschwillt, um das Auslaufen zu verhindern.

VORSICHT
Keine Dichtmasse auf die Flachen [C] um die Lagereinsatze [E] und Olkanalbohrungen auftragen.

vz

L,
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Kurbelgehause

® Den Einstellrotor und die Einstellmutter voribergehend einsetzen
und dann die Kurbelwelle bei Kolben #1 und #4 OT positionieren
(durch den Einstellrotor eingestellt).

® Die Stanzmarkierung [A] auf dem Ausgleichsgewicht zu der
Olkanalbohrung [B] in der unteren Kurbelgehausehalfte ausrichten.

® Die Ausgleichswelle in dieser Position festhalten, dabei das
Ausgleichswellen-Zahnrad [C] mit dem Kurbelwellen-Zahnrad
verzahnen und das untere Kurbelgeh&use [D] in das obere
Kurbelgehause einbauen.

Vorderseite [E]

® Die Schrauben des unteren Kurbelgehauses in folgenden Schritten
festziehen:

o Diedrei 9 mm-Schrauben (#1 bis #3) haben jede eine flache
Unterlegscheibe.

o Zuerst die 9 mm-Schrauben festziehen:

Anziehmoment - 9 mm-Schrauben (# 1 bis 9)
Zuerst: 9,8 Nm (1,0 mkp)
Zuletzt: 32 Nm (3,3 mkp)

o Zweiter Schritt: Die 7 mm-Schrauben festziehen.
Anziehmoment — 7 mm-Schraube (Nr. 10): 20 Nm (2,0) mkp

o SchlieBlich die Befestigungsschelle [B] und die Unterlegscheibe [C]
einsetzen, dann die 6 mm-Schrauben gleichmaBig mit der
Befestigungsschelle festziehen.

Anziehmoment — 6 mm-Schrauben [A]: 20 Nm (2,0 mkp)

G104033BS2 C

* Fett auf die O-Ringe [A] auftragen und das Olrohr [B] in den
Hauptlagerdeckel [C] und das Lagergehause des unteren
Kurbelgehauses einbauen.

® Folgende Teile einbauen (siehe Kapitel Motorschmiersystem):

Olpumpe zusammen mit Pumpen-Haltewinkel
Olwanne

® Die Kurbelgehauseeinheit nach oben drehen
Die aufgezeigte 8 mm-Schraube [C] hat eine verkupferte
Unterlegscheibe. Diese muss erneuert werden.

— d
® Die Schrauben der oberen Kurbelgehausehalfte in der angegebenen ‘ :ﬂo_\_ ﬂ
'— gd
Reihenfolge festziehen: 9 -

Anziehmoment- 8 mm-Schrauben: 30 Nm (3,1 mkp)
6 mm-Schrauben: 20 Nm (2,0 mkp) ©/

o Nach Einbau des Motors wird die Motormasseleitung [D] mit der
Schraube angebracht.
Vorderseite [E]

G104034BS1 C
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Kurbelgehause

® Nach Festziehen aller Kurbelgehduseschrauben folgende Teile
kontrollieren:

o Kontrollieren, dass die An- und Abtriebswelle [A] sich frei drehen.

o Kontrollieren, ob der positive automatische Leerlauf-
Findmechanismus ordnungsgemaf funktioniert: Die Abtriebswelle
mit einem Schlagschrauber schnell drehen, dabei schalten sich die
Zahnrader leichtgdngig vom ersten in den zweiten bis zum 6. Gang
und vom 6. Gber den 5. bis zum ersten Gang. Wenn die
Abtriebswelle still steht, kann das Zahnrad nur in den ersten Gang
oder in den Leerlauf geschaltet werden. Es darf nicht in den 2. oder
einen hoheren Gang geschaltet werden.

Schaltwalze [C]
Vorderseite [D]

B Kawasaki _—
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Kurbelwelle und Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

® Die Kurbelgehause auseinander bauen (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehauses in diesem Kapitel).

® Die Schrauben des Hauptlagerdeckels [A] mit den flachen
Unterlegscheiben herausdrehen und den Deckel [B] vom oberen
Kurbelgehause [C] abnehmen.

® Kurbelwelle herausnehmen.

Einbau der Kurbelwelle

VORSICHT
Beim Austauschen der Kurbelwelle, der Lagereinsatze oder

Kurbelgehausehalften die Lagereinsatze auswahlen und
das Spiel mit einer Plastolehre (Druckmessgerat) vor dem
Zusammenbau des Motors kontrollieren, um sicherzustel-
len, dass die richtigen Lagereinsatze eingebaut werden.

Oberes Kurbelgehause nach unten drehen.
Kontrollieren, ob sich die Fihrungsstifte [A] im oberen 6105026BS1
Kurbelgehause [B] befinden.

® Den Hauptlagerdeckel [C] mit der Pfeilmarkierung [D] darauf nach
vorne einbauen.

o Die Schrauben des Hauptlagerdeckels zusammen mit den flachen
Unterlegscheiben festziehen.
Anziehmoment - Schrauben des Hauptlagerdeckels:

32 Nm (3,3 mkp)

Ausbau der Pleuel

® Das Kurbelgehause auseinander bauen (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehauses in diesem Kapitel).

® Die Pleuelmuttern [A] herausdrehen.

® Die Kurbelwelle [B] herausbauen.

ANMERKUNG

o Die Stellungen der Pleuel [C] ihrer FuBdeckel [D] markieren und
notieren, damit sie in ihre urspriingliche Stellung wieder eingebaut
werden kénnen.

G105020581 S

® Pleuel von der Kurbelwelle abnehmen.

VORSICHT
Die Pleuelschrauben entsorgen. Die Pleuelschrauben nicht

gegen die Kurbelzapfen schlagen lassen, damit die Kurbel-
zapfenflachen nicht beschadigt werden.

B4 Kawasaki
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Kurbelwelle und Pleuel

Einbau der Pleuel

VORSICHT
Um die Vibrationen auf ein MindestmaB zu reduzieren

muss ein Pleuelpaar (die beiden linken oder rechten Pleuel)
die gleiche Gewichtsmarkierung haben. Die beiden linken
Pleuel sind ein Paar und die beiden rechten ebenso)

PleuelfuBdeckel [A]

Pleuel [B]

Gewichtsmarkierung (Alphabet) [C] ] 6105022851

Durchmessermarkierung [D] (um die Gewichtsmarkierung
herum): ,,O" oder keine Markierung.

VORSICHT

Beim Austauschen der Pleuel, der Lagereinsatze oder Kurbelgehdusehélften die Lagereinsatze auswahlen
und das Spiel mit einer Plastolehre (Druckmessgerat) vor dem Zusammenbau des Motors kontrollieren, um
sicherzustellen, dass die richtigen Lagereinsatze eingebaut werden.

® Mos, -Fett [A] auf die AuBenflache des oberen Lagereinsatzes und
die Innenflache des PleuelfuBBes auftragen.

* Mos, -0l [B] auf die Innenflachen der oberen und unteren
Lagereinsatze auftragen.

o Das MosS, - Ol ist eine Mischung von Motordl und MoS, -Fett mit
einem Gewichtsverhaltnis von 10:1.

o Kein Fett oder Ol [C] auf die Innenseite des Deckels und die
AuBenseite des Deckeleinsatzes auftragen.

o Die Einsatze so einbauen, dass ihre Nagel [D] sich auf der selben
Seite befinden, und sie in die Aussparung der Pleuelstange und des
Deckels einpassen. 6105020651 €

VORSICHT
Durch die falsche Anwendung von Ol und Fett kénnen

die Lager beschadigt werden.

o Beim Einbauen der Einsatze [A] darauf achten, dass die Einsatzflache
nicht mit der Kante des Pleuels [B] oder dem Deckel [C] beschadigt @
werden. Eine Moglichkeit zum Einbau der Lagereinsatze ist
folgende:

Einbau [D] zum Deckel hin.
Einbau [E] zum Pleuel hin.
Schieben [F]
Ersatzflihrungsstift [G]
Pleuelschrauben [H]

® Den Deckel am Pleuel befestigen, dabei die Markierungen
ausrichten.
Fremdkérper entfernen und die Lagereinsatzflachen reinigen.
* MoS,-0l [MO] auf die Gewinde und Sitzflichen der
PleuelfuBmuttern und —schrauben auftragen.

6105020481 ¢C

Kurbelwelle einbauen (siehe Angaben in diesem Kapitel).

Alle Pleuel auf ihren urspriinglichen Kurbelzapfen anbringen.

Der PleuelfuB ist nach der ,Plastikzonen-Festziehmethode” verschraubt.

Mit dieser Methode wird die erforderliche Anziehkraft genau erzielt, ohne diese unndtigerweise zu tbertreiben,
dadurch wird der Einsatz diinnerer und leichterer Schrauben und die Verringerung des Pleuelgewichtes ermdglicht.
Es gibt zwei Arten des Plastikzonen-Festziehens. Die eine ist die Methode der Messung der Schraubenléange und das
andere ist eine Drehwinkelmethode. Beim Beobachten einer der beiden ist jedoch die Methode der Schraubenlange-
Messung vorzuziehen, da sie zuverldssiger zum Festziehen der PleuelfuBmuttern ist.

B4 Kawasaki
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Kurbelwelle und Pleuel

VORSICHT
Die Pleuelschrauben dehnen sich beim Festziehen. Pleuelschrauben niemals wieder benutzen. Der
richtige Einsatz von Schrauben und Muttern ist in der folgenden Tabelle aufgezeigt.

VORSICHT
Darauf achten, dass die Muttern nicht zu stark festgezogen werden. Die Schrauben mussen auf der Sitzfla-
che richtig positioniert werden, damit die Schraubenképfe nicht gegen das Kurbelgeh&use schlagen.

(1) Methode der Schraubenlangenmessung
® Darauf achten, dass die Schrauben, Muttern und Pleuel sorgfaltig mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt
gereinigt werden, da die neuen Pleuel, Schrauben und Muttern mit einer Rostschutzlésung behandelt werden.

ACHTUNG

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut belifteten Arbeitsbereich und achten Sie
darauf, dass in der Ndhe keine offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehéren auch Gerate mit
einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflammbaren Flussigkeiten ausgehenden Gefahr, durfen fir
das Reinigen der Teile weder Benzin noch Losemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

VORSICHT
A Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druckluft trocknen.
Die Schrauben und Muttern vollstandig reinigen und trocknen.

® |nwieder verwendete Pleuel neue Schrauben einsetzen. Sowohl den
Schraubenkopf als auch die Schraubenspitze wie auf der Abbildung
gezeigt ankoérnen.
® Vor dem Festziehen einen Mikrometer [A] zum Messen der Lange
der neuen Pleuelschrauben benutzen und die Werte zum Feststellen
der Schraubendehnung notieren.
Pleuel [B]
Hier mit einem StéBel [C] markieren.
Muttern [D]
Mikrometer in die Stanzmarkierungen [E] einpassen.
® Etwas MoSZ—OI auf folgende Teile auftragen: 105020881 S
Gewinde der Muttern und Schrauben
Sitzflachen der Muttern und Pleuel
Die PleuelfuBmuttern anziehen, bis die Schraubendehnung die in der Tabelle aufgefiihrte Lange erreicht.
Die Lange [F] der Pleuelschrauben kontrollieren.
0 Ubersteigt die Schraubendehnung den nutzbaren Bereich, dann hat sich die Schraube zu stark gedehnt und bricht
moglicherweise beim Einsatz.

Schraubenléange Schraubenlange
- = Schraubendehnung
nach dem Festziehen vor dem Festziehen
Pleuel- Schraube Mutter Nutzbarer Bereich
Einheit far Dehnung der
Pleuelschrauben
Flr neue Pleuel An neuem
die beigefligten | Pleuel befestigt
Neu Schrauben 0,22 -0,30 mm
verwenden Neu
Neue Schrauben Alt
Alt verwenden Neu 0,22 - 0,30 mm

B4 Kawasaki
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(2) Drehwinkelmethode

O Falls kein Mikrometer zur Verflgung steht, kann man die Muttern
mit der ,,Drehwinkelmethode” festziehen.

* Darauf achten, dass die Schrauben und Muttern grindlich mit
einem Losemittel mit hohem Flammpunkt gereinigt werden, da
die neuen Schrauben und Muttern mit einer Rostschutzlésung
behandelt werden.

Kurbelwelle und Pleuel

ACHTUNG

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut belifteten Arbeitsbereich und achten Sie
darauf, dass in der Nahe keine offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehéren auch Gerate mit
einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflammbaren Flussigkeiten ausgehenden Gefahr, dirfen fir
das Reinigen der Teile weder Benzin noch Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

Die Schrauben und Muttern vollstandig reinigen und trocknen.

VORSICHT
Schrauben und Muttern sofort nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

Neue Schrauben in wiederverwendete Pleuel einsetzen.
* Etwas MoS, -0l auf folgende Teile auftragen:

Gewinde [A] der Muttern und Schrauben

Sitzflachen [B] der Muttern und Pleuel

® Zuerst die Muttern mit dem vorgegebenem Anziehmoment
festziehen. Hierzu siehe folgende Tabelle.

® Danach die Muttern mit 120° + 5° festziehen.

o Die PleuelfuBkappen und —Muttern markieren [A] damit die Muttern
ordnungsgemanB gedreht werden kénnen.

o Sechskantmutter um zwei Kanten drehen.

Pleuel- Schraube Mutter Anziehmoment +
Einheit Winkel Nm (mkp)
Fir neue Pleuel An neuem ALLE
die beigefugten | Pleuel befestigt 1541
Neu Schrauben (1,5+0,1,11+0,7)
verwenden + 120° + 5°
Neu
Neue Schrauben Alt
Alt verwenden
Neu

Reinigen der Kurbelwelle und der Pleuel
reinigen.

entfernen.

B4 Kawasaki
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®

55

6105040581 C

® Nach dem Abnehmen der Pleuel von der Kurbelwelle die Pleuel mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt

* Die Kurbelwellen-Olkanalbohrungen mit Druckluft abblasen, um alle Fremdkérper oder Reste in den Bohrungen zu

ZZ-R1200
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Kurbelwelle und Pleuel

Verbiegung der Pleuel

® Die PleuelfuB-Lagereinsatze ausbauen und den PleuelfuBlagerdeckel
wieder einbauen.

® Ein Sttck Rundstahl [A] mit dem gleichen Durchmesser wie der
PleuelfuB3 in den PleuelfuB einsetzen.

® Ein Stlck Rundstahl [B] mit dem gleichen Durchmesser wie der
Kolbenbolzen und mit mindestens 105 mm Lange in den Pleuelkopf
einsetzen.
Den Pleuelfuf3 in Prismen [C] auf eine Richtplatte einlegen.
Das Pleuel senkrecht zur Richtplatte halten und mit einem
Héhenmesser den Hohenunterschied des Stahlstabes tber der 6105040851 ¢
Richtplatte auf einer Ldnge von 100 mm messen, um die
Verbiegung des Pleuels festzustellen.

0 Wenn die Verbiegung den Grenzwert Gberschreitet, muss das Pleuel
erneuert werden.

Pleuelverbiegung
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,2/100 m

Pleuelverdrehung

® Den PleuelfuB3 [A] in den Prismen [C] lassen und das Pleuel
waagerecht halten, den Héhenunterschied des Stahlstabs [B] im
Pleuelkopf Gber der Richtplatte auf einer Linge von 100 mm
messen, um die Pleuelverdrehung festzustellen.

0 Wenn die Verdrehung den Grenzwert Gberschreitet, muss das Pleuel
erneuert werden.

Pleuelverdrehung
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,2/100 m

6105040781 C

PleuelfuBseitenspiel

® Das PleuelfuBseitenspiel [A] messen.

O Eine Fuhlerblattlehre [B] zwischen PleuelfuB3 und die jeweilige
Kurbelwellenwange einschieben und das Spiel messen.
PleuelfuBseitenspiel

Normalwert: 0,13 - 0,38 mm
Grenzwert: 0,58 mm

0 Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, ist das Pleuel zu
erneuern; dann das Spiel nochmals messen. Wenn das Spiel dann
immer noch zu groB ist, muss auch die Kurbelwelle erneuert
werden.

VerschleiBB der PleuelfuBBlager

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen mit einer
Plastolehre [A] messen.

O PleuelfuB-Lagermuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Einbau der Pleuel).

O Pleuel und Kurbelwelle bei dem Messvorgang nicht drehen.

VORSICHT
Nach dem Messvorgang Pleuelschrauben ersetzen.

gi050209 S
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Kurbelwelle und Pleuel

Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz und Kurbelzapfen
Normalwert: 0,042 - 0,070 mm
Grenzwert: 0,11 mm

0 Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, braucht das
Lager nicht ausgewechselt zu werden.

0 Wenn das Spiel zwischen 0,071 mm und dem Grenzwert (0,11
mm) liegt, sind die Lagereinsatze [A] gegen solche mit weiBer
Markierung [B] auszutauschen. Das Spiel zwischen Einsatz und
Kurbelzapfen mit einer Plastolehre messen. Das Spiel darf den
Normalwert geringfligig Gberschreiten, darf jedoch nicht unter dem
Mindestwert liegen, da sonst die Lager fressen.

0O Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, muss der Durchmesser
der Kurbelzapfen gemessen werden.

G1050417s1 €

Kurbelzapfendurchmesser
Normalwert: 35,984 - 36,000 mm
Grenzwert: 35,97 mm

0 Wenn ein Kurbelzapfen Gber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muss die Kurbelwelle erneuert werden.

0 Wenn die gemessenen Kurbelzapfen-Durchmesser [A] nicht unter
dem Grenzwert liegen, jedoch nicht mit den urspringlichen
Durchmessermarkierungen auf der Kurbelwelle Gbereinstimmen,
sind neue Markierungen anzubringen.

Markierungen fir Kurbelzapfendurchmesser
Keine:35,984 - 34,992 mm
O: 35,993 - 36,000 mm

A: Durchmessermarkierungen fur Kurbelzapfen, ,,0"“-Markierung
oder keine Markierung. 6105021851 ©

® Den PleuelfuB-Innendurchmesser messen und die einzelnen Pleuel
entsprechend dem Innendurchmesser markieren.
PleuelfuBdeckel [A]
Pleuel [B]
Gewichtsmarkierung [C]: Alphabet
Durchmessermarkierung (um Gewichtsmarkierung herum) [D]:
., 0"-Markierung oder keine Markierung.
Die PleuelfuBmuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Einbau der Pleuel).
O Die am PleuelfuB schon vorhandene Markierung sollte moglichst
mit dieser Messung Ubereinstimmen. ' 6105022851 €

PleuelfuB-Innendurchmesser
Keine: 39,000 - 39,008 mm
O 39,009 -39,016 mm

® Dievorgeschriebenen, durch die Farbe gekennzeichneten
Lagereinsatze [A] gemaB Kombination der Pleuel- und
Kurbelwellencodierungen auswahlen.

® Die neuen Einsatze in das Pleuel einbauen und das Spiel zwischen
Einsatz und Lagerzapfen mit einer Plastolehre
messen.

G1050417s1 €
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Kurbelwelle und Pleuel

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze

PleuelfuB- Kurbelzapfen- Lagereinsatz
durchmesser- durchmesser-

Markierung Markierung Farbe TNy
keine @) schwarz 92028-1679
keine keine

blau 92028-1680
(@) o
(@) keine weil3 92028-1681

Kurbelwellenseitenspiel

® Eine Fuhlerblattlehre [A] zwischen Kurbelgehause-Hauptlager und
dem Steg am Lagerzapfen Nr. 2 [B] einschieben und das Spiel
messen.
Vorderseite
0O Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, sind die
Kurbelgehausehalften und der Hauptlagerdeckel als Teilesatz zu
erneuern.

ANMERKUNG

o Die oberen und unteren Kurbelgehdusehalften werden im
Lieferwerk im zusammengebauten Zustand bearbeitet
und mussen deshalb als Teilesatz ausgewechselt werden.

Kurbelwellenseitenspiel
Normalwert: 0,05 - 0,20 mm
Grenzwert: 0,40 mm

Kurbelwellenunwucht

® Die Unwucht der Kurbelwelle messen.
0 Wenn das MaB den Grenzwert Giberschreitet, muss die Kurbelwelle
ausgewechselt werden.

Kurbelwellenunwucht
Normalwert: Gesamtanzeige 0,02 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,05 mm

G105021181 8

VerschleiB3 der Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze und der Lagerzapfen

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen mit einer
Plastolehre [A] messen.

ANMERKUNG

O Die Kurbelgehaduseschrauben mit dem vorgeschriebenen
Anziehmoment festziehen (siehe Zusammenbau des
Kurbelgehauses).

O Wahrend des Messvorgangs die Kurbelwelle nicht drehen.

O Ein Spiel unter 0,025 mm kann mit der Plastolehre nicht gemessen
werden; bei Verwendung von Originalteilen bleibt jedoch das
vorgeschriebene Mindestspiel erhalten.

£2r0800781 P

Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptlagereinsatz und

Lagerzapfen
Normalwert: 0,020 - 0,044 mm
Grenzwert: 0,08 mm

B4 Kawasaki
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Kurbelwelle und Pleuel

O Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist kein
Auswechseln der Lager erforderlich.

0O Wenn das Spiel zwischen 0,045 mm und dem Grenzwert (0,08
mm) liegt, sind die Lagereinsatze [A] gegen solche mit einer blauen
Markierung [B] auszutauschen. Das Spiel zwischen Lagereinsatz und
Lagerzapfen dann mit einer Plastolehre messen. Das Spiel darf den
Normalwert geringfligig Gberschreiten. Es muss jedoch gréBer sein
als das Mindestspiel, damit die Lager nicht fressen.

0O Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, ist der Durchmesser
der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen zu messen.

Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen
Normalwert: 35,984 - 36,000 mm
Grenzwert: 35,96 mm

G105024BS1 C

0 Wenn ein Lagerzapfen Uber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muss die Kurbelwelle erneuert werden.

0 Wenn die gemessenen Lagerzapfen-Durchmesser [A] nicht kleiner
als der Grenzwert sind, jedoch nicht mit der urspriinglichen
Durchmessermarkierung der Kurbelwelle tibereinstimmen, sind
neue Markierungen anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelwellen Hauptlagerzapfendurchmesser
Keine: 35,984 - 35,992 mm
1 35,993 - 36,000 mm 0105025851 ¢

[O: Durchmessermarkierungen fur Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen, ,,1"-

Markierung oder keine Markierung.

#5 #4 #3 #2 #1

® Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen und die obere D]_é;\_Fo_r_\_oq_qa_ljj

Kurbelgehausehalfte entsprechend dem Bohrungsdurchmesser =4
markieren. ol B
Markierungen fur Kurbelgehduse-Hauptlager-
Bohrungsdurchmesser, ,,0“-Markierung oder keine Markierung. ©
ANMERKUNG S

o Die Kurbelgehduseschrauben mit dem vorgeschriebenen
Anziehmoment festziehen (siehe Zusammenbau des
Kurbelgehauses).

6104002581 C

O Die schon an der oberen Kurbelgehausehalfte vorhandene Markierung sollte moglichst mit dieser Messung
Ubereinstimmen.
Durchmessermarkierungen fir Kurbelgehause-Hauptlagerbohrungen
O: 39,000 - 39,008 mm
Keine:39,009 - 39,016 mm

® Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemaB Kombination der Markierungen am Kurbelgehause und an der
Kurbelwelle auswahlen.

® Die neuen Einsatze in die Kurbelgehausehalften einbauen und das Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen mit
der Plastolehre messen.

@ Markierung der @ Markierung der Lagereinsatze*
Kurbelgehause- Kurbelwellen- Teile- Lagerzapfen-

Hauptlagerbohrung | Hauptlagerzapfen | Farbe nummer nummer

o 1 braun 92139-1070 1,3,5

92139-1073 2,4

keine 1 schwarz| 92139-1069 1,3,5

(@) keine 92139-1072 2,4

keine keine blau 92139-1068 1,3,5

92139-1071 2,4

* Die Lagereinsitze fir die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Olnuten.
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Ausbau
® Kurbelgehduse auseinander bauen (sieche Angaben in diesem

Kapitel)
Unteres Kurbelgeh&use nach unten drehen und Olwanne ausbauen

Ausgleichswellen-Klemmschraube und [A] Ausgleichswellen-

Hebelschraube [B] abschrauben und Aus-
gleichswellenhebel [C] aus der unteren Kurbelgehausehalfte [D]
herausziehen.

Unteres Kurbelgehause nach oben drehen.

Ausgleichswellen-Plattenschraube [A] herausschrauben und die

Platte [B] sowie den Fiihrungsstift [C] von der

Oberseite des unteren Kurbelgehduses [D] abnehmen.
Vorderseite [E].

Unteres Kurbelgehause nach unten drehen.
Die Ausgleichswelle [B] mit der daran befestigten Oldichtung aus
dem unteren Kurbelgehause [C] herausschieben
[A]. Das Ausgleichsgewicht und das Ausgleichs-Zahnrad [D] l6sen
sich dann von der Ausgleichswelle.

Vorderseite [E].

Einbau

MoS,-Ol auf die Nadellager auftragen

Darauf achten, dass alle Nadellager im Ausgleichsgetrieberad und
im Ausgleichsgewicht eingebaut sind.

Kontrollieren, ob die Gummidampfer [A] nach der Abbildung and
Ort und Stelle sitzen.

Ausgleichsgewicht [B] in Ausgleichs- Zahnrad [C] einbauen.
Sicherstellen, dass jeder Steg zwischen die Dampfer eingepasst wird.

Die Stahlunterlegscheibe [A] auf der Zahnradseite und die
Kupferunterlegscheibe [B] auf der Gewichtsseite ein
passen. Jede vorstehende Seite [C] zeigt nach innen.
Das Ausgleichswellengewicht und die Zahnradeinheit eng
nebeneinander setzen [G]
Ausgleichswellenplatte und Filhrungsstift am unteren
Kurbelgehause anbringen.
Sicherungslack auf die Gewinde der Plattenschraube [D] auftragen
und diese festziehen.

Distanzstlick [E]

Vorderseite [F].
Anziehmoment — Ausgleichswellen-Plattenschraube:

11 Nm (1,1 mkp).

Ausgleichswelle

G106000BS1 C
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® Ausgleichswelle so drehen, dass die gestanzte Markierung [A] nach
vorne [B] zeigt.

® Das Distanzstlck einbauen (siehe vorstehende Abbildung) und dann
Ausgleichswellenhebel einbauen.

® Sicherungslack auf die Gewinde der Ausgleichswellen-
Hebelschraube [A] auftragen und diese festziehen.

Anziehmoment - Ausgleichswellen-Hebelschraube:
9,8 Nm (1,0 mkp).

® Ausgleichswellen-Klemmschraube [B] voriibergehend festziehen.

®* Den Motor zusammenbauen und in den Rahmen einsetzen (siehe
Aus-/und Einbau des Motors)

® Den Ausschlag des Ausgleichswellen-Zahnrades zum Motorleerlauf
ausrichten. Der Schlag kann durch Drehen
der Ausgleichswelle gedndert werden, die exzentrische Lagerzapfen
hat.

o Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen

o Die Klemmschraube [A] I6sen und Ausgleichswelle [B] gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bis vom Ausgleichswellen-Zahnrad ein
Gerausch zu horen ist.

o Die Welleim Uhrzeigersinn drehen, bis das Gerdusch des
Ausgleichswellen-Zahnrades ganz leise ist, und
Klemmschraube festziehen.

Vorderseite [C].

Anziehmoment - Ausgleichswellen-Klemmschraube:
11 Nm (1,1 mkp).

Prifen des Ausgleichswellen-Dampfers

® Ausgleichswelle ausbauen und Ausgleichswellen-Zahnrad und
-gewicht herausnehmen

® Die Gummidampfer [A] einer Sichtprifung unterziehen.

0 Wenn sie eine Beschadigung oder einen VerschleiB aufweisen, die
Dampfer erneuern.

B4 Kawasaki

Ausgleichswelle

ZZ-R1200
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Lichtmaschinenwelle, Anlasserkupplung

Ausbau der Lichtmaschinenkette und des Kettenspanners

® Kupplungsdeckel abnehmen (siehe Kapitel Kupplung)
® Die rechte Lichtmaschinenkupplung mit dem
Kupplungshaltewerkzeug [A] festhalten und dabei die
Lichtmaschinen-Wellenmutter [B] auf der linken Seite 16sen.
Vorderseite [C].

Spezialwerkzeug - Kupplungs-Haltewerkzeug: 57001-1189.

® Die rechte Lichtmaschinenkupplung mit dem
Kupplungshaltewerkzeug festhalten und dabei die Lichtmaschinen-
Kettenradschraube [A] der Kurbelwelle [6sen.

® Folgende Teile ausbauen:
Lichtmaschinen-Kettenspannerschrauben [A]
Lichtmaschinen-Kettenspanner [B].

® Folgende Teile entfernen:
Lichtmaschinen-Ketten-Fihrungsschraube [A]
Lichtmaschinen-Kettenfliihrung [B]
Lichtmaschinen-Kettenradschraube
Lichtmaschinen-Wellenmutter

® Lichtmaschinenkette [C], das Kettenrad [D] und die rechte Kupplung
[E] als Satz herausziehen.

J%:'OHEOIG; P

Einbau der Lichtmaschinenkette und des Kettenspanners
® Die Lichtmaschinen-Wellenmutter und die Schraube des

Lichtmaschinen-Kettenrads festziehen.
Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189.
Sicherungslack - Lichtmaschinenketten-Flihrungsschraube

Anziehmoment - Lichtmaschinen-Wellenmutter: 59 Nm (6,0 mkp)
Lichtmaschinen-Kettenradschraube: 25 Nm (2,5 mkp)
Lichtmaschinen-Kettenfihrungsschraube: 11 Nm (1,1 mkp).

B Kawasaki _—
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Lichtmaschinenwelle, Anlasserkupplung

® Zum Einbau des Lichtmaschinen-Kettenspanners den Spanner wie
folgt arretieren:
o Die Spannerfuhrung [A] und den Stangen-Arretierhebel [B] ganz
nach unten schieben, so dass der Arretierhebel
die Stange [C] am Zurlickschwingen hindert.
Arretierposition [D].
® Den Kettenspanner einbauen.

Sicherungslack — Lichtmaschinen-Kettenspannerschrauben

Anziehmoment - Lichtmaschinen-Kettenspannerschrauben: 3 A A
11 Nm (1,1 mkp). 6107020181 §

® Den Spanner durch leichte Schlage mit einem Schraubenzieher auf
den Stangenarretierhebel [A] freilegen.

Ausbau der Lichtmaschinenwelle

® Lichtmaschinenkette ausbauen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt)
Die Lichtmaschine ausbauen (siehe Kapitel Elektrik)

® Dierechte Lichtmaschinenkupplung mit dem
Kupplungshaltewerkzeug (Spezialwerkzeug) festhalten und die
Lichtmaschinenwellen-Schraube [A] und die linke Kupplung [B]
ausbauen.
Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189.

® Das Kurbelgehause auseinander bauen (siehe dieses Kapitel) und die
Kurbelwelle aus dem oberen Kurbelgehduse ausbauen.

® Die Anlasserkupplung [A] festhalten und dabei die
Lichtmaschinenwelle [B] aus dem oberen Kurbelgehause [C]
herausziehen.

® Folgende Teile ausbauen:
Anlasserkupplung [A]
Leerlaufradwelle [B] und Anlasser-Leerlaufrad [C].

B Kawasaki _—
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B4 Kawasaki

Lichtmaschinenwelle, Anlasserkupplung

Einbau der Lichtmaschinenwelle

Das Anlasser-Leerlaufrad [A] nach Abbildung einbauen.

MosS,-Fett-Leerlaufradwelle [B]

Vorderseite [C]

MoSZ-(")I — Rechtes Nadellager der Lichtmaschinenwelle und
Innenseite des rechten Lichtmaschinen-Kettenrades

Lichtmaschinenwellen-Schraube festziehen
Spezialwerkzeug -  Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189

Anziehmoment - Lichtmaschinenwellen-Schraube:
25 Nm (2,5 mkp).

Prifen des Kupplungsdampfers

Gummidampfer [A] in den Kupplungen an beiden Enden der
Lichtmaschinenwelle [B] einer Sichtprufung

unterziehen.

Bei Anzeichen von Beschadigung oder Verschlei3 die Dampfer
erneuern.

VerschleiB der Lichtmaschinen-Kettenfihrung

Den Gummi [A] auf der Fihrung einer Sichtprifung unterwerfen.
Wenn der Gummi Schnitte oder Beschadigungen hat, die Flihrung
erneuern.

Prifen der Anlasserkupplung

Den Anlasser ausbauen (siehe Kapitel Elektrik).

Anlasserzahnrad [A] mit der Hand drehen. Bei der Ansicht von der
linken Seite des Motors muss sich das Zahnrad gegen den
Uhrzeigersinn frei drehen [B], jedoch nicht im Uhrzeigersinn (von
der linken Seite aus betrachtet).

Wenn die Anlasserkupplung nicht wie vorgeschrieben funktioniert
oder laut ist, zum néchsten Schritt weitergehen.
Anlasserkupplung aus- und auseinander bauen (siehe diesen
Abschnitt) und ihre Teile einer Sichtkontrolle unter ziehen.

Bei Anzeichen von VerschleiB oder Beschadigung eines Teiles,
diesen erneuern.

Auch das Anlasserkupplungs-Zahnrad Gberprifen. Wenn es
verschlissen oder beschadigt ist, muss es erneuert werden.

Zerlegung der Anlasserkupplung

Anlasserkupplung ausbauen (siehe Ausbau der
Lichtmaschinenwelle in diesem Abschnitt).
Den Federring [A] und die flache Unterlegscheibe [B] entfernen.

Spezialwerkzeug - AuBBenfederzange: 57001-144.

Am Anlasserkupplungs-Zahnrad ziehen und Nadellager und flache
Unterlegscheibe entfernen.

£i080201 N

6107020381 C
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Lichtmaschinenwelle, Anlasserkupplung

* Die Anlasserkupplungseinheit in einem Schraubstock [A] befestigen,
die Anlasserkupplungs-Schrauben [B]
abnehmen und die Einwegkupplung entfernen. Zur Vermeidung
von Beschadigung der Kupplungseinheit Gum
mi- oder Aluminiumplatten [C] benutzen.

t2r0802581 P

Zusammenbau der Anlasserkupplungseinheit

® Darauf achten, dass die Einwegekupplung [A] so eingebaut wird,
dass ihr Flansch [B] in die Vertiefung [C] der
Halterung passt.

® Sicherungslack auf die Gewinde der Anlasserkupplungs-Schrauben
auftragen und diese festziehen.

Anziehmoment - Anlasserkupplungs-Schrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144.

G107020581
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Ausbau des FuBschalthebels

Die Position des Schaltarms [B] auf der Schaltwelle so markieren [A],

dass dieser spater in der gleichen Stellung

eingebaut werden kann.

Die Schraube [C] entfernen und die Schaltarmeinheit [D] frei legen.
Vorderseite [E].

Einbau des FuBschalthebels

Schaltarm einbauen, dabei zur (vorher angebrachten) Markierung
ausrichten. Der Schaltarm ist leicht nach oben gebogen.
FuBschalthebel [A] so einbauen, dass die Schaltstange [B] im
rechten Winkel (90°) [C] zum Schaltarm steht.
Vordere Kontermutter (Linksgewinde) und hintere Stangen-
Kontermutter [D] I6sen.
Die Stange zum Einstellen der FuBhebelposition so drehen, dass die
Oberseite des Hebels [E] beinahe mit der Verldangerung der oberen
Linie [F] des Rahmens fluchtet.
Um diese Stellung zu erzielen, muss die Ladnge [G] auf etwa
114 mm eingestellt werden.
Kontermuttern sicher festziehen.

Vorderseite [H].

Zerlegen und Zusammenbau des Schaltarms

Federring [A] entfernen und die Schaltarmeinheit [B] ausbauen.
Fett auf den Stift [C] des Rahmens auftragen.
Vorderseite [D].
Die Schaltarmeinheit am Stift anbringen.
Den neuen Federring einbauen.

Ausbau des auBBeren Schaltmechanismus

ANMERKUNG

Zum Ausbau des duBeren Schaltmechanismus Motor entfernen.

Motor ausbauen (siehe Kapitel Aus- und Einbau des Motors).
Wasserpumpe ausbauen (siehe Kapitel Kihlsystem).

Eine Olwanne unter den Deckel des duBeren Schaltmechanismus
stellen.

Die acht Deckelschrauben [A] herausdrehen.

Deckel [B] des auBBeren Schaltmechanismus abnehmen.

Schaltwelle [A] ausbauen und dabei den Arm [C] des
Schaltmechanismus zur Welle hin schieben [B].

Getriebe
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ZZ-R1200
———




Kurbelwelle/Getriebe

9-28

o

o

B4 Kawasaki

Folgende Teile ausbauen:
Leerlauf-Einstellhebel [A]
Zahnrad-Positionierhebel [B]
Ruckholfeder [C]
Ruckholfeder [D].

Einbau des auBeren Schaltmechanismus

Der Zahnrad-Positionierhebel [A] hat eine weiBe Markierung, und

seine Ruckholfeder [B] eine gelbe Markierung.

Der Leerlauf-Einstellhebel [C] hat keine Markierung, und seine

Ruckholfeder [D] weist eine griine Markierung auf.

Darauf achten, dass diese Federn und Hebel nicht verwechselt

werden.

Schaltwalze [E].

Diese Positionierhebel im Uhrzeigersinn drehen und kontrollieren,

ob sie sich leicht bewegen und schnell durch

Federkraft zurlckspringen.

Anziehmoment - Zahnrad-Positionierhebelmutter, Leerlauf-
Einstellhebelmutter: 11 Nm (1,1 mkp).

Silikon-Dichtstoff [A] auf die Auflageflache der
Kurbelgehausehalften auf der Vorder- und Riickseite der Auflage
far den Deckel des &uBeren Schaltmechanismus auftragen.

Dichtstoff — Kawasaki-Bond (Silikon-Dichtstoff): 56019-120.

Sicherstellen, dass die Unterlegscheibe [B] angebracht wird.
Darauf achten, dass die Fihrungsstifte [C] an Ort und Stelle sind.

Die Deckeldichtung erneuern.

Hochtemperaturfett auf die Lippen der drei Deckeldldichtungen

auftragen.

Den Deckel aufsetzen und die Deckelschrauben festziehen.

Sicherungslack auf die vier in der Abbildung gezeigten

Deckelschrauben [A] auftragen.

Anziehmoment - Deckelschrauben des duBeren Schalt-
mechanismus: 11 Nm (1,1 mkp).

MosS ,-Fett auf jedes Ende der Kupplungs-Druckstange [B] auftragen

und diese mit dem eingefetteten Ende zuerst einbauen.

Wasserpumpe einbauen (sieh Kapitel Kihlsystem)

Motor einbauen (siehe Aus- und Einbau des Motors)

Die Position des Schalthebels einstellen (siehe dieses Kapitel).

Prifen des auBeren Schaltmechanismus

Den Deckel des duBeren Schaltmechanismus entfernen (siehe dieses
Kapitel)

Die Schaltwelle [A] auf Beschadigung kontrollieren.

Ist die Welle verbogen, muss sie gerichtet oder erneuert werden.
Wenn die Keilverzahnung [B] beschadigt ist, muss die Welle
erneuert werden.

Wenn die Federn [C] irgendwie beschadigt sind, mussen sie
erneuert werden.

Wenn der Schaltmechanismusarm [D] irgendwie beschédigt ist,
muss der Arm ausgetauscht werden.

Getriebe
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Kontrollieren, ob der Riickholfederstift [A] fest sitzt

Wenn er lose ist, abschrauben, Sicherungslack auf das Gewinde
auftragen und festziehen

Anziehmoment - Schaltwellen-Riickholfederstift: 30 Nm (3,1 mkp).
Den Leerlauf-Positionierhebel [B], den Zahnrad-Positionierhebel [C]
und ihre Federn [D] kontrollieren, ob sie ge

brochen oder verdreht sind.

Sind die Hebel oder Federn irgendwie beschadigt, muissen sie
ausgewechselt werden

Die Schaltwalzenstifte [E] und die Stifthalterung [F] einer
Sichtkontrolle unterziehen.

Wenn sie stark verschlissen sind oder irgendeine Beschadigung
aufweisen, missen sie ersetzt werden.

Ausbau der Getriebewellen

Das Kurbelgehause auseinander bauen (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehauses)
Die Antriebs[A]- und Abtriebswelle [B] aus dem oberen
Kurbelgehause [C] ausbauen

Vorderseite [D].

Einbau der Getriebewellen

Die Olkanale [A] mit Druckluft reinigen
Kontrollieren, ob die Stellringe [B] und Stellstifte [C] in den
Getriebelager-Gehausen richtig angebracht sind.

Die An-[A]- und Abtriebswelleneinheiten [B] in die obere
Kurbelgehausehalfte einbauen
MosS,-Ol auf die Gleitflachen der Zahnrader und Lager auftragen
Die Lagerstellstifte und Ringe mussen vorschriftsmaBig in die
Bohrungen oder Nuten der LagerauBenlauf-ringe
passen. In diesem Fall ist dann zwischen Kurbelgehause und
LagerauBenringen [C] kein Spiel vorhanden.

Vorderseite [D].

Zerlegen der Getriebewellen

Getriebewellen ausbauen
Die Federringe ausbauen und die Getriebewellen zerlegen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

Fur die automatische Leerlauffindung sind in das Zahnrad fir den 5.

Gang [A] auf der Abtriebswelle drei Stahlkugeln eingesetzt.
Das Zahnrad fur den 5. Gang wie folgt ausbauen:

Die Abtriebswelle am Zahnrad fur den 3. Gang [B] senkrecht
festhalten.

Das Zahnrad fiir den 5. Gang schnell drehen [C] und nach oben
abziehen.

Getriebe
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Getriebe

® Kugellager [A] von jeder Welle abbauen

Spezialwerkzeug - Lagerabziehwerkzeug: 57001-135 [B]
Lageradapter fir Lagerabziehwerkzeug:
57001-317 [C].
® Lagerentsorgen.

G113048BS1 C

Zusammenbau der Getriebewellen

® Kugellager auf der Antriebswelle [A] mit dem Steuerkopf-
Lagertreiber (Spezialwerkzeug) anbringen, wobei die
Nut [B] zur Kupplungsseite (nach rechts) zeigt.

® Kugellager an der Abtriebswelle [C] anbringen, wobei die Nut [D]
von der Motorritzelseite weg zeigt.

Spezialwerkzeug - Steuerkopf-Lagertreiber: 57001-137.

6113021481 ¢C

Alle ausgebauten Federringe durch neue ersetzen
Die Federringe [A] so einbauen, dass die Offnung [B] mit einer
Splintnut [C] fluchtet.

G113010281 C

® Das Antriebswellen-Zahnrad kann durch seine GroBe erkannt
werden: das Zahnrad mit dem kleinsten Durchmesser ist der 1.
Gang, und das groBte ist der 6. Gang. Darauf achten, dass alle Teile
in der richtigen Reihenfolge
wieder zurlick eingebaut werden, und dass alle Federringe und
Unterlegscheiben richtig platziert werden.

® Beider Ausrichtung der beiden Bohrungspaare [A] muss der 3./4.
Gang auf der Antriebswelle montiert werden.

GI13031BS1 C

* Mos,-Ol auf die Zahnrad-Gleitfliche auf den Wellen auftragen
® DieHdlse des 6. Ganges [A] nur auf die Antriebswelle mit ihren
ausgerichteten Bohrungen [B] montieren.

G113040881 C

B4 Kawasaki
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® Die Abtriebswellen-Zahnrader kdnnen an ihrer GroBe erkannt
werden: das Zahnrad mit dem gréBten Durchmesser ist der 1. Gang,
und das mit dem kleinsten Durchmesser ist der 6. Gang. Darauf
achten, dass alle Teile in der richtigen Reihenfolge wieder zurlck
eingebaut werden, und dass alle Federringe und Unterlegscheiben
richtig angebracht werden.

® Beider Ausrichtung der beiden Bohrungspaare [A] muss der 6.
Gang auf der Abtriebswelle montiert werden.

® Die Stahlkugelnin die Bohrungen des 5. Zahnrads in der

Abtriebswelle einpassen und drei Olbohrungen [D]
fluchten lassen (siehe Querschnitt BB in der Abbildung der
Abtriebswelle).

5. Zahnrad [A], Abtriebswelle [B] und Stahlkugeln [C].

VORSICHT
A Kein Fett auf die Kugeln auftragen, damit sie in ihrer
Stellung bleiben. Durch die Fettauftragung wird der

automatische Findmechanismus gestort.

o Nach dem Zusammenbau des 5. Zahnrades mit den Stahlkugeln in
ihrer Stellung auf der Abtriebswelle die Arretierwirkung der
Stahlkugeln kontrollieren, d.h. das 5. Zahnrad springt nicht von der

Abtriebswelle ab, wenn diese von Hand auf und ab bewegt wird.
® Kontrollieren, dass jedes Zahnrad frei auf den Getriebewellen dreht
oder gleitet, ohne nach dem Zusammenbau fest zu sitzen.

Ausbau der Schaltwalze und —gabel

Folgende Teile entfernen:
Untere Kurbelgehausehalfte (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehauses in diesem Kapitel)
Leerlaufeinstellhebel [A] und Getriebeeinstellhebel [B]
Schrauben [C] und Schaltwalzen-Lagerhalterung [D]
Die Schaltstange [E] herausziehen und die Schaltgabeln ausbauen
® Die Schaltwalze [F] aus dem oberen Kurbelgehause [G herausziehen.

Einbau der Schaltwalze und -gabel

® Sicherungslack auf die Schrauben der Schaltwalzen-Lagerhalterung
auftragen und diese festziehen
Anziehmoment - Schrauben der Schaltwalzen-
-Lagerhalterung: 13 Nm (1,3 mkp).
o Die Schaltgabeln kdnnen an ihrer Form erkannt werden. Einbauen
und die angezeigte Richtung notieren.
Antriebswellengabeln, mit ,,96"” [A] markiert
Abtriebswellengabeln, mit, 97" [B] markiert
Abtriebswellengabeln, mit 98" [C] markiert
Oberes Kurbelgehause [D]
Vorderseite [E].

Auseinanderbau der Schaltwalze

® Schaltwalze ausbauen (siehe Ausbau der Schaltwalze und -gabeln)
® Die Schaltwalze mit Aluminiumplatten und einem Schraubstock fest
halten und dabei die Schaltwalzen-
Nockenschraube abschrauben
Schaltwalzen-Nockenschraube [A]
Schaltwalzen-Stifte (Fihrungsstifte) [B].

6113020881 C
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Zusammenbau der Schaltwalzeneinheit

® Sichergehen, dass die Passstifte eingefiihrt sind
® Sicherungslack auf die Gewinde der Schaltwalzen-Nockenschraube
auftragen und diese festziehen.

Verbiegung der Schaltgabel

® Die Schaltgabeln einer Sichtkontrolle unterziehen und verbogene
Gabeln erneuern. Eine verbogene Gabel kénnte
Schwierigkeiten beim Schalten verursachen oder dazu flihren, dass
das Getriebe unter Belastung aus den Zahnradern springt.

90° [A]. @

G113014581 €

VerschleiB der Schaltgabel und der Zahnradnuten

® Die Starke der Schaltgabeldsen [A] und die Breite [B] der
Zahnradnuten messen.

0 Wenn der Fihrungsstift auf irgendeiner Schaltgabel unter dem
Grenzwert liegt, muss die Gabel ausgetauscht werden.

Dicke der Schaltgabeldsen
Normalwert: 4,9 -5,0 mm
Grenzwert: 4,8 mm.
0 Ist die Schaltwalzennut Gber den Grenzwert hinaus verschlissen,
muss die Walze erneuert werden.

Zahnrad-Nutenbreite
Normalwert: 5,05-5,15 mm
Grenzwert: 5,25 mm.

6113020981 C

VerschleiB3 des Schaltgabel-Flihrungsstiftes und der Schaltwalzennut

® Den Durchmesser aller Schaltgabel-Fihrungsstifte [A] und die Breite
der Schaltwalzennut [B] messen.

O Liegt der Fihrungsstift auf einer Schaltgabel unter dem Grenzwert,
muss die Walze erneuert werden.

Durchmesser des Schaltgabel-Fiihrungsstiftes
Normalwert: 7,9 - 8,0 mm
Grenzwert: 7,8 mm.

0 Ist eine Schaltwalzennut Gber den Grenzwert hinaus verschlissen,
muss die Walze erneuert werden.

Breite der Schaltwalzennuten
Normalwert: 8,05 - 8,20 mm
Grenzwert: 8,3 mm.

Beschadigung der Zahnradklaue und der Zahnrad-Klauenbohrungen

® Die Zahnradklauen [A] und die Zahnrad-Klauenbohrungen [B] einer
Sichtkontrolle unterziehen

O Beschadigte Zahnrader oder Zahnrader, deren Klauen oder
Klauenbohrungen zu stark verschlissen sind, miissen
erneuert werden.

GI13053BS1 C
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Zwei Federringe, @20 x25,5xt 1,2 mm

Zwei Nadellager

Zwei Unterlegscheiben, @22,3x35xt 1,6 mm
Hulse (6. Gang)

Zwei Unterlegscheiben, & 28,5x35,5xt 1,5 mm
Federringe, @33 x25,9xt1,5mm

Niedriger Gang (Antriebswelle)

. Zahnrad- oder Hulsenbohrung(en) mit

B4 Kawasaki

©® N vk WN =

10.
11.
12.
13.
14.

Wellenbohrung(en) fluchten
Abtriebswelle

Unterlegscheibe, @ 28,3 x42 x1 2,9 mm
Unterlegscheibe, @29,9 x40 xt 1,5 mm
Unterlegscheibe, @30,3x40xt 1,5 mm
Federring, @ 29

Stahlkugeln

ZZ-R1200
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Kugellager, Nadellager und Oldichtung

Austauschen der Kugellager

VORSICHT
Kugellager nur, wenn es unbedingt notwendig ist, austau-

schen, da sie durch den Austausch beschadigt werden
kénnen.

® Mit einer Presse oder einem Abziehwerkzeug das Kugellager
entfernen.

ANMERKUNG

o Ohne die 0.g. Werkzeuge kénnen zufriedenstellende Ergebnisse
dadurch erzielt werden, dass das Gehduse mit Motorendl auf ca.
93° C max. erhitzt wird und das Lager mit Hammerschlagen
ein- oder ausgebaut wird.

VORSICHT
Das Gehéause nicht mit einem SchweiBbrenner erhitzen.

Dadurch wird das Gehause verbo-gen. Das Gehause in
Motordl baden und das Ol erhitzen.

0 Mit einer Presse und dem Lagertreiber [A] das neue Lager einbauen,
bis es auf dem Boden seines Gehauses anschlagt.
Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129.

VerschleiB der Kugel- und Nadellager

VORSICHT
Die Kugellager fiir die Inspektion nicht ausbauen, da

sie dadurch beschadigt werden kénnen.

G105000181 8

® Kugellager priifen

o Da die Kugellager mit duBerst engen Toleranzen gefertigt sind, muss
der Verschleif3 eher durch Fihlen als durch
Messen ermittelt werden. Jedes Lager in einer Ldsung mit hohem
Flammpunkt reinigen, trocknen (das Lager nicht drehen, solange es
trocknet) und mit Motordl einschmieren.

o Das Lagervon Hand drehen [A], um seinen Zustand zu Gberprifen.

o Wenn das Lager laut ist, nicht leicht dreht oder raue Stellen hat,
muss es ausgewechselt werden.

G113014981 C

* Die Nadellager [A] prufen.

o DieRollen in einem Nadellager verschleiBen normalerweise sehr
wenig, und ihr VerschleiB} ist schwer zu messen.
Anstelle des Messens das Lager auf Abrieb, Farbveranderungen oder
andere Beschadigungen kontrollieren.

0 Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustandes eines Nadellagers muss es
erneuert werden.

Inspektion der Oldichtung

¢ Oldichtungen kontrollieren

0 Erneuern, wenn die Lippen schadhaft, verfarbt (ein Anzeichen fur
den VerschleiB des Gummis), verhartet oder sonst wie beschadigt
sind.

B4 Kawasaki
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Explosionszeichnungen

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1. | Vorderradachsen-Mutter 127 13,0
2. | Vorderradachsen-Klemmschrauben 20 2,0
3. | Hinterradachsen-Mutter 108 11,0
4. | Hinterrad-Zahnkranzmutter 59 6,0
G: Fettauftragen. WL: Seifen- und Wasserlésung oder Gummi-

R:  Austauschteile.

B4 Kawasaki

schmiermittel auftragen.
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Position

Rader (Felgen):

Felgenschlag: Axial
Radial

Achsenschlag/100 mm

Radunwucht

Auswuchtgewichte

Reifen
Luftdruck: (Reifen kalt) Vorn
Hinten
Profiltiefe:
Vorn
Hinten
Standardreifen
Vorne
Hinten

DE: Deutschland
AT: Osterreich
CH: Schweiz

* TIR: Gesamtanzeige

B Kawasaki

Normalwert

0,03 mm oder weniger
10 g oder weniger
109,209,309

Bis 180 kg Belastung
Bis 180 kg Belastung

4,3, mm
6,2 mm

Fabrikat, Typ
BRIDGESTONE BTO20F
RADIAL AA (schlauchlos)
BRIDGESTONE BT020R
RADIAL AA (schlauchlos)

10-3
Technische Daten

Grenzwert

TIR* 0,5 mm
TIR 0,8 mm
TIR 0,2 mm

290 kPA(2,90 kp/cm?)
290 kPA (2,90 kp/cm?2) -

1 mm - (DE, AT, CH) 1,6 mm
bis 130 km/h: 2 mm
Uber 130 km/h:3 mm

GroBe
120/70 ZR17 M/C (58W)

180/55 ZR17 M/C (73W)

ZZ-R1200



Heber: 57001-1238
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10-4
Spezialwerkzeuge

Lagerausbaustange, & 13: 57001-1377

Federringzange: 57001-143

Lagerausbaukopf, @ 25 x @ 28: 57001-1346

&

Lagerausbaukopf, @ 20 x @ 22: 57001-1293

B4 Kawasaki
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Rader (Felgen)

Ausbau der Vorderrader

® Folgende Teile ausbauen:
Unteres Ende des Tachometerkabels [A]
Reflektor (fiir US- und kanadisches Modell)
Bremssattel-Befestigungsschrauben [B]
Bremssattel [C]
Vorderer Kotflligel [D] (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).

® Folgende Teile I6sen:
Achsenklemmschrauben, rechte Seite [A]
Achse [B]

Mit dem Mittelstander das Motorrad aufrecht halten.

®* Mitdem Heber [A] das Vorderrad vom Boden abheben, bis das
Hinterrad den Boden beruhrt.
Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238.

® Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorderrad aus den
Gabeln fallen lassen.

VORSICHT
A Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf

den Boden legen. Hierbei konnte die Bremsscheibe
beschadigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht berihrt.

Einbau der Vorderrader

® Nach Ausbau des Tachometerradgehauses die Vorspringe [A] in
demselben in die Antriebskerben [B] im Zahnradantrieb des Rades
einpassen.

Die Hulse auf der rechten Seite der Nabe anbringen.
Den Anschlag [A] des Tachometer-Zahnradgeh&uses zwischen den
Anschlagen [B] der Gabel montieren.

B4 Kawasaki
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Rader (Felgen)

Die Achse von rechts her einbauen.

® Durch Drehen [A] des Vorderradeinsatzes das untere Ende [B] des
Tachometerkabels in das Zahnradge-héuse [C] einsetzen.

® Die Achse festziehen.

Anziehmoment - Vorderradachse: 127 Nm (13,0 mkp)
Vorderradachsen-Klemmbolzen:
20 Nm ( 2,0 mkp)
Vorderrad-Bremssattel-Befestigungs-
schrauben: 25 Nm ( 2,5 mkp) .

Vorderrad-Bremssattel einsetzen (siehe Kapitel Bremsen).
Vorderradbremse kontrollieren.

ACHTUNG

Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Brems-
hebel solange pumpen, bis die Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei
erstmaliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrades
®*  Mit dem Mittelstander das Motorrad aufrecht halten.

® Den Bremshebel langsam andriicken und mit einem Band [A]
festhalten.

ACHTUNG
A Darauf achten, dass beim Ausbau des Hinterrades die

Vorderradbremse betatigt wird, sonst kann das
Motorrad umfallen und beschadigt werden.

ACHTUNG
Darauf achten, dass beim Ausbau des Hinterrades die

Vorderradbremse betatigt wird, sonst kann das
Motorrad umfallen und einen Unfall sowie Verletzun-
gen verursachen.

® Hinterrad-Bremssattel-Befestigungsschrauben [A] und
Hinterradbremssattel [B] ausbauen.

® Folgende Teile ausbauen:
Sicherungssplint [A]
Achsmutter [B]
Achse [C].

6J04B0O99 P~
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Die Kette [A] vom Hinterrad-Zahnkranz nach links abnehmen.

® Den Haltewinkel des Hinterrad-Bremssattels nach hinten schieben
und den Haltewinkel des Hinterrad-Bremssattels von der Schwinge
abnehmen.

® Das Hinterrad ausbauen.

VORSICHT
A Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf

den Boden legen. Hierbei konnte die Bremsscheibe
beschadigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-

gen, damit die Bremsscheibe nicht den Boden berihrt.

Einbau des Hinterrades

® Die Hulsen auf beiden Seiten der Nabe anbringen.
Rechte Hulse [A]
Linke Hulse [B].

® Die Antriebskette am Hinterrad-Zahnkranz befestigen.

Bremssattel-Haltewinkel [A] am Schwingenanschlag [B] anbringen.

o Die Achse von der linken Seite des Rades her einbauen und die
Achsmutter festziehen.

Anziehmoment — Hinterrad-Achsmutter: 108 Nm (11,0 mkp).

® Die Antriebskette nach dem Einbau spannen (siehe Kapitel
Hinterachsantrieb).
® Folgende Teile festziehen:
Achsmutter [B]
Unterlegscheibe [C].
® Einen neuen Sicherungssplint [A] einsetzen und beide Enden
abbiegen, um den Stift in der Achswelle zu verankern.

ANMERKUNG

o Beim Einsetzen des Sicherungssplints, wenn die Schlitze in der
Mutter nicht mit der Sicherungssplintbohrung in der Achswelle
fluchten, die Mutter im Uhrzeigersinn bis zur nachsten Fluchtung
festziehen.

® Hinterradbremse prifen.

10-7

Rader (Felgen)

GJ04033BS1 C

ACHTUNG
A Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wir-

kung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange
pumpen, bis die Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

GJ04034BS1 C
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Rader (Felgen)

Prafen der Rader

® Das Vorder-/Hinterrad vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

® Das Rad langsam drehen und auf einwandfreien Lauf kontrollieren.

0 Wenn raue Stellen oder Fresserscheinungen festgestellt werden, sind
die Nabenlager zu erneuern.

* Das Rad sorgféltig auf kleine Risse, Eindriicke und Verbiegungen
oder Verzug kontrollieren.

0 Wenn solche Beschadigungen festgestellt werden, muss das Rad
erneuert werden.

® Das Rad ausbauen und ohne Reifen auf einen Pendelblock
aufhangen.

® Die Radunwucht radial [A] und axial [B] mit einer Messuhr messen.

0 Wenn die Unwucht den Grenzwert Gberschreitet, sind die
Nabenlager zu kontrollieren.

0 Wenn die Unwucht nicht durch die Lager verursacht wird, ist das

Rad zu erneuern.
Radunwucht
Grenzwert: Axial Gesamtansicht 0,5 mm

Radial Gesamtansicht 0,8 mm

ACHTUNG
. . . . . GJ04030BS2 C
Versuchen Sie nie, ein beschadigtes Rad zu reparieren.

Wenn das Rad beschadigt ist, muss es ausgetauscht
werden, damit die Betriebssicherheit gewahrleistet ist.

Priufen der Achse

® Vorder- und Hinterradachse einer Sichtkontrolle auf
Beschadigungen unterziehen.

0 Wenn die Achse beschadigt oder verbogen ist, muss sie erneuert
werden.

® Die Achse in Prismen einlegen, die im Abstand von 100 mm [A]
angeordnet sind, und in der Mitte dazwischen eine Messuhr [B]
ansetzen.. Zum Messen der Schlages die Achse drehen. Der
Unterschied zwischen den hdchsten und niedrigsten Messwerten ist
das AusmaB des Schlages.

0 Wenn der Schlag den Grenzwert Gberschreitet, muss die Achse €j040412 S
erneuert werden.

Achsenschlag/100 mm
Normalwert: Gesamtansicht 0,03 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtansicht 0,2 mm

Prifen der Auswuchtung

® Das Rad ausbauen.

® Das Rad so einspannen, dass es sich frei bewegen kann.

® Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und nach dem Stillstand
an der oberen Stelle markieren [A].

o Dieses Verfahren mehrmals wiederholen. Wenn das Rad dabei in
verschiedenen Stellungen stehen bleibt, ist es gut ausgewuchtet.

0 Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt, muss es
ausgewuchtet werden.

GJ04041381 C
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Auswuchten der Rader

® Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt, ist
voribergehend ein Auswuchtgewicht [A] mit einem Klebeband zu

befestigen.

® DasRad um eine 2 Umdrehung [B] drehen und kontrollieren, ob es

in dieser Stellung stehen bleibt. Wenn dies der Fall ist, ist das

richtige Auswuchtgewicht angebracht.

0 Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich nach oben, ist
ein schwereres Gewicht anzubringen. Falls sich das Rad nach unten
bewegt, ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Arbeitsgange

solange wiederholen, bis das Rad stehen bleibt, wenn es eine '

Umdrehung weiter gedreht wird.

® Das Rad um eine weitere 2 Umdrehung und dann nochmals um eine /s Umdrehung durchdrehen und

kontrollieren, ob es vorschriftsmaBig ausgewuchtet ist.

Die gesamte Prozedur so oft wie mdglich wiederholen, um das Rad vorschriftsmaBig auszuwuchten.

Das Auswuchtgewicht endguiltig befestigen.

Auswuchtgewichte

10-9

Rader (Felgen)

GJ04041481 C

Teilenummer

Gewicht (Gramm)

41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 30

Ausbau der Auswuchtgewichte

(@) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt.

® Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher nach auBen
driicken und das Gewicht vom Felgenhorn abschieben.
® Das gebrauchte Auswuchtgewicht entsorgen.

(b) Wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit einem normalen
Schraubenzieher vom Felgenhorn abhebeln [A].

o Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst [B] und Zunge des
Gewichts [C] einsetzen, bis die Spitze des Schraubenziehers das

Ende der Zunge erreicht.

o Den Schraubenziehergriff zum Reifen hin driicken, damit das
Auswuchtgewicht vom Felgenhorn abgedriickt wird.
® Das gebrauchte Auswuchtgewicht entsorgen.

Befestigen der Auswuchtgewichte

® Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungszunge Spiel hat.
0 Wenn dem so ist, muss das Gewicht erneuert werden.

GJ04010581 C

GJ040106S1 C

ACHTUNG

Wenn das Auswuchtgewicht auf dem Felgenhorn Spiel hat oder wenn sich die Zunge und/oder die Klam-
mer ausgeweitet haben, muss das lockere Auswuchtgewicht erneuert werden.
Gebrauchte Auswuchtgewichte nicht wieder verwenden.
Nicht ausgewuchtete Rader verursachen méglicherweise eine unsichere Fahrweise.

B Kawasaki
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® Wenn das Gesamtgewicht der erforderlichen Auswuchtgewichte 20
g Uberschreitet, sind die Gewichte wie nachstehend angegeben an
beiden Seiten des Felgenflansches anzubringen.

10-10

Rader (Felgen)

®
U 0

Erforderliches Auswahl der Gewichte
Gesamtgewicht Eine Seite [A] Andere Seite [B]
10g 109 -

209 109 10g
30g 209 10g
409 2049 2049
509 309 2049
60 g 30g 30g
70 g 20g+ 20g 30g
80g 20g+ 209 20g+ 209
90 g 20g+30g 20g+ 20g

o Wenn die Unwucht unter 10 g liegt, beeintrachtigt dies nicht die
Stabilitat des Motorrads beim Fahren. Nicht mehr als vier
Auswuchtgewichte oder mehr als 90 g einsetzen. In einem solchen
Fall das Rad Uberprifen.

® Die Auswuchtgewichts-Zunge [D], den Reifenwulst [C] und den
Felgenflansch mit einer Seifen- und Wasserlésung oder
Gummischmiermittel schmieren. Dies hilft dabei, das
Auswuchtgewicht auf die Felgenflansche zu schieben.

VORSICHT
Den Reifenwulst nicht mit Motorol oder destilliertem

Petroleum schmieren, da dadurch der Reifen bescha-
digt wird.

® Auswuchtgewicht an der Felge befestigen.

(a) Das Gewicht entweder eindrlcken oder leicht einhammern.

o Das Gewicht entweder auf das Felgenhorn [B] schieben oder leicht
in der auf der Abbildung gezeigten Richtung aufhdmmern [A].

(b) Einbau beendet.

o Prifen, ob die Zunge [A] und das Gewicht [B] einwandfrei auf dem
Felgenhorn [C] sitzen, und ob die Klammer [D] tiber der Felgenkante
[E] eingehéngt ist und bis zum flachen Teil der Felge reicht.

B4 Kawasaki
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Prifen der Reifen
® Siehe Prufen der Reifen im Kapitel RegelmaBige Wartung.

Prifen/Regulieren des Reifendrucks

® Reifendruck mit einem Luftdruck-Messgeréat [A] bei kalten Reifen
messen (d.h. das Motorrad ist in den letzten 3 Stunden nicht mehr
als 1,5 km gefahren).

® Falls erforderlich, Luftdruck gemaB den technischen Daten

regulieren.

Reifendruck (kalt)
Vorne: bis 180 kg 290 kPa (2,9 kp/cm?)
Hinten: bis 180 kg 290 kPa (2,9 kp/cm?).

Abziehen der Reifen

® Folgende Teile entfernen:
Rad (siehe Ausbau der Vorderrader, Ausbau der Hinterrader)
Scheibe(n) (siehe Kapitel Bremsen)
Ventileinsatz (Luft heraus lassen)
® Die Ventilstellung am Reifen markieren, so dass der Reifen spater in
der gleichen Stellung aufgezogen werden kann und keine Unwucht
entsteht.
Kreide- oder gelbe Markierung [A]
Luftventil [B]
Ausrichten [C].

® Um die Reifenwiilste leichter von den Felgenflanschen zu trennen,
die Reifenwillste und die Felgenflanschen auf beiden Seiten mit
einer Seifen- und Wasserlésung oder einem Gummischmiermittel
bestreichen.

10-11

Reifen

O oY O 4
\ TK21012B72 ¢

GJO5009BS1 C

VORSICHT
Niemals mit Motordl oder Benzin bestreichen, da hierdurch

die Reifen beschadigt werden.

® Den Reifen mit einem handelstiblichen Reifenwechsler von der
Felge abdriicken.

ANMERKUNG

o Die Reifen kédnnen nicht mit Handwerkzeugen abgezogen werden,
da sie zu fest auf der Felge sitzen.

Aufziehen der Reifen

Herstellers aufgezogen werden.

ACHTUNG
Um Fahrsicherheit und Stabilitat zu erhalten, dirfen nur die empfohlenen Standardreifen mit dem jeweils
vorgeschriebenen Reifendruck aufgezogen werden. Vorne und hinten dirfen nur Reifen des gleichen

® Felgen und Reifen inspizieren und gegebenenfalls erneuern.

* Wulstdichtflache und Felgendichtflache reinigen. Erforderlichenfalls die Felgendichtflache mit einem feinkdrnigen

Schmiergelleinen glatten.
® Das Ventil entfernen und entsorgen.

VORSICHT
Bei jedem Reifenwechsel auch das Ventil austauschen.

Ventil nicht wieder verwenden!

B Kawasaki
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® Ein neues Luftventil in die Felge einsetzen.
[A] Ventilkappe
[B] Ventileinsatz
[C] Ventildichtung
[D] Ventilschaft
[E] Ventilsitz
[F] Ventil gedffnet.

77

05050505

777777003
770505
05055550507

7505505

GJ050307S1 C

o Ventilkappe entfernen, Ventilschaft mit Seife- und Wasserlésung
oder Gummischmierstoff schmieren und Ventilschaft [A] von innen
nach auBen durch die Felge ziehen, bis dieser einrastet.

® Seife- und Wasserldsung oder Gummischmierstoff auf den
Felgenflansch und die Reifenwilste auftragen.

VORSICHT
Niemals mit Mineral6l (Motorol) oder Benzin schmie-

ren, da dadurch der Reifen angegriffen wird.

GJO5011BS1 C

o Die Reifendrehmarkierung an Vorder- und Hinterreifen prifen und
diese entsprechend auf die Felgen aufziehen.

ANMERKUNG

o Die Laufrichtung [A] der Reifen [A] wird an der Reifenseite durch
einen Pfeil [B] angezeigt.

GJO5012BS1 C

® Den Reifen so auf die Felge aufziehen, dass das Ventil [A] sich auf
der Reifen-Auswuchtmarkierung [B] befindet (die beim Abziehen
angebrachte Kreidemarkierung oder die gelbe Markierung auf
einem neuen Reifen).

® Den Reifen auf die Felge mit einem geeigneten handelstblichen
Reifenwechsler aufziehen.

® Reifenwilste und Felgenflansche mit einer Seifenlésung oder einem
Gummischmiermittel bestreichen, damit die Reifenwtilste beim
Aufpumpen des Reifens besser an den Dichtflachen abdichten.

® Die Felge in den Reifenwdilsten zentrieren und den Reifen so weit
aufpumpen, dass die Reifenwilste an den Dichtflachen abdichten. 605010851 €

ACHTUNG
A Beim Aufpumpen des Reifens darauf achten, dass der

Ventileinsatz eingebaut ist, und den Reifen nicht auf mehr
als 400 kPa (4,0 kp/cm?2) aufpumpen. Bei zu hohem
Reifendruck kann der Reifen platzen und es besteht
Verletzungs- und Lebensgefahr.

B4 Kawasaki
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Reifen

® Kontrollieren, ob die Felgenlinien [A] auf beiden Seiten der
Reifenseitenwande parallel zu den Felgenflanschen verlaufen.

0 Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Felgenlinien und die
Linien auf der Reifenseitenwand nicht parallel verlaufen.

* Felgenflansche und Felgenwiilste schmieren.

® Den Ventilsitz einsetzen und den Reifen nochmals aufpumpen.
Wenn die Reifenwilste in den Felgenflanschen sitzen, kontrollieren,
ob die Reifen dicht sind.

o Den Reifen etwas tGber den Normaldruck aufpumpen.

o Das Seifenwasser benutzen oder den Reifen eintauchen und
kontrollieren, ob Seifenblasen austreten. GJ05014BST

® Den Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen (siehe
Prifen der Reifen).
Ventilkappe aufsetzen
Die Bremsscheibe(n) so einbauen, dass die
Drehrichtungsmarkierung mit der Reifendrehrichtung
Ubereinstimmt (siehe Abschnitt Bremsen).

® Das Rad auswuchten.

ACHTUNG
Beim Austausch eines Reifens muss das Rad kontrolliert

und ausgewuchtet werden. Neue Reifen sind schllpfrig
und kénnen den Verlust der Kontrolle und Verletzungen
verursachen. Ein Einlaufzeitraum von 160 km ist erforder-
lich, um den normalen Reifenzug herzustellen. Wahrend
des Einfahrens plotzliches und zu starkes Bremsen, Gas
geben und scharfe Kurvenfahrten vermeiden.

Reifenreparatur

Fur schlauchlose Reifen sind zwei Reparaturen weit verbreitet. Die
eine Art wird provisorische (duBere) Reparatur genannt und kann
ausgefuhrt werden, ohne den Reifen von der Felge abzuziehen. Die
andere Art nennt man dauerhafte (innere) Reparatur; hierfir muss
der Reifen abgezogen werden. Es ist allgemein bekannt, dass durch
dauerhafte (innere) Reparaturen héhere Fahrstandzeiten erreicht
werden kénnen als durch provisorische (duBere) Reparaturen. Die
dauerhaften (inneren) Reparaturen haben auch den Vorteil, dass auf
Sekundarschaden gepruft werden kann, die bei einer Sichtkontrolle
nicht festgestellt werden kénnen. Aus diesen Griinden empfiehlt
Kawasaki die provisorische (duBere) Reparatur nicht. Nur die
entsprechende dauerhafte (innere) Reparatur wird empfohlen. Die
Reparaturmethoden kénnen sich von Fabrikat zu Fabrikat
unterscheiden. Es sind jeweils die Vorschriften des Herstellers zu
beachten, damit die Reparatur mit einem guten Ergebnis ausgefiihrt
werden kann.

B4 Kawasaki
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Nabenlager

Ausbau

® Das Rad ausbauen und folgende Teile herausnehmen:
Bundbuchsen
Kupplung (aus der Hinterradnabe)
Fettdichtungen
Sicherungsringe [A]
Tachometer-Zahnradantrieb (Vorderradnabe) [B]

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

® Zum Ausbau der Nabenlager [A] Lagerausbauwerkzeug benutzen.

VORSICHT
A Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf

den Boden legen. Hierbei konnte die Bremsscheibe
beschadigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe nicht den Boden be-
rihrt.

o Ein Ausbauwerkzeug-Kopfstiick benutzen, das der Lagerbohrung
entspricht und einsetzen.

o Die Welle des Ausbauwerkzeugs vom gegentiberliegenden Ende her
einfihren und seine Spitze in die Nabe des Kopfstlicks einsetzen.

o Miteinem Hammer auf die Welle klopfen und das Lager entfernen.

GJ060606ST C

Spezialwerkzeug -Welle des Lagerausbauwerkzeugs, @ 13:
57001-1377 [B]
Kopfstiuck des Lagerausbauwerkzeugs,
@ 25 x @ 28: 57001-1346 [C]
Kopfstiuck des Lagerausbauwerkzeugs,
@20 x @ 22: 57001-1293 [C].

Einbau

® Vordem Einbau der Lager die Nabe mit Druckluft ausblasen, damit
die Lager nicht verschmutzt werden.

® DieLager erneuern. @
o Dierechten Lager [A] einpressen, bis sie auf dem Lagersitz aufsitzen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]
ANMERKUNG

o Die Lager mit der markierten Seite nach auB3en einbauen.

GJ050004S1 C

o Neue Sicherungsringe einsetzen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143 _©

® Fettdichtungen erneuern. %
L]

Die Fettdichtungen [A] soweit einpressen, dass die Dichtflache
blindig mit der Bohrung abschlieBt [B].
o Hochtemperaturfett auf die Lippen der Fettdichtung auftragen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [C].

GJ05000581 C

B4 Kawasaki
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Nabenlager

®* Tachometer-Zahnradantrieb [A] in die Kerbe [B] der Vorderradnabe
einsetzen und Sicherungsring anbringen.

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143.

Schmieren

ANMERKUNG

o Da die Lager eingefettet und auf beiden Seiten abgedichtet sind, ist
Schmieren nicht erforderlich.

Inspektion

ANMERKUNG

o Fur die Inspektion brauchen die Lager nicht ausgebaut werden.
Wenn Lager ausgebaut werden, missen diese erneuert werden.

® Das Rad von Hand drehen [A], um seinen Zustand zu Gberprifen.

0 Wenn es laut ist, nicht weich dreht oder raue Stellen hat, muss es
ausgewechselt werden.
Die Lagerdichtung [B] auf Risse oder Lecks kontrollieren.

O Wenn die Abdichtung verschlissen oder undicht ist, das Lager
erneuern.

B4 Kawasaki
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Tachometer-Zahnradgehause

Zerlegen/Zusammenbau

ANMERKUNG

o Eswird empfohlen, die Einheit vollstandig zu erneuern, anstatt zu
versuchen, Einzelteile austauschen.

® Tachometer-Zahnradgehause so einbauen, dass es in die Kerben des
Tachometer-Zahnradantriebs passt. (siehe Einbau des Vorderrads).

Schmieren

® Tachometer-Zahnradgehause [B] reinigen und die
Fettdichtungslippen [A] einfetten

GJO7003BS1 C
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Explosionszeichnungen
Technische Daten
Spezialwerkzeuge

Antriebskette
Prifen der Kettenspannung
Spannen der Antriebskette
Prifen der Radausrichtung und Ausrichten
Prifen des AntriebskettenverschleiBBes
Schmieren der Antriebskette
Ausbau
Einbau

Kettenrader, Radkupplung
Ausbau des Motorritzels
Einbau des Motorritzels
Ausbau des Hinterradzahnkranzes
Einbau des Hinterrad-Zahnkranzes
Priufen des KettenradverschleiB3es
Kontrolle des VerschleiBes des Hinterrad-Zahnkranzes
Ausbau des Radkupplungslagers
Einbau des Radkupplungslagers
Einbau der Kupplung
Kontrolle und Schmierung des Kupplungslagers
Prifen der Dampfer

B4 Kawasaki
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11-2

Explosionszeichnungen

6K02012BW5 ©

Anziehmoment

Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1 Hinterrad-Zahnkranzmuttern 59 6,0
2 Hinterrad-Zahnkranzbolzen - - L
3 Motorritzelmutter 127 13,0 MO
4 Hinterradachsenmutter 108 11,0

G: Fettauftragen.

HO: Schweres Ol auftragen

L:  Sicherungslack auftragen
R:  Austauschteile

B4 Kawasaki

MO: MoS,-Ollésung auftragen (Mischung von Motorél
und MoS,-Fett in einem Gewichtsverhaltnis von

10: 1)

ZZ-R1200
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11-3

Position

Antriebskette:

Kettendurchhang
Lange der Kette Gber 20 m
Standardkette

Fabrikat

Typ
Anzahl der Glieder

Kettenrader:
Verzug des Hinterradzahnkranzes

B4 Kawasaki

Normalwert

25-35mm
317,5-318,2 mm

ENUMA

EK50ZVX2, endlos
112 Glieder

0,4 mm oder weniger

Technische Daten

Grenzwert

323 mm

0,5 mm

ZZ-R1200
—
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Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143 Lagertreibersatz: 57001-1129

B Kawasaki —_—
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11-5

Prifen der Kettenspannung

® Siehe Prifen der Antriebskettenspannung im Kapitel RegelméaBige
Wartung.

Spannen der Antriebskette

® Siehe Prufen der Antriebskettenspannung im Kapitel RegelmaBige
Wartung.

Priufen der Radausrichtung und Ausrichten

® Kontrollieren, ob die Kerbe [A] an der linken Ausrichtungsanzeige
[B] auf die gleiche Schwingenmarkierung oder Stelle [C] zeigt wie
die Kerbe an der rechten Ausrichtungsanzeige.

0 Ist dies nicht der Fall, muss die Kette gespannt und das Rad
ausgerichtet werden (siehe Spannen der Kette).

ANMERKUNG

o Das Ausrichten des Rades kann auch mit einem Lineal oder einem
Bindfaden kontrolliert werden.

ACHTUNG
Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist, flihrt

dies zu UbermaBigem VerschleiB, und das Fahren kann
gefahrlich werden.

Prifen des AntriebskettenverschleiBBes

Schmieren der Antriebskette

Ausbau

® Folgende Teile ausbauen:
Hinterrad (siehe Kapitel Rader/Reifen)
Kettendeckelschrauben [A]
Kettendeckel [B]
Bremsschlauch-Befestigungsschellen [C]
Schwinge (siehe Kapitel Federung)
Motorritzeldeckel

® Antriebskette [A] vom Motorritzel [B] I6sen und vom Fahrgestell
abnehmen.

Einbau

® Antriebskette auf Motorritzel aufbringen.
® Folgende Teile einbauen:
Schwinge (siehe Kapitel Federung)
Hinterrad (siehe Kapitel Rader/Reifen)
Motorritzeldeckel
Antriebskettendeckel
® Nach Einbau der Kette diese spannen (siehe Kapitel RegelmaBige
Wartung).

B4 Kawasaki

® Siehe Prifen des Antriebskettenverschleies im Kapitel RegelmaBige Wartung.

® Siehe Schmieren der Antriebskette im Kapitel RegelméaBige Wartung.

Antriebskette

ZZ-R1200
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Ausbau des Motorritzels

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufrecht stellen.

® Folgende Teile ausbauen:
Linke innere Abdeckung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Linke untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Ausgleichsbehélter (siehe Kapitel Kihlsystem)
Schlduche [A]
Schalthebelbolzen [B]
Schalthebel [C].

® Folgende Teile ausbauen:
Kupplungs-Nebenzylinderschrauben [A]
Kupplungs-Nebenzylinder [B]
Motorritzel-Abdeckungsschrauben [C]
Motorritzel-Abdeckung [D].

Verbogene Unterlegscheibe gerade richten [A].
® Motorritzelmutter [B] und —unterlegscheibe ausbauen.

ANMERKUNG

o Beim Abschrauben der Motorritzelmutter die Hinterradbremse
betatigen.

* Die Antriebskette lockern (siehe Spannen der Antriebskette).
Die Antriebskette nach rechts vom Hinterradzahnkranz abnehmen.
Das Motorritzel zusammen mit der Antriebskette abziehen und die
Antriebskette [A] vom Motorritzel [B] abheben.

® Das Motorritzel von der Abtriebswelle [C] abheben.

B4 Kawasaki

Kettenrader, Radkupplung
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Kettenrader, Radkupplung

Einbau des Motorritzels

® Die Unterlegscheibe fir das Motorritzel und den Achssplint
erneuern.
Das Motorritzel montieren.
MoSZ-(:)I-LE)sung auf die Gewinde der Abtriebswelle auftragen.
® MoS,-0l-Lésung auf die Sitzflache der Motorritzelmutter und -
unterlegscheibe auftragen.
® Nach dem Festziehen der Motorritzelmutter eine Seite der
Unterlegscheibe Gber die Mutter biegen [A].

ANMERKUNG

o Beim Festziehen der Mutter die Hinterradbremse betatigen.
Anziehmoment — Motorritzelmutter: 127 Nm (13,0 mkp)

® Nach dem Einbau des Motorritzels die Antriebskette spannen (siehe
Kapitel RegelmaBige Wartung)

Ausbau des Hinterradzahnkranzes
® Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den

Boden legen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe beschadigt
oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Bremsscheibe den Boden nicht berthrt.

® Die Zahnkranzmuttern [A] entfernen.
® Den Hinterrad-Zahnkranz [B] entfernen.
Einbau des Hinterrad-Zahnkranzes

® Den Zahnkranz so montieren, dass die Markierung der Anzahl der
Zaéhne [A] nach auB3en zeigt.
® Die Zahnkranzmuttern festziehen.

Anziehmoment - Hinterrad-Zahnkranzmutter:
59 Nm (6,0 mkp)

® Das Hinterrad einbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

GKO5B046 P

Prifen des KettenradverschleiBBes

® Die Zdhne der Kettenrader einer Sichtkontrolle auf Verschlei und
Beschadigungen unterziehen.

0 Wenn sie entsprechend der Abbildung abgenutzt sind, ist das
betreffende Kettenrad auszuwechseln und die Antriebskette muss
kontrolliert werden (siehe Priifen des AntriebskettenverschleiBes).

[A] Abgenutzter Zahn (Motorritzel)
[B] Abgenutzter Zahn (Hinterrad-Zahnkranz)
[C] Drehrichtung

ANMERKUNG

o Wenn ein Kettenrad ausgewechselt werden muss, ist
wahrscheinlich auch die Kette abgenutzt. Beim Auswechseln
eines Kettenrads stets auch die Kette inspizieren.

B Kawasaki —_—
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Kettenrader, Radkupplung

Kontrolle des VerschleiBes des Hinterrad-Zahnkranzes

® Das Hinterrad vom Boden abheben (siehe Kapitel Rader/Reifen),
damit es sich frei drehen kann.

® FEine Messuhr [A] am Hinterrad-Zahnkranz [B] nahe am Zahn nach
der Abbildung anbringen und das Hinterrad drehen [C], um den
Schlag des Zahnkranzes (Verzug) zu messen. Der Unterschied
zwischen der hochsten und niedrigsten Anzeige der Messuhr ist der
Betrag des Schlages (Verzuges).

0 Wenn der Schlag Giber dem Grenzwert liegt, muss der Hinterrad-
Zahnkranz erneuert werden.

Verzug des Hinterrad-Zahnkranzes
Normalwert: 0,4 mm oder weniger
Grenzwert: 0,5 mm.

Ausbau des Radkupplungslagers

® Hinterrad ausbauen (siehe Kapitel Rader/Reifen).
® Folgende Teile ausbauen:

Radkupplung

Fettdichtung

Sicherungsring [A].

Spezialwerkzeug- Federringzange: 57001-143 [B].

GK05B048 P

® Das Lager [A] durch Schldge auf die Radseite ausbauen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B].

Einbau des Radkupplungslagers

® Das Lager erneuern. ‘%
® Das Lager [A] hineinpressen, bis es in der Bohrung aufsitzt.
Spezialwerkzeug — Lagertreibersatz: 57001-143.

Lager mit Hochtemperaturfett fllen.
Sicherungsring erneuern.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-1129 [B].

GK05010481 C

Fettdichtung erneuern
Eine neue Fettdichtung anbringen
Die Fettdichtung einpressen, bis die Oberflache der Dichtung mit
dem Ende der Bohrung biindig ist.
o Hochtemperatur-Fett auf die Fettdichtungslippen auftragen

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [A]

(GK05B049" P
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Einbau der Kupplung

® Folgende Teile einfetten und die Kupplung einbauen:
Kugellager [A]
Kupplungs-Fettdichtungslippe [B]
Innenflache der Kupplung [C].

Kontrolle und Schmierung des Kupplungslagers

Da das Kupplungslager mit duBerst engen Toleranzen ausgelegt ist,
kann das Spiel normalerweise nicht gemessen werden.

ANMERKUNG

o Fur das Prifen braucht das Kupplungslager nicht ausgebaut zu
werden. Wenn es ausgebaut wird, muss es erneuert werden.

® Lager mit einer Losung mit hohem Flammpunkt waschen, trocknen
(nicht drehen, solange es trocknet) und einélen. Dann das Lager von
Hand drehen [A], um seinen Zustand zu Gberprafen.

0 Wenn es laut ist, sich nicht weich dreht oder raue Stellen aufweist,
muss es ausgewechselt werden.

® Das Lager mit einem guten Lagerfett fillen [A]. Dann das Lager [B]
von Hand einige Male durchdrehen, damit sich das Fett gleichmaBig
verteilt.

Priifen der Dampfer

® Hinterradkupplung ausbauen und Gummidampfer [A] prifen
® Falls diese beschadigt oder verschlissen erscheinen, erneuern.

B4 Kawasaki

Kettenrader, Radkupplung
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Explosionszeichnungen

B4 Kawasaki

Anziehmoment

Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen

1. Bremshebel-Lagerbolzen 1,0 0,1 Si

2. Schrauben fur Vorderrad-Bremsbehalter 1,5 0,15

3. Federbolzen fur Vorderrad-Bremsklotze 2,9 0,3

4. Kontermutter fir Bremshebel-Lagerbolzen 5,9 0,6

5. Schraube fir Vorderrad-Bremslichtschalter 1,2 0,12

6. Bremssattel-Entliftungsventil 7,8 0,8

7. Klemmschrauben fir Vorderrad-Hauptbremszylinder 8,8 0,9 S

8. Schrauben fiir Vorderrad-Bremssatteleinheit 21 2,1

9. Hohlschrauben fiir Bremsschlauche 25 2,5

10. | Scheiben fiir Vorderrad-Bremsscheiben 25 2,5

11. | Schrauben fur Vorderrad-Bremsscheiben 27 2,8 L

12. | Stift fir Vorderrad-Bremskldtze 16 1,6
B:  BremsflUssigkeit auftragen S: Indervorgeschriebenen Reihenfolge festziehen
RG: Gummifett auftragen Si:  Silikonfett auftragen (z.B. PBC-Fett)
R:  Austauschteile L:  Sicherungslack auftragen.
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Explosionszeichnungen

6L02025BW5 C

B4 Kawasaki

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1. | Bremssattel-EntlUftungsventile 7.8 0.8
2. | Bremsschlauch-Hohlschrauben 25 2,5
3. | FuBbremshebel-Schraube 8.8 0,9
4. | Befestigungsschrauben fir Hinterrad-Bremssattel 25 2,5
5. | Schrauben fir Hinterrad-Bremsscheiben 27 2,8 L
6. | Kontermutter fur Hinterrad-Hauptbremszylinder-Schubstange 18 1,8
7. | Hinterrad-Bremssattelschrauben 29 3,0
8. | Befestigungsschrauben flr Hinterrad-Hauptbremszylinder 25 2,5
B:  BremsflUssigkeit auftragen R:  Austauschteile
G: Fettauftragen RG: Gummifette auftragen
L:  Sicherungslack auftragen Si:  Silikonfett (z.B. PBC-Fett) auftragen.
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Technische Daten

Bremshebel, FuBbremshebel:

Bremshebelstellung 4-fach verstellbar ---
(nach Wunsch des Fahrers)
Bremshebelspiel nicht einstellbar ---
FuBbremshebelspiel nicht einstellbar ---
FuBbremshebel-Stellung ca. 52 mm unter ---
Oberkante FuBraste

Bremsflussigkeit:
Sorte DOT4 -

Bremsklotze:

Belagdicke: vorne 4 mm 1 mm
hinten 4 mm 1 mm

Bremsscheiben:

Dicke: vorne 4,8-51mm 4,5 mm
hinten 5.8-6,2 mm 5,5 mm
Bremsscheibenschlag 0,15 mm oder weniger 0,3 mm

B Kawasaki _—
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Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143 Heber: 57001-1238

B4 Kawasaki
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Bremshebel, FuBbremshebel

Nachstellen der Bremshebelstellung

Der Bremshebel kann nach Wunsch des Fahrers vier Stellungen
einnehmen.

®* Hebel nach vorne driicken und den Einsteller [A] so drehen, dass die
Zahl mit der Pfeilmarkierung [B] fluchtet.

o Der Abstand zwischen Griff und Hebel steht hochstens bei Nummer
1 und mindestens bei Nummer 4.

Prifen der Bremshebelstellung

® Kontrollieren, ob sich der FuBbremshebel [A] in der richtigen
Stellung befindet.
FuBraste [B].

FuBbremshebel-Stellung [C]
Normalwert: Ca. 52 mm unter Oberkante
der FuBraste.

0 Falls die Stellung nicht richtig ist, nachstellen.

Nachstellen der FuBbremshebel-Stellung

ANMERKUNG

o Normalerweise ist es nicht erforderlich, den FuBbremshebel
nachzustellen; er muss jedoch nachgestellt werden, wenn der
Hauptzylinder zerlegt wird, oder wenn die FuBbremshebel-
stellung nicht richtig ist.

® Dieinder Abbildung angegebene Lange messen.

Lange [A]
Normalwert: 78,5 = 1 mm.

0O Wenn die Ldnge stimmt, ist vielleicht der FuBbremshebel verformt
oder falsch eingebaut.

0 Wennsich die Lange nicht innerhalb des vorgeschriebenen
Bereiches befindet, muss die Druckstange im Hauptzylinder wie
folgt verstellt werden:

o Die Kontermutter [A] an der Druckstange losen.

o Den Sechskantkopf [C] der Druckstange [B] drehen, bis die
vorgeschriebene Lange erreicht wird [D].

o Die Kontermutter wieder festziehen.

Anziehmoment - Kontermutter der Druckstange des
Hinterrad-Hauptzylinders: 18 N m (1,8 mkp)

® Die Funktion des Bremslichtschalters kontrollieren (siehe Kapitel
Elektrik).

B Kawasaki _—
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Bremshebel, FuBbremshebel

Ausbau des FuBbremshebels

® Folgende Teile ausbauen:
Befestigungsschrauben [A] fur Hinterrad-Hauptzylinder
Haltebolzen [B] flir rechte FuBraste.

® Folgende Teile ausbauen:
Sicherheitssplint [A]
Haltestift [B] (siehe Ausbau des Hinterrad-Hauptzylinders).
Feder des Hinterrad-Bremslichtschalters [C] ausbauen.
® Rickholfeder [D] ausbauen.
Befestigungsschraube [E] ausbauen und FuBbremshebel [F]
herausnehmen.

Einbau des FuBbremshebels

® Hochtemperatur-Fett auf die Lagerwelle [A] auftragen und
Unterlegscheibe [B] beilegen.

® Das untere Ende der Rickholfeder in die FuBbremshebel-Bohrung
einsetzen.
Den FuBbremshebel mit der Riickholfeder einbauen.
Die FuBbremshebel-Schraube [A] festziehen.

Anziehmoment - FuBbremshebel-Schraube: 8,8 N m (0,9 mkp).

® Das obere Ende der Riickholfeder [B] in den Haltehaken [C]
einhangen.

®* Das untere Ende [D] der Feder [E] des Hinterrad-Bremslichtschalters
in das untere Ende der Riickholfeder einhdngen.

QP

® Den Sicherheitssplint austauschen.
o Den Sicherheitssplint [A] einsetzen und die Enden [B] umbiegen.

GL04B037 P
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Bremshebel, FuBbremshebel

* Die Halterung der rechten FuBraste einbauen

Anziehmoment — Halteschrauben fur Vorderrad-FuBraste:
25 N m (2,5 mkp).

® Hinterrad-Hauptzylinder einbauen (siehe Einbau des Hinterrad-
Hauptzylinders)

o Den FuBbremshebel [A] betatigen und dann die
Schraubenbohrungen des Hauptzylinders [B] fluchten.

Anziehmoment - Befestigungsschrauben des Hinterrad-
Hauptzylinders: 25 Nm (2,5 mkp).

® Die FuBbremshebel-Stellung kontrollieren (siehe Prifen der
FuBbremshebelstellung).

B Kawasaki _—
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Bremssattel

Ausbau des Vorderrad-Bremssattels

® Furdie US- und kanadischen Modelle den Reflektor ausbauen.

®* Die Hohlschraube [A] Bremsschlauches [6sen und lose anziehen.

® Die Bremssattel-Befestigungsschrauben [B] abschrauben und den
Bremssattel [C] von der Bremsscheibe abnehmen.

VORSICHT
Die Bremssattelschrauben [D] nicht [6sen. Flir den Ausbau

des Bremssattels nur die Bremssattel-Befestigungs-
schrauben herausnehmen. Wenn die Bremssattelschrauben
gelost werden, lauft Bremsflussigkeit aus.

GL05028BS1 C

® Die Hohlschraube I6sen und den Bremsschlauch [E] vom
Bremssattel abziehen. (Siehe Aus- und Einbau der Bremsschlauche).

A VORSICHT
Auslaufende Bremsflussigkeit sofort aufwischen.

Ausbau des Hinterrad-Bremssattels

® Die Hohlschraube [A] am unteren Ende des Bremsschlauches |6sen
und lose wieder anziehen.

® Die Bremssattel-Befestigungsschrauben [B] I6sen und den
Bremssattel [C] von der Bremsscheibe abnehmen.

VORSICHT
A Die Bremssattelschrauben [D] nicht [6sen. Flir den Ausbau

des Bremssattels nur die Bremssattel-Befestigungs-
schrauben herausnehmen. Wenn die Bremssattelschrauben
geldst werden, lauft Bremsflussigkeit aus.

GLO5029BS1 C

® Die Hohlschraube I6sen und den Bremsschlauch [E] vom
Bremssattel abnehmen (siehe Aus- und Einbau des
Bremsschlauches).

A VORSICHT
Ausgelaufene BremsflUssigkeit sofort aufwischen.

Einbau des Bremssattels

® Bremssattel und unteres Ende des Bremsschlauches einbauen.

o Die Unterlegscheibe auf jeder Seite des Schlauchanschlusses durch
neue ersetzen.

® Die Bremssattel-Befestigungsschrauben und die Hohlschraube
festziehen.

Anziehmoment — Befestigungsschrauben fiir Vorderrad-Bremssattel: 25 N m (2,5 mkp)
Befestigungsschrauben fiir Hinterrad-Bremssattel: 25 N m (2,5 mkp)
Bremsschlauch-Holschraube: 25 N m (2,5 mkp)

Den Flussigkeitsstand im Bremsbehalter konrollieren.
® Die Bremsleitung entliften (siehe Entliften der Bremsleitung).
* Die Bremse auf gute Bremsleistung kontrollieren, sie darf nicht schleifen und keine Flussigkeit verlieren.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse nicht ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Brems-
hebel oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremskl6tze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor durchgefihrt wurde.

B4 Kawasaki
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Zerlegen des Vorderrad-Bremssattels

Fir das US- und kanadische Modell den Reflektor ausbauen.

Die Bremsklotzfeder und die Bremsklotze abnehmen (siehe dieses
Kapitel).

Die Vorderrad-Bremssattelschrauben [A] und die Vorderrad-
Bremssattel-Hohlschraube [B] [6sen und wieder lose anziehen.
Vorderrad-Bremssattel [C] und Hohlschraube abnehmen.
Vorderrad-Bremssattelschrauben abschrauben und den Vorderrad-
Bremssattel zerlegen.

Den O-Ring abnehmen.

Mit Druckluft Kolben entfernen. Eine Methode, um die Kolben
auszubauen, ist wie folgt:
Eine Gummidichtung [A] und ein mehr als 10 mm dickes Holzbrett
[B] gemaB Abbildung auf die Bremssattelhalfte aufsetzen und
mittels einer geeigneten Schraube und einer Mutter gemaB Ab-
bildung zusammen montieren. Einen der Olkanile [C] offen lassen.
Ein wenig Druckluft [D] auf den Olkanal aufbringen, bis die Kolben
die Gummidichtung berihren. Wahrend dieses Vorgangs die
Offnung [E] des Schlauchanschlusses blockieren, wenn eine solche
Offnung an der Bremssattelhéalfte vorhanden ist.

Schraube und Mutter [F] Nach unten drlcken. [G]

Bremssattel

ACHTUNG
Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern

oder mit der Hand in den Bremssattel hineingefasst
werden. Beim Aufbringen von Druckluft kann sonst der
Kolben die Hand oder die Finger einquetschen.

Die Kolben von Hand herausziehen.

Die Staubdichtungen [A] und Bremsflissigkeitsdichtungen [B]
entfernen.

Das Entliftungsventil [C] und die Gummikappe [D] entfernen.

Den obigen Arbeitsgang flir den Ausbau der Kolben an der anderen
Seite des Bremssattelgehauses wiederholen.

Zusammenbau des Vorderrad-Bremssattels

Alle Bremssattelteile auBBer den Bremsklétzen reinigen.

GL05032BS1 C

GLO5033BS1 C

VORSICHT
Fur das Reinigen der Teile nur Bremsflussigkeit,

Isopropylalkohol oder Athylalkohol verwenden.

B4 Kawasaki

Das Entliftungsventil und die Gummikappe einbauen.

Anziehmoment — Entliiftungsventil: 7,8 Nm (0,8 mkp)
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Bremssattel

Gummifett auf die Zylinderbohrung auftragen.
* Die Bremsflussigkeitsdichtungen [A] erneuern.

o Gummifett auf die Flussigkeitsdichtungen auftragen und diese von @\ L
Hand in die Zylinder einbauen.
® Die Staubdichtungen [B] erneuern, wenn diese beschadigt sind.

o Gummifett auf die Staubsiegel auftragen und diese von Hand in die
Zylinder eindriicken. SRSEREE NS

Die O-Ringe [A] erneuern, wenn diese beschadigt sind.
* Gummifett auf den O-Ring auftragen.
Bremsflussigkeit auf die AuBenflache der Kolben auftragen und die
Kolben von Hand in jeden Zylinder schieben.
® \Vergewissern Sie sich, dass die O-Ringe eingebaut sind.
Die Bremssattelschrauben festziehen.

Anziehmoment - Vorderrad-Bremssattelschrauben:
21 N m (2,1 mkp)

GLO5034BS1 C

Die Bremskldtze einbauen (siehe Einbau der Vorderradbremsklotze).
® Ausgelaufene BremsflUssigkeit auf dem Bremssattel mit einem
nassen Tuch abwischen.

Zerlegen des Hinterrad-Bremssattels

® Die Hohlschraube [A] und die Hinterrad-Bremssattelschrauben [B]
|6sen und wieder lose anziehen.

® Folgende Teile entfernen:
Hinterrad-Bremssattel (siehe Ausbau der Bremssattel)
Bremskl6tze (siehe Ausbau der Bremsklotze)
Hinterrad-Bremssattelschrauben
O-Ringe
Isolierstiicke.

* Die Kolben wie folgt ausbauen:
Linker Kolben
o Der Ausbau des linken Kolbens geschieht auf die gleiche Art und
Weise wie fur den Vorderrad-Bremssattel (siehe Zerlegen des
Vorderrad-Bremssattels).
[A] Linker Bremssattel.
[B] Gummidichtung
[C] Holzbrett
[D] Schraube und Mutter
[E] Druckluft einsetzen.

ACHTUNG
Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern

oder mit der Hand in den Bremssattel hineingefasst
werden. Beim Einsatz von Druckluft kann sonst der Kolben
die Hand oder die Finger einquetschen.

21050407 S
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Rechter Kolben
o Mit der Hinterrad-Bremskolbenschraube [A] den Kolben [B] nach der
Abbildung ausbauen.

® Staubdichtungen [A] und Bremsflussigkeitdichtungen [B] entfernen.
® Die Entliftungsventile und die Gummikappen ausbauen.

Zusammenbau des Hinterrad-Bremssattels
® Alle Teile des Bremssattels mit Ausnahme der Bremsklotze reinigen.

VORSICHT
Fur das Reinigen der Teile nur Bremsflussigkeit, Isopropyl-

Alkohol oder Athyl-Alkohol verwenden.

® Das Entluftungsventil einbauen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment — Entliiftungsventil: 7,8 N m (0,8 mkp).

* Gummifett auf die Zylinderbohrungen auftragen.

® Die Bremsflussigkeitsdichtungen [A] erneuern.

o Gummifett auf die Bremsflussigkeitdichtungen auftragen und diese
in jeden Zylinder von Hand eindrtcken.

® Dichtungen [B] erneuern, wenn sie beschadigt sind.

o Gummifett auf die Staubdichtungen auftragen und diese von Hand
in jeden Zylinder eindriicken.

® Die Bremsflussigkeits- und Staubdichtungen anbringen (siehe
Zusammenbau der Vorderrad-Bremssattel).

® Den O-Ring [A] erneuern, wenn er beschadigt ist.

o Gummifett auf den O-Ring auftragen.

* Bremsflussigkeit auf die AuBenflache der Kolben auftragen und
diese von Hand in die Zylinder einschieben.

® Die Kolbenisolierstlicke einbauen.

B4 Kawasaki
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® Bremssattelschrauben festziehen.

Anziehmoment — Hinterrad-Bremssattelschrauben:
29 Nm (3,0 mkp).

® Die Bremsklotze einbauen (siehe Einbau der Hinterrad-Bremsklotze).
Ausgelaufene BremsflUssigkeit mit einem nassen Tuch vom
Bremssattel abwischen.

® Den Hinterrad-Bremssattel einbauen (siehe Einbau des Hinterrad-
Bremssattels).

Beschadigung der Bremssattel-Dichtungen

Die Dichtungen [A] um den Kolben [C] erhalten den richtigen
Abstand zwischen dem Bremsklotz und der Bremsscheibe aufrecht.
Sind diese Dichtungen schadhaft, erhéht sich der Verschleil3 der
Bremsklotze, und der standige Druck derselben auf die
Bremsscheibe erhoht die Temperatur der Bremsen und der
Bremsflussigkeit.

® Die Dichtungen bei irgendeiner der folgenden Bedingungen
erneuern: (a) Flussigkeit 1duft um den
Bremsklotz herum aus; (b) Uberhitzung der Bremsen; (c) groBer
Unterschied zwischen innerem und duBerem
Bremsklotz-VerschleiB; (d) die Dichtung klebt am Kolben fest.

0 Muss die Dichtung erneuert werden, ist auch die Staubdichtung
auszutauschen. Bei jedem zweiten Mal,
bei dem die Bremsklotze erneuert werden, missen auch alle
Dichtungen ausgetauscht werden.

Beschadigung der Bremssattel-Staubdichtung

® Kontrollieren, ob die Staubdichtungen [B] nicht gerissen, abgenutzt,
aufgeblaht oder sonst wie beschadigt sind.

® Bei Anzeichen von Beschadigung den Bremssattel-Haltewinkel
entfernen und erneuern.

Beschadigung des Bremssattelkolbens und -zylinders

® Die Oberflache des Kolbens [C] und des Zylinders einer Sichtprifung
unterziehen.

0 Den Bremssattel erneuern, wenn der Zylinder und der Kolben
schwer beschadigt oder verrostet sind.

B4 Kawasaki
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Bremsklotze

Ausbau der Vorderrad-Bremsklotze

* Die Belagfederplattenschrauben [A] I6sen und die Federplatte
entfernen.

® Den Sicherungsstift [A] herausziehen und den Belagstift
herausdrehen.
®* Bremsklotze [C] entfernen.

Einbau der Vorderrad-Bremsklotze

® Die Bremssattelkolben von Hand soweit wie moglich eindriicken.
® Die Bremskl6tze in die Bremssattel einsetzen.
® Den Bremsklotzstift festziehen und die Klammer in das Stiftende stecken.
Anziehmoment - Vorderrad-Bremsklotzstift: 16 N m (1,6 mkp)
Vorderrad-Bremsklotz-Federbolzen: 2,9 N m (0,3 mkp).

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse nicht ihre volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Brems-
hebel oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor durchgefiihrt wurde.

Ausbau der Hinterrad-Bremsklotze

* Die Bremssattel-Befestigungsschrauben l6sen (siehe Ausbau der
Hinterrad-Bremssattel).
Den Bremssattel von der Bremsscheibe abnehmen.

* Die Bremsklotzabdeckung [A] entfernen.
Die Klammer [B] nach oben herausziehen.

® Das Mittelteil der Bremskldtze [A] leicht anschieben und dann den
Stift [B] entfernen.

* Die Ratterdampfungsfedern [C], den Stift [D] und die Bremsklotze
entfernen.

GLO6BO18 P
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Bremsklotze

Einbau der Hinterrad-Bremsklotze

® Den Bremssattelkolben von Hand soweit wie mdglich
hineindricken.

® Die Bremsklotze [A] in den Bremssattel montieren und den Stift [B]
auf einer Seite einsetzen.

* Die Ratterdampfungsfedern in ihrer Stellung anbringen.
o Das Federnende [A] unter die Bohrung des Bremsklotzes schieben
und den Stift [B] einsetzen.

® Die Klammer [A] einbauen. Sie muss ,,auBerhalb” der Bremsklotze
liegen.
Die Bremsklotzkappe montieren.

® Den Bremssattel anbringen (siehe Einbau der Bremssattel).

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse nicht ihre

volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder
dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremsklotze
an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor durchgefihrt
wurde.

Bremsbelagverschleif3

® Siehe Kontrolle des BremsbelagverschleiBes im Kapitel RegelmaBige
Wartung.

B Kawasaki _—
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Ausbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Die Staubdichtung [A] herausschieben.

® Die Hohlschraube[B] entfernen, um den Bremsschlauch vom Haupt-
zylinder [C] abzunehmen (siehe Aus-/ Einbau der Bremsschlauche).

VORSICHT
Ausgelaufene Bremsflussigkeit sofort abwischen.

® Die Klemmschrauben [D] I6sen und den Hauptzylinder als Satz mit
dem eingebauten BremsflUssigkeitsbehalter, Bremshebel und
Bremsschalter, herausnehmen.

® Die Steckverbinder [A] des Vorderrad-Bremslichtschalters
abklemmen.

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Die Steckverbinder des Vorderrad-Bremslichtschalters anschlieBen.

® Den Vorderrad-Hauptzylinder so einbauen, dass die gestanzte
Markierung [A] des Lenkers mit der Auflageflache [B] der
Hauptzylinder-Befestigungsschelle mit dem
Bremsflussigkeitsbehalter fluchtet.

® Die Hauptzylinder-Befestigungsschelle muss mit dem Pfeil [A] nach
oben angebracht werden.

® Die obere Klemmschraube [B] zuerst und dann die untere
Klemmschraube [C] festziehen. Nach dem Festziehen entsteht ein
Spalt am unteren Ende der Befestigungsstelle.
Anziehmoment - Klemmschrauben fir Vorderrad-

Hauptzylinder: 8,8 Nm (0,90 mkp).

® Die Unterlegscheibe auf jeder Seite des Schlauchanschlusses
erneuern.

® Die Bremsschlauch-Hohlschraube festziehen.
Anziehmoment - Bremsschlauch-Hohlschraube: 25 N m (2,5 mkp)
Die Bremsleitung entliften (siehe Entliften der Bremsleitung).
Die Bremswirkung kontrollieren, die Bremse darf nicht schleifen und
keine Bremsflussigkeit verlieren.

Ausbau des Hinterrad-Hauptzylinders

® Einen Behalter unter den Hinterrad-Hauptzylinder stellen.

® Die Bremsschlauch-Hohlschraube [A] am Hauptzylinder [6sen (siehe
Aus- und Einbau der Bremsschlauche).
Die Befestigungsschelle [B] herausschieben.
Den Bremsflussigkeits-Behalterschlauch [C] herausziehen und die
Bremsflussigkeit in einen Behalter abflieBen lassen.

B4 Kawasaki
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Hauptzylinder

Die Hauptzylinder-Befestigungsschrauben [A] abnehmen.
* Die Halteschrauben [B] der FuBraste abnehmen und die FuBraste
entfernen.

Den Sicherheitssplint [B] abnehmen.
Den Anschlussstift [A] entfernen.
® Den Hauptzylinder [C] abnehmen.

Einbau des Hinterrad-Hauptzylinders

® Den Sicherheitsstift austauschen.

® Den Sicherheitsstift [A] einsetzen und die Stiftenden [B] umbiegen.

® Den Hauptzylinder einbauen (siehe Einbau des FuBbremshebels).

® Die Unterlegscheiben an jeder Seite des Schlauchanschlusses
erneuern.

® Folgende Schrauben festziehen:

Anziehmoment - Schrauben fiir den Haltewinkel der
Vorderrad-FuBraste: 25 N m (2,5 mkp)
Befestigungsschrauben fur den Hinterrad-
Hauptzylinder: 25 N m (2,5 mkp)
Bremsschlauch-Hohlschraube:

25 N m (2,5 mkp)

GL04B037 P

Die Bremsleitung entliften (siehe Entliften der Bremsleitung).
Die Bremswirkung kontrollieren, die Bremse darf nicht schleifen und
keine Bremsflussigkeit verlieren.

Zerlegen des Vorderrad-Hauptzylinders

® Den Vorderrad-Hauptzylinder ausbauen (siehe Ausbau des
Vorderrad-Hauptzylinders).
® Folgende Teile ausbauen:
Schrauben [A]
Bremsflussigkeitsdeckel [B]
Platte [C]
Membrane [D].

* Die Bremsflussigkeit in einen Behalter gieBen.

GS13009BS1 C
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® Die Kontermutter [A] und den Lagerbolzen [B] herausdrehen und
den Bremshebel [C] abnehmen.

® Die Staubabdeckung herausziehen und den Sicherheitsring
entfernen.

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143.

®* Den Kolben [A], die Sekunddarmanschette [B], die Primarmanschette
[C] und die Riickholfeder [D] herausziehen.

Hauptzylinder

VORSICHT
Die Sekundarmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da

sie dadurch beschadigt wird.

GLO7011BS1 C

Zerlegen des Hinterrad-Hauptzylinders

® Den Hinterrad-Hauptzylinder ausbauen (siehe Ausbau des Hinterrad-
Hauptzylinders).

® Die Staubabdeckung [A] an der Druckstange [B] wegschieben und
den Sicherheitsring [C] entfernen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Die Druckstange mit dem Kolbenanschlag herausziehen.
Den Kolben [D], die Sekundarmanschette [E], die Primdrmanschette
[F] und die Ruckholfeder [G] herausnehmen.

VORSICHT

Die Sekundarmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da
sie dadurch beschadigt wird.

@
®

® Den Sicherungsring [H] entfernen und den Anschluss [I] mit dem O-
Ring [J] herausziehen.

B4 Kawasaki
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Hauptzylinder

Zusammenbau des Hauptzylinders
® Vor dem Zusammenbau alle Teile einschlieBlich des Hauptzylinders mit Bremsflissigkeit oder Alkohol reinigen.

VORSICHT

Fir das Reinigen der Teile nur Bremsfliissigkeit, Isopropyl-Alkohol oder Athyl-Alkohol verwenden. Keine
andere Flussigkeit zur Reinigung dieser Teile benutzen. Benzin, Motorél oder alle anderen Rohélprodukte
beschadigen die Gummiteile. Ausgelaufenes Ol ist schwer vollig abzuwaschen und zerstort schlieBlich den
Gummi der Scheibenbremse.

* Bremsflussigkeit auf die ausgebauten Teile und die Innenflache des
Zylinders auftragen.

® Darauf achten, dass der Kolben oder die Innenwand des Zylinders
nicht zerkratzt wird.

® Silikonfett (z.B. PBC-Fett) auf den Druckstangenkontakt und den
Kontakt des Bremshebel-Lagerbolzens auftragen.

® Den Bremshebel-Lagerbolzen und die Kontermutter festziehen.

Anziehmoment - Bremshebel-Lagerbolzen: 1,0 N m (0,10 mkp)
Bremshebel-Lagerbolzenmutter:
5,9 N m (0,6 mkp)

Prifen des Hauptzylinders (Sichtpriifung)
® Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder zerlegen. @
® Kontrollieren, ob die Innenflache der Zylinder [A] und die AuBen-
flachen der Kolben [B] verkratzt, angerostet oder angefressen sind.
O Wenn Zylinder oder Kolben beschadigt sind, miissen sie G H
ausgetauscht werden.
®  Primarmanschette [C] und Sekundarmanschette [D] kontrollieren.
0 Abgenutzte, beschadigte, weich gewordene (gealterte) oder
aufgequollene Manschetten auswechseln. ———t
0 Wenn Bremsflissigkeit am Bremshebel austritt, ist der Kolben mit ® @@S @ @
den Manschetten auszutauschen. fLo7040551 ©
Vorderrad-Hauptzylinder [J].

Die Staubkappen [E] auf Beschadigungen kontrollieren.
Wenn sie beschadigt sind, missen sie ausgetauscht werden.
Die Kolben-Ruckholfedern [F] auf Beschadigung kontrollieren.
Wenn sie beschadigt sind, missen sie erneuert werden.
Prufen, ob die Ausgleichsbohrungen [G] und die Zulaufbohrungen
[H] frei sind.
0 Wenn die Zulaufbohrung verstopft wird, dann schleifen die
Bremsklétze auf den Bremsscheiben. Die Offnungen dann mit
Druckluft sauber blasen.

Hinterrad-Hauptzylinder [K].

e[ e e
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Ausbau

® Das Rad ausbauen (siehe Kapitel Rader/Reifen)
® Die Befestigungsschrauben [A] herausdrehen und die Bremsscheibe
herausnehmen [B].

Einbau

® Bremsscheibe auf das Rad so montieren, dass die markierte Seite [A]
nach auBen zeigt.

® Sicherheitslack auf die Windungen der Befestigungsschrauben der
Hinterrad-Bremsscheiben auftragen.

® Die Befestigungsschrauben [B] festziehen.

Anziehmoment - Bremsscheibenschrauben: 27 Nm (2,8 mkp)

VerschleiBB der Bremsscheiben

® Die Dicke einer jeden Bremsscheibe an der Stelle mit dem gréBten
VerschleiB messen.
0 Die Bremsscheibe [A] erneuern, wenn sie Uber das zulassige Maf3
hinaus abgenutzt ist.
[B] Messflache

Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe
Normalwert: 4,8-51mm
Grenzwert: 4,5 mm.

Dicke der Hinterrad-Bremsscheibe
Normalwert: 5,8 -6,2 mm
Grenzwert: 5,5 mm.

Verzug der Bremsscheiben

* Das Motorrad auf dem Mittelstander aufrecht stellen.

® Furdie Prifung der Vorderrad-Bremsscheiben das Motorrad
aufbocken, so dass das Rad vom Boden abgehoben wird, und den
Lenker ganz nach einer Seite einschlagen.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

® Eine Messuhr geméaB Abbildung an die Bremsscheibe [A] ansetzen
und die Unwucht messen.
[B] Das Rad von Hand drehen.
0 Wenn die Unwucht den Grenzwert Gberschreitet, ist die
Bremsscheibe auszuwechseln.

Unwucht der Bremsscheiben
Normalwert: 0,15 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm.

B4 Kawasaki
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Bremsflissigkeit

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstandes
* Siehe Kontrolle des Bremsflussigkeitsstandes in Kapitel RegelmaBige Wartung.

Wechseln der Bremsfliissigkeit
® Siehe Wechsel der Bremsflissigkeit in Kapitel RegelmaBige Wartung.

Entliiften der Bremsleitung

Die BremsflUssigkeit lasst sich nur sehr wenig komprimieren, so dass die gesamte Bewegung des Bremshebels direkt
zum Bremssattel Gbertragen und in Bremswirkung umgesetzt wird. Luft lasst sich jedoch leicht komprimieren.
Wenn Luft in die Bremsleitung gelangt, wird die Bewegung des Bremshebels oder des FuBbremshebels teilweise zur
Komprimierung der Luft benutzt. Dadurch entsteht ein ,,schwammiges” Gefihl am Bremshebel oder am
FuBbremshebel, und die Wirkung lasst nach.

ACHTUNG

Immer wenn ein weiches oder ,,schwammiges” Gefihl am Bremshebel zu spiiren ist, nach einem Wechsel
der Bremsflussigkeit, oder wenn eine Verschraubung einer Bremsleitung aus welchem Grund auch immer
gelést worden ist, muss die Bremse entliftet werden.

ANMERKUNG

o Nachstehend ist das Entliiften der Vorderrad-Bremsleitung
beschrieben. .Die Hinterrad-Bremsleitung wird auf die gleiche Art
und Weise entliftet.

® Den Deckel des Bremsflissigkeitsbehalters und die Membrane
abnehmen.

® Den Behalter mit frischer Bremsflussigkeit bis zur oberen
Markierungslinie nachfullen.

® Den Behalterdeckel abnehmen und den Bremshebel mehrmals ; s
langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die Bohrungen - 0500
an der Unterseite des Behalters aufsteigen. ]

o Auf diese Art und Weise wird die Luft vollstandig aus dem
Hauptzylinder abgezogen.

® Den Gummideckel vom Entliftungsventil am Bremssattel
abnehmen.

® Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch an das Entliftungsventil
anschlieBen und das andere Ende des Schlauches in einen Behalter
fUhren.

® Die Bremsleitung und den Bremssattel wie folgt entliften:

o Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis aus dem Plastikschlauch keine
Luft mehr austritt.

1. Mit dem Bremshebel pumpen, bis ein hartes Geflihl entsteht. Dann

die Bremse betatigen und halten [A].
. Bei betatigter Bremse das Ventil schnell 6ffnen und schlieBen [B]. GLOSO15BST €
3. Bremse freigeben [C].

N

ANMERKUNG

o Der Flissigkeitsstand ist wahrend des Entliiftens standig zu
Uberprifen; gegebenenfalls ist Bremsflissigkeit nachzufillen. Wenn
der Behalter wahrend des Entliftens vollstandig leer wird, muss die
Entliftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangt ist.

o Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zum Behalter
abklopfen; dies erleichtert den Entliftungsvorgang.

o Vorderradbremse: Die obigen Schritte fiir den andere Bremssattel
wiederholen.

o Hinterradbremse: Die obigen Schritte fur das andere
EntlUftungsventil wiederholen.
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Den Kunststoffschlauch abnehmen.

® Den Behalterdeckel aufsetzen.
Die Anschlagschraube des Vorderrad-
Bremsflussigkeitsbehalterdeckels festziehen.

Anziehmoment - Anschlagschraube fiir Vorderrad-
Bremsflussigkeitsbehalter:
1,5 Nm (0,15 mkp)

® Das Entliftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.
Anziehmoment - Entliftungsventil: 7,8 Nm (0,8 mkp)
* Den Bremsflussigkeitsstand kontrollieren.

Nach dem EntlUften die Bremse ausprobieren. Die Bremse darf nicht
schleifen und es darf keine BremsflUussigkeit austreten.

Bremsflissigkeit

ACHTUNG
Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgen-

den VorsichtmaBnahmen zu beachten.

1. Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wiederverwenden.

2. Keine Flussigkeit aus einem Behalter verwenden, der
nicht verschlossen oder langere Zeit ge6ffnet war.

3. Nicht zweierlei BremsflUssigkeit vermischen. Dadurch
sinkt der Siedepunkt der Bremsflussigkeit ab, so daf3 die
Bremse ausfallen kann. AuBerdem kénnen die
Gummiteile der Bremse angegriffen werden.

4. Den Behélterdeckel stets sofort wieder aufsetzen, damit
die Flissigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt.

5. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflussig-
keitswechsel vornehmen.

6. Ausgenommen fir die Bremsklétze und die Brems-
scheiben nur Bremsflussigkeit, Isopropylalkohol oder
Athylalkohol zum Reinigen der Bremse verwenden.
Andere Flussigkeiten sind nicht geeignet. Benzin,
Motordél und andere Petroleumdestillate greifen die
Gummiteile an. Ol I3sst sich schlecht vollstandig von
den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an die
Gummiteile der Scheibenbremse und zerstort diese.

7. Bei Arbeiten an den Bremskldtzen oder an der Brems-
scheibe sorgfaltig darauf achten, daf3 keine Brems-
flussigkeit und kein Ol an diese Teile gelangt. Wenn
Bremsfliissigkeit oder Ol unbeabsichtigt an Brems-
klotze oder Bremsscheibe gelangt, muB diese mit
einem Losemittel mit hohem Flammpunkt
abgewaschen werden. Keine Losemittel verwenden, die
Olriickstande hinterlassen. Die Bremsklotze
auswechseln, wenn sie nicht zufriedenstellend
gereinigt werden kénnen.

8. Bremsflussigkeit zerstort schnell den Lack, Flussigkeits-
spritzer sind sofort griindlich abzuwischen.

9. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder
das Entlaftungsventil gedffnet werden, MUSS DIE
BREMSE ENTLUFTET WERDEN.

B Kawasaki
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Bremsschlauche

Aus- und Einbau

VORSICHT
Bremsflussigkeit greift lackierte oder Kunststoffoberflachen

an, ausgelaufene Bremsflussigkeit sollte sofort vollstandig
abgewischt werden.

® Beim Ausbau des Bremsschlauchs ist darauf zu achten, daB keine
BremsflUssigkeit an lackierte Flachen oder Kunststoffteile kommt.

® Das Ende des Bremsschlauchs voribergehend an einer etwas
hoheren Stelle befestigen, damit moglichst wenig Bremsflussigkeit
auslauft.

® Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

® Beim Einbau der Schlduche darauf achten, daB3 diese nicht scharf
gebogen, eingeklemmt, abgeflacht oder verdreht werden und die
Schlauche gemaB dem Abschnitt Verlegen der Schlduche im Kapitel
Allgemeine Informationen verlegen.

® Die Hohlschrauben an den Schlauchanschllssen festziehen.

Anziehmoment - Bremsschlauch-Hohlschrauben:
25 Nm (2,5 mkp)

® Nach dem Einbau der Bremsschlduche die Bremsleitungen entliften
(siehe Entluften der Bremsleitung).

Inspektion

Siehe Priifen der Bremsschlauche und -anschliisse im Kapitel
RegelmaBige Wartung

B4 Kawasaki
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Explosionszeichnungen
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Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1. | Obere Vorderradgabel-Bolzen 23 2,3 S
2. | Kolbenstangenmuttern 15 1,5
3. | Untere Schrauben der Vorderradgabel 40 4,0 L
4. | Obere Vorderradgabel-Klemmschrauben 29 3,0
5. | Untere Vorderradgabel-Klemmschrauben 21 2,1
6. | Vorderradachsen-Klemmschrauben 20 2,0

G: Fett fur Oldichtung und O-Ring auftragen
R:  Austauschteile

B4 Kawasaki

L:

Sicherungslack auftragen
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Explosionszeichnungen

GMO2027BW5 C

B4 Kawasaki

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1. | Hinterrad-StoBdampfermuttern 59 6,0
2. | Zugstangenmuttern 59 6,0
3. | Schwingen-Lagerwellenmutter 110 11
4. | Schwingen-Lagerwellenkontermutter 98 10
5. | Schwinghebelmutter 59 6,0
6: Beilage (Beilageneinstellung erforderlich von G: Fettauftragen
F/No 000001 bis F/No 001025) R:  Austauschteil

ZZ-R1200
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Position

Vorderradgabel (pro Einheit):

Viskositat des Vorderradgabel6ls
Olmenge

Gabeldlstand

Freie Lange der Gabelfeder

Hinterrad-StoBdampfer:

Normalwert
Nutzbereich

Freie Federlange
Gasdruck

B4 Kawasaki

AuBendurchmesser des Vorderradgabellnnenrohres
Einstellung der Vorspannung der Vorderradgabel-Feder

Einstellung der Zugstufendampfung
Einstellung der Federvorspannung

Technische Daten

Normalwert

g 43 mm

Vorsprung des Einstellers 18 mm

Nutzbereich: 5-20 mm

KAYABA 01 (SAE 5W)

409 =+ 4 ml, vollstandig trocken

ca. 350 ml bei Olwechsel

vollstandig eingefedert, ohne Gabelfeder,
unterhalb Oberkante Innenrohr 167 = 2 mm

269,3 mm, Grenzwert 264 mm

No. 2 von 4 Stellungen
12. Einrastung ab der 1. Einrastung
der vollen Uhrzeigersinn-Stellung
(Nutzbereich: 1 — - 40 Einrastungen)
Federlange 194,2 mm
Federlange 197,2 mm — 186,2 mm
(weicher bis harter)
206,2 mm, Grenzbereich: 202 mm
980 kPa (10 kp/cm?, nicht regelbar)

ZZ-R1200
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Spezialwerkzeuge

Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-1493 Lagertreibersatz: 57001-1129

8T571493S8T ¢C

Vorderradgabel-Oldichtungstreiber: 57001-1219 Federringzange: 57001-143

Gabel-AuBenrohrgewicht: 57001-1218 Schlissel fir Schwingen-Lagermutter: 57001-1518

8T571518S8T ¢C

B4 Kawasaki
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Einstellen der Federvorspannung

® Fir das Einstellen der Federvorspannung ist der Einsteller [A] zu
drehen.

O Die normale Einstellung fur einen durchschnittlich groBen Fahrer
mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehor ist
14 mm [B] von oben gemaB Abbildung.

Uberstand des Einstellers
Normal: 18 mm
Nutzbarer Bereich: 5-20 mm

Vorderradgabel

ACHTUNG
Wenn die beiden Einsteller nicht in der gleichen Position

stehen, wird die Fahrbarkeit beeintrachtigt, und das Fahren
kann gefahrlich werden.

o Fur durchschnittliches Fahren kann die Federvorspannung weich
eingestellt sein. Fiir Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder mit
einem Beifahrer sollte die Dampfung jedoch harter eingestellt
werden. Wenn die Dampfung zu weich oder zu hart zu sein scheint,
ist sie gemaB nachstehender Tabelle einzustellen.

Federwirkung

Stellung des| Dampfungs- Ein- Belastung | StraBe | Geschwin-
Einstellers kraft stellung digkeit
20 mm Schwach Weich Leicht Gut Niedrig
Mt () Mt () () ()
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
5 mm Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch

Ausbau (pro Gabelbein)

® Folgende Teile ausbauen:
Vorderrad-Kotfligel (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Vorderrad (siehe Kapitel Rader/Reifen)
Die Kappen herausziehen und die Schrauben [A] herausdrehen.
® Den Lenker [B] abnehmen.

0 Wenn das Gabelbein zerlegt werden soll, dann muss zuerst der
obere Gabelklemmbolzen [A] und der obere Gabelbolzen [B] gelost
werden.

ANMERKUNG

o Zuerst den oberen Gabelklemmbolzen [6sen, dann den oberen
Gabelbolzen.

B4 Kawasaki
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B4 Kawasaki

Den oberen Gabelklemmbolzen [A] und den unteren
Gabelklemmbolzen [B] |6sen.

Kabelbinder [C] abschneiden.

Mit einer Drehbewegung das Gabelbein nach unten herausdrehen.

Einbau

Die Gabel so einbauen, dass die Oberkante [A] des Innenrohres 11,5
mm [B] UGber der oberen Flache [C] des Steuerkopf-Haltewinkels
liegt.

Die unteren Gabelklemmbolzen und den oberen Gabelbolzen
festziehen.

Anziehmoment - Unterer Vorderradgabel-Klemmbolzen:
21 Nm (2,1 mkp)
Obere Vorderrad-Gabelkappe: 23 Nm (2,3 mkp)

Den oberen Gabelklemmbolzen festziehen.

Anziehmoment - Oberer Vorderrad-Gabelklemmbolzen:
29 Nm (2,3 mkp)

ANMERKUNG

Vor dem Festziehen des oberen Gabelklemmbolzens die obere
Gabelkappe festziehen.

Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe entspr. Kapitel).
Die Federvorspannung einstellen.

Gabelolwechsel

Das Gabeldl muss gemaB der Inspektionstabelle gewechselt werden.
Siehe Gabeloélwechsel im Kapitel RegelmaBige Wartung.

Zerlegen der Vorderradgabel

Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vorderradgabel).
Gabeldl ablassen (siehe Kapitel RegelmaBige Wartung).

Die Kolbenstangenmutter entfernen.

Die Vorderradgabel in einem Schraubstock [A] festhalten.
Den Zylinder [B] mit dem Gabelzylinder-Haltewerkzeug [C]
festhalten.

Spezialwerkzeug - Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-1493

Inbusschraube [D] I6sen, dann die Schraube und die Dichtung an
der Unterseite des Innenrohres abnehmen.

Die Zylindereinheit [A] und den Zylinderunterbau [B] herausnehmen.

Die Zylindereinheit nicht zerlegen.

Vorderradgabel

GM04BO60 P

GM04081BS1 C
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® Das Innenrohr vom AuBenrohr wie folgt trennen:
o Die Staubdichtung [A] nach oben hochschieben.
o Den Sicherungsring [B] vom AuBenrohr abnehmen.

o Das Innenrohr [A] festhalten und das AuBenrohr mehrere Male nach
oben und nach unten ziehen. Durch die StoBwirkung auf die
Dichtung wird das Innenrohr vom AuBenrohr [B] getrennt.

0O Wenn die Rohre sehr fest zusammensitzen, ist ein Gabel-
AuBenrohrgewicht zu verwenden.

Spezialwerkzeug — Gabel-AuBenrohrgewicht: 57001-1218

® Innenrohr-Fiihrungsbuchse [A], AuBenrohr-Fiihrungsbuchse [B],
Unterlegscheibe [C] und Oldichtung [D] vom Innenrohr abnehmen.

® Das Zylinderunterteil von der Unterseite des AuBBenrohrs
abmontieren.

Zusammenbau

* Folgende Teile erneuern:
Oldichtung
Fihrungsbuchsen

Untere Inbusschrauben-Dichtung.

® Folgende Teile im Innenrohr [A] einsetzen:
Staubdichtung [B]
Sicherungsring [C]
Oldichtung [D]
Unterlegscheibe [E]
AuBenrohr-Fihrungsbuchse [F]
Innenrohr-Fihrungsbuchse [G].

® Das Zylinderunterteil [A] auf die Zylindereinheit [B] montieren.
® Die Zylindereinheit in das Innenrohr [C] einsetzen.

B4 Kawasaki

Vorderradgabel
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® Innenrohr, Zylindereinheit und Zylinderunterteil als Teilesatz in das
AuBenrohr [A] montieren.
Die Dichtung der unteren Inbusschraube erneuern.
Den Zylinder [B] durch das Gabelzylinder-Haltewerkzeug [C]
festhalten.

Spezialwerkzeug - Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-1493

® Sicherungslack auf die Inbusschraube [D] auftragen und diese
festziehen.

Anziehmoment - Untere Vorderradgabel-Inbusschraube:
40 Nm (4,0 mkp).

* Die neue duBere Fihrungsbuchse [A] in das AuBenrohr einpassen.

ANMERKUNG

o Beim Montieren der neuen AuBBenrohr-Fihrungsbuchse die
gebrauchte Fiilhrungsbuchse [B] gegen die neue Buchse halten und
die gebrauchte Buchse mit dem Vorderradgabel-Oldichtungstreiber
[C] gegen den Anschlag eindricken.

o Die Spalte [D] der Fihrungsbuchse muss zur Fahrzeugseite zeigen.

Spezialwerkzeug - Vorderradgabel-Oldichtungstreiber:
57001-1219.

® Nach Montieren der Unterlegscheibe die (")Idichtung [A] mit dem
Gabeldl-Dichtungstreiber [B] einbauen.

Hochtemperaturfett auf die Oldichtungslippen auftragen.

Den Sicherungsring und die Staubdichtung von Hand einsetzen.

Ol der vorgeschriebenen Sorte einfiillen (siehe Kapitel RegelmaBige
Wartung).

e o O

Kontrolle des Innenrohrs

® Das Innenrohr [A] einer Sichtkontrolle unterziehen und eventuelle
Beschadigungen reparieren.

® Einkerbungen oder Rostschaden kénnen manchmal mit einem
Abziehstein repariert werden. Dies ist erforderlich, da scharfe Kanten
oder erhabene Flachen die Dichtung beschadigen.

0 Wenn die Beschadigungen nicht beseitigt werden kénnen, ist das
Innenrohr auszuwechseln. Da bei Beschadigungen des Innenrohrs
die Oldichtung leidet, ist bei Ausbesserung oder Auswechslung des
Innenrohrs auch stets die Oldichtung auszuwechseln.

B4 Kawasaki
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Vorderradgabel

VORSICHT
Ein verbogenes oder stark verbeultes Innenrohr muss

erneuert werden. Ein zu stark verbogenes Innenrohr verliert
beim Richten an Festigkeit.

® Innenrohr [A] und AuBenrohr [B] provisorisch zusammenbauen und
manuell einige Pumpbewegungen durchfihren [C], um die
Gangigkeit zu Uberprifen.

®* AuBen-und Innenrohre missen erneuert werden, wenn sie nicht
reibungslos gleiten.

GM04086BS1 C

ACHTUNG
Wenn AuBen- oder Innenrohr gerichtet werden, kann die

Vorderradgabel moglicherweise ihre Funktion nicht mehr
erfullen, was zu einem Unfall fihren kann. Stark verbogene
oder beschadigte Innen- oder AuBenrohre sind zu erneu-
ern; das AuBenrohr ist vor Wiederverwendung sorgfaltig
zu prafen.

Prifen der Staubdichtungen

® Die Staubdichtungen [A] auf Anzeichen von Alterung oder
Beschadigung prufen.
O Falls erforderlich, die Dichtungen erneuern.

Federspannung

® Dadie Feder kiirzer wird, wenn die Wirkung nachlasst, lasst sich
deshalb der Zustand der Feder an der freien Lange [B] erkennen.

0 Wenn die Feder in einem der Gabelbeine klrzer ist als der
Grenzwert, dann muss sie ausgewechselt werden. Wenn sich die
Lange der neuen Feder stark von derjenigen der anderen
unterscheidet, ist die andere Feder ebenfalls auszuwechseln, damit
die Gabelbeine gleiche Eigenschaften aufweisen, und die
Fahrstabilitat erhalten bleibt.

Freie Lange der Gabelfeder
Normalwert: 269,3 mm
Grenzwert: 264 mm.

B4 Kawasaki
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Hinterrad-StoBdampfer

Einstellen der Federvorspannung

® Fir das Regulieren der Zugstufendampfung den Einsteller [A]
hineindrehen, bis ein Klicken zu héren ist.

o Die Standardeinstellung fir einen Fahrer durchschnittlicher GroBe
und mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne
Zubehor ist die 12. Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen
Uhrzeigersinnstellung.

0 Wenn sich die Federung zu weich oder zu hart anflhlt, ist sie zu
regulieren.

TK20006BZ2 ¢C

Einstellen der Federeinstellung
|Einstel|er voll gegen Uhrzeigersinn gedreht. |

Einstellen der Zugstufendampfung

Fur das Regulieren der Zugstufendampfung den Zugstufen-
dampfungs-Einsteller [A] in die gewlinschte Stellung drehen.

o Die Standardeinstellung fur einen durchschnittlich groBen Fahrer

mit einem Gewicht von 68 kg, ohne Beifahrer und ohne Zubehér ist
die 2. Einrastung.

Stc.ellung des| Dampfungs Ein Belastung | StraBe Ges.chw_ln STD 11. 1.Einraster
Einstellers kraft stellung digkeit '% $

AN

1. Schwach Weich Leicht Gut Niedrig HTTTTTTTTTTY Weicher

() () Mt Mt () () 1.

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ 3. Einsteller-Positionen

40. Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch >

plrrrrrrrryy| Harter

IREERRRRRAREN

GMO5050BS1 C

Stellung des| Dampfungs- Ein- Belastung | StraBe | Geschwin-
Einstellers kraft stellung digkeit
1 Schwach Weich Leicht Gut Niedrig
Mt ar Mt ar ar ar
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
4 Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch

B4 Kawasaki

Ausbau des Hinterrad-StoBdampfers

Das Motorrad auf dem Mittelstander aufrecht stellen.
Die Schrauben [A] herausdrehen und den Einsteller [B] aushangen.

Folgende Teile ausbauen:
Untere Mutter und Schraube [A] des Verbindungsgestanges
Untere StoBdampfermutter- und schraube [B].

GM05B032 P
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® Folgende Teile ausbauen:
Obere StoBdampfermutter [A].
Obere StoBdampferschrauben.

® Den StoBdampfer von unten her abnehmen.

Einbau des Hinterrad-StoBdampfers
® Die Schwinghebel-Nadellager dick mit Fett einfetten.
* Die folgenden Muttern festziehen:

Anziehmoment - Hinterrad-StoBdampfermuttern:
59 Nm (6,0 mkp)
Verbindungsgestange-Muttern:
59 Nm (6,0 mkp).

Verschrotten der Hinterrad-StoBdampfer

Hinterrad-StoBdampfer

GMO5B033 P

ACHTUNG
Da der Zylinder des Hinterrad-StoBdampfers Stickstoffgas

enthalt, darf er nicht verbrannt werden, ohne dass vorher
das Gas herausgelassen wird, denn es kénnte zu einer
Explosion kommen.

® Den StoBdampfer abmontieren (siehe Ausbau des Hinterrad-
StoBdampfers).
® Den Zylinder [A] des StoBdampfers etwa 2mm anbohren.

GMO5049BS1 C

ACHTUNG
Die Bohrung nicht auf Ihr Gesicht oder auf Ihren Kérper

richten, da das unter Hochdruck stehende Gas gefahrlich
ist.

B4 Kawasaki
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Federung

13-13

Ausbau

®* Motorrad auf dem Mittelstander aufrecht stellen.

® Folgende Teile ausbauen:
Hinterrad (siehe Kapitel Rader/Reifen)
Kettenabdeckung (siehe Kapitel Hinterradantrieb)
Hinterrad-StoBdampfer (siehe dieses Kapitel)
Bremsschlauch-Befestigungsklemme [A].

* Lagerwellendeckel [A] mit dem Schraubenzieher vom Typ (-) [B]
abnehmen.

* Die Kontermutter der Schwingen-Lagerwelle mit einem
Steckschlussel [A] abschrauben.

Spezialwerkzeug - Schlussel fur Schwingen-Lagermutter:
57001-1518.

® Die Mutter [A] der Schwingen-Lagerwelle abschrauben.

Die Schwingen-Lagerwelle [A] abschrauben.
® Die Lagerwelle rechts am Motorrad herausziehen und die Schwinge
abnehmen.

B4 Kawasaki

Schwinge

GMO6BO27* ¢P

GM06B028 P

GMO6B030 P
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Federung

13-14

B4 Kawasaki

Einbau
Reichlich Fett auf das Kugellager, die Nadellager und Fettdichtungen

auftragen.
Die Bundbuchse einsetzen.
Die Unterlegscheibe [A] am Kettengleiter [B] einsetzen.

Die rechte Bundbuchse [A] auf den Anschlag [B] im Rahmen [C]
aufsetzen.

Die Lagerwelle von der rechten Seite her in den Rahmen einsetzen.

Die Lagerwelle so festziehen, dass das Spiel zwischen der
Bundbuchse und dem Rahmen Null mm [D] betragt.
Die Lagermutter festziehen.

Anziehmoment - Schwingen-Lagerwellenmutter:
110 Nm (11 mkp)

Die Lagerkontermutter festziehen.

Anziehmoment - Kontermutter fiir Schwingenlagerwelle:
98 Nm (10 mkp)

Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe entspr. Kapitel).

Ausbau der Schwingenlager

Folgende Teile ausbauen:
Schwinge (siehe Ausbau der Schwinge)
Bundbuchse [A]
Unterlegscheibe [B]
Fettdichtungen [C]
Hulse [D]
Sicherungsring (rechts) [E].

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Kugellager und Nadellager mit dem Oldichtungs- und
Lagerausbauwerkzeug [A] ausbauen.

Spezialwerkzeug - Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug:

57001-1058

Schwinge

GMO6011BS1 C

GM060603S1 C

ZZ-R1200
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Federung 13-15

Schwinge

Einbau der Schwingenlager

® Kugel- und Nadellager groBBziigig mit Fett schmieren.

® Die Nadellager so einbauen, dass die Markierung des Herstellers
nach auBen zeigt.

* DieKugellager so einbauen, dass die Herstellermarkierung nach
auBen zeigt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [A]

GM060604S1 C

Inspektion des Schwingenlagers und der Hiilse

VORSICHT
Die Lager zur Inspektion nicht ausbauen, da sie dadurch

beschadigt werden kénnten.

® Dasinder Schwinge eingebaute Kugellager prifen.

o Da das Kugellager mit duBerst engen Toleranzen hergestellt ist, muss
der Verschlei3 eher durch Fiihlen als durch Messen festgestellt
werden.

® Das Lagerin der Schwinge riickwarts und vorwarts drehen [A] und
dabei auf Spiel, Rauheit oder Schwergangigkeit prifen. Wenn dabei
Spiel, Rauheit oder Schwergangigkeit festgestellt wird, muss das
Lager erneuert werden.

G114010181 C

® Diein der Schwinge eingebauten Nadellager [A] kontrollieren.

o DieRollen in einem Nadellager unterliegen normalerweise sehr
geringem VerschleiB3, und dieser ist schwer zu messen. Anstatt sie
zu messen, mussen sie einer Sichtkontrolle auf Abrieb, Verfarbung
oder andere Beschadigungen unterzogen werden.

0 Wenn die Nadellager, Kugellager und die Hiilse Anzeichen von
anormalem VerschleiB, Verfarbung oder Beschadigung aufweisen,
sind sie als Teilesatz auszuwechseln.

Schmieren der Schwinge

® Siehe Schmieren des Schwingenlagers und der Uni-trak-Verbindung
in Kapitel RegelméaBige Wartung.

Inspektion des Kettengleiters

® Kettengleiter [A] einer Sichtkontrolle unterziehen.

0 Den Kettengleiter ausbauen, wenn er Anzeichen anormalen
VerschleiBes oder von Beschadigung aufweist.

B Kawasaki —_—
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Ausbau des Verbindungsgestanges

Einbau des Verbindungsgestanges

Ausbau des Schwinghebels

Verbindungsgestange, Schwinghebel

Mit dem Mittelstander das Motorrad aufrecht stellen.
Folgende Teile ausbauen:
Untere Schrauben und Muttern [A] des Verbindungsgestanges
Obere Verbindungsgestange-Mutter [B].
Die obere Verbindungsgestange-Mutter so ausbauen, dass die
Schwinge nach oben gezogen wird.
Die untere Verbindungsgestange-Schraube aus dem Schwinghebel
herausziehen.

GMO7B008 P

Fett auf die Oberflachen der Nadellager und Oldichtungslippen
auftragen.

Verbindungsgestange zum Pfeil [A] an der Innenflache der
Verbindungsgestange-Vorderseite einbauen.

Jede Schraube anziehen.

Anziehmoment - Schwinghebel-Mutter: 59 Nm (6,0 mkp)
Verbindungsgestange-Muttern:
59 Nm (6,0 mkp)
Untere Mutter des Hinterrad-StoBdampfers: -
59 Nm (6,0 mkp) i

Die unteren Verkleidungen abbauen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell).
Die Kuhlflussigkeit ablassen.
Folgende Teile ausbauen:
Kuhler (siehe Kapitel Kiihlsystem)
Auspufftopf (siehe Kapitel Motoroberteil)
Das Motorrad auf den Seitenstander stellen.
Die Hauptstander-Federn [A] entfernen.

Mit dem Mittelstander das Motorrad aufrecht stellen.
Untere Mutter und Schraube [A] des Hinterrad-StoBdampfers
Untere Mutter und Schraube [B] des Verbindungsgestanges
Schwinghebel-Schraube und -mutter [C]
Schwinghebel [D].

GMO7B006 P




Federung 13-17

Verbindungsgestange, Schwinghebel

Einbau des Schwinghebels

Einstellen der Beilagen: A ~——
Die Beilagen mussen von F/No 000001 bis F/No 001025
eingestellt werden.

Keine Einstellung der Beilagen erforderlich
von F/No 001026. J

® Die Hulse [A] zwischen den Rahmen-Haltewinkeln [B] mit der
Schwinghebel-Schraube [C] vorlaufig befestigen.

® Das Spiel [D] zwischen der Wand des Rahmen-Haltewinkels und GM07007BS1 €
dem Huilsenende mit einer Fihlerblattlehre messen.

* Die Beilage wahlen, wodurch das Spiel weniger als 0,3 mm betragt.

Beilage:
92022-105 10,8 mm
92018-1445 t 0,7 mm
92018-1444 t 0,6 mm
92018-1443 t 0,5 mm
92018-1442 t 0,4 mm
92018-1441 t 0,3 mm.
ANMERKUNG 170m - dnm

®

o Fur die Modelle jedoch, die diese Beilagen benétigen, muss die
Einstellung nicht durch das Auswechseln der
Schwinghebelschraube erfolgen. In diesem Falle missen jedoch die
Federn zusammen mit der Schraube ausgewechselt werden. .

)

©ON
I

mm

®

Schrauben, die eine Beilagen-Einstellung bendétigen [A].
Schrauben, die keine Beilagen-Einstellung benétigen [B].

)

—>je- 0. 5mm

O©F,

GMO7008BS1 C

* Fett auf die Innenflache der Nadellager und der Oldichtungslippen
auftragen und Fett auf den Fettnippel geben.

® Die Schwinghebelmutter, die Verbindungsgestange-Mutter und die
untere StoBdampfermutter festziehen.

Anziehmoment — Schwinghebelmutter: 59 Nm (6,0 mkp)
Verbindungsgestiange-Mutter:
59 Nm (6,0 mkp)
Untere StoBdampfer-Mutter:
59 Nm (6,0 mkp).

* Wenn die Einstellung der Beilage erforderlich ist, die
Mittelstanderfeder [A] anbringen und dabei die Richtung der Haken
[B] notieren.
Das gleiche [C]
Vorderseite [D].

GMO7BO11 P
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Federung 13-18

Verbindungsgestange, Schwinghebel

® Ist keine Beilageneinstellung erforderlich, die Mittelstanderfeder [A]
anbringen und dabei die Richtung der Haken [B] notieren.
Lang [C]
Vorderseite [D].

G020001BS1 C

Inspektion der Nadellager

0 Wenn Zweifel am Zustand eines Nadellagers bestehen, missen
Lager und Hulse als Teilesatz ausgewechselt werden, und/oder Fett
auf die Fettnippel zugegeben werden.

Inspektion der Hilse fiir Verbindungsgestange und Schwinghebel
O Wenn Beschadigungen sichtbar sind, muissen Hulse [A] und
Nadellager [B] als Teilesatz ausgewechselt werden.

Schmieren der Verbindungsgestange und Schwinghebel-

Nadellager

® Siehe Schmieren des Schwingenlagers und der Uni-trak-Verbindung
in Kapitel RegelméaBige Wartung.

B Kawasaki —_—
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Lenkung

14-2

Explosionszeichnungen

GNO2011BW5 ©

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1. | Lenkerschaltergehduse-Schrauben 34 0,35
2. | Klemmschrauben flr obere Vorderradgabel 29 3,0
3. | Mutter fiir obere Gabelbriicke 78 8.0
4. | Steuerkopf-Mutter 20 2,0
5. | Lenkerschrauben 25 2,5
6. | Klemmschrauben fir untere Vorderradgabel 21 2,1
7. | Lenkergewichts-Schrauben - -

AD: Klebstoff auftragen.
G: Fettauftragen.

B4 Kawasaki

Sicherungslack auftragen.

In der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.

ZZ-R1200
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Lenkung

14-3

Steuerkopf-Mutterschlissel: 57001-1100

Spezialwerkzeuge

Steuerkopflager-Treiberadapter: 57001-1345

S

Heber: 57001-1238

)

‘!}@f’\ 2L

i‘

Treiber fur Kopfrohr-AuBenlaufring, & 55: 57001-1446

Adapter fur Lagerausziehwerkzeug: 57001-166

8T571446ST C

Steuerkopflager-Treiber: 57001-1344

B4 Kawasaki
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Lenkung

14-4

Inspektion
® Siehe Lenkungsinspektion in Kapitel RegelméaBige Wartung.

Einstellen der Lenkung

® Folgende Teile ausbauen:
Mutter der oberen Gabelbriicke [A]
Lenker [B]
® Folgende Teile |6sen:
Klemmschrauben fur obere Gabel [C]
® Steuerkopf-Haltewinkel [D] mit Lenker abbauen.
o Die Befestigungsschelle 6ffnen [E].

Die Sicherungs-Unterlegscheibe [A] abnehmen.
Das Motorrad auf dem Mittelstander aufrecht stellen.
Das Vorderrad mit dem Heber vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238.

® Mitdem Mutterschlissel die Lenkung [A] einstellen.

0 Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutter um den
Bruchteil einer Umdrehung lésen.

0 Wenn die Lenkung zu leichtgédngig ist, die Einstellmutter um den
Bruchteil einer Umdrehung festziehen.

ANMERKUNG

o Die Einstellmutter jeweils héchstens nur um 1/8-Umdrehung
festziehen oder l6sen.

® Die Sicherungs-Unterlegscheibe anbringen (siehe Einbau des
Steuerkopflagers).

Anziehmoment — Steuerkopfmutter: 78 Nm (8,0 mkp)
Obere Vorderradgabel-Klemmschrauben:
29 Nm (3,0 mkp)

Lenkung noch einmal kontrollieren.
0 Istdie Lenkung immer noch zu stramm oder zu leichtgangig, die
Einstellung wiederholen.

B4 Kawasaki

Spezialwerkzeug - Steuerkopf-Mutterschlussel: 57001-1100.

® Die Kopfmutter und die oberen Gabelklemmschrauben festziehen.

Lenkung

ZZ-R1200
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Lenkung 14-5

Steuerkopf

Ausbau des Steuerkopfes und des Steuerkopflagers

® Folgende Teile ausbauen:
Befestigungsschelle (offen) [A]
Briicken [B]
Mutter der oberen Gabelbriicke und Unterlegscheibe
(siehe Einstellen der Lenkung)
Lenker (siehe Ausbau der Lenker)
Obere Gabelbrlcke (siehe Einstellen der Lenkung)

® Folgende Teile ausbauen:
Abdeckungsschrauben [A]
Untere Haltewinkel-Abdeckung [B].

® Die Bremsschlauch-Verbindungsschrauben [A] herausdrehen.

® Folgende Teile ausbauen:
Vorderrad (siehe Kapitel Rader/Reifen)
Vorderrad-Gabel (siehe Kapitel Federung)
® Dieuntere Gabelbriicke nach oben driicken, die
Steuerkopfkontermutter [A], die Einstellmutter [B], die
Steuerkopfkappe [C], dann den Steuerkopf [D] entfernen.

Spezialwerkzeug - Steuerkopf-Mutterschliissel: 57001-1100

® Den Innenlaufring fiir das obere Steuerkopflager und die
Kugellagereinheit entfernen.

GNO5BO36 P

B Kawasaki —_—




Lenkung 14-6

Steuerkopf

® Zum Ausbau der in das Kopfrohr [B] eingepressten AuBenlaufringe
[A] einen Stab [C] abwechselnd in die beiden Aussparungen [D] des
Kopfrohres einflihren und den Laufring herausschlagen.

ANMERKUNG

o Wenn eines der Steuerkopflager beschadigt ist, wird empfohlen,
sowohl das obere als auch das untere Lager (einschlieBlich der
AuBenringe) zu erneuern.

® Das auf den Steuerkopf [B] aufgepresste Unterlager (einschlieBlich
seiner Fettdichtung) [A] mit dem Lagerabziehwerkzeug [C] und
dem Adapter [D] ausbauen.

Spezialwerkzeug - Lager-Abziehwerkzeug: 57001-158
Adapter fir Lager-Abziehwerkzeug:
57001-166.

Einbau des Steuerkopfes und der Steuerkopflager

* Die AuBenlaufringe erneuern.
® Fett auf die AuBenlaufringe auftragen und diese gleichzeitig in das
Kopfrohr hineintreiben.

Spezialwerkzeug - Treiberwelle fur Kopfrohr-AuBenlaufringe:
57001-1075 [A]
Treiber fir Kopfrohr-AuBenlaufringe,
@ 55: 57001-1446 [B].
Lagertreibersatz: 57001-1129.

GNO5009BS1 C

Die Oldichtung und den unteren Innenlaufring erneuern.

* Die Oldichtung [A] auf den Steuerkopf setzen, Fett auf den
Innenlaufring [B] des unteren Kugellagers auftragen und diesen auf
den Steuerkopf treiben.

Spezialwerkzeug - Steuerkopflager-Treiber: 57001-1334 [C]
Adapter fiur Steuerkopflager-Treiber:
57001-1345 [D].

GNO5B040 P
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Lenkung

14-7

® Fett auf die unteren und oberen Kugellager [A] und AuBenringe
auftragen.

® Das untere Kugellager auf den Steuerkopf montieren.

o Die unteren und oberen Kugellager sind identisch.

® Den Steuerkopf [A] durch das Kopfrohr einsetzen und das
Kugellager [B] sowie den Innenlaufring [C] darauf setzen.
® Die Steuerkopfkappe [D] und die Einstellmutter [E] anbringen.

* Dielnnenlaufringe wie folgt einbauen:

o Einstellmutter mit 20 Nm (2,0 mkp) Anziehmoment zuerst
festziehen und dann um den Bruchteil einer Umdrehung lésen, bis
sie sich leicht dreht. Dann die Einstellmutter wieder mit dem

festziehen.
11,1 kg [B]
o Die Steuerkopf-Kontermutter mit dem vorgeschriebenen
Anziehmoment und einem Spezialwerkzeug festziehen.
o Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist, und sich der Steuerkopf
leicht und ohne Rucken dreht. Ist dies nicht der Fall, dann sind
vielleicht die Lager auf den Innenlaufringen beschadigt.

anziehen, da die Lenkung sonst zu stramm geht.
Spezialwerkzeug — Mutterschliissel: 57001-1100
Anziehmoment — Einstellmutter: 20 Nm (2,0 mkp).

® Folgende Teile einbauen:
Sicherungs-Unterlegscheibe
Obere Gabelbriicke
O-Ring
Unterlegscheibe
Mutter der oberen Gabelbricke
* Die Vorderradgabel einbauen (siehe Kapitel Federung).

B4 Kawasaki

Steuerkopf

GNO5BO39 P

GNO5008BS1 C

vorgeschriebenen Anziehmoment und mit dem MutterschlUssel [A]

GNO5010481 C

o Die Kontermutter nochmals um den Bruchteil einer Umdrehung herausdrehen, bis sie leichtgangig wird.
* Die Kontermutter leicht im Uhrzeigersinn drehen, bis sie gerade schwergangig wird. Die Mutter nicht zu fest

ZZ-R1200
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Lenkung

14-8

ANMERKUNG

o Zuerst die oberen Gabel-Befestigungsschrauben, dann die

Gabelbriickenmutter und zuletzt die unteren Gabelklemmbolzen
festziehen.

Spezialwerkzeug - Gabelbriickenmutter: 78 Nm (8,0 mkp).
Oberer Vorderradgabel-Klemmbolzen:
29 Nm (3,0 mkp).
Unterer Vorderradgabel-Klemmbolzen:
21 Nm (2,1 mkp).

Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe entsprechende
Kapitel).

ACHTUNG
Betatigungszlige, Leitungen und Schlduche vorschriftsma-

Big verlegen, damit die Bewegungsfreiheit des Lenkers
nicht beeintrachtigt wird (siehe Kapitel Allgemeine
Informationen).

B4 Kawasaki

Inspektion der Steuerkopflager

Den Steuerkopf ausbauen.

Mit einer Ldsung mit hohem Flammpunkt die oberen und unteren
Kugellager in den Kafigen waschen und die in das Rahmenkopfrohr
eingepressten oberen und unteren AuBenlaufringe abwischen und
von altem Fett und Schmutz reinigen.

Die AuBenlaufringe und Kugellager [A] einer Sichtkontrolle
unterziehen.

Wenn die Lager VerschleiB oder Beschadigungen aufweisen,
mussen sie erneuert werden.

Die oberen und unteren Kugellager in den Kafigen mit Fett fillen
und eine leichte Fettschicht auf die oberen und unteren
AuBenlaufringe auftragen.

Den Steuerkopf einbauen und die Lenkung einstellen.

Verzug des Steuerkopfes

Bei jedem Ausbau des Steuerkopfes, oder wenn die Lenkung nicht
auf Leichtgangigkeit eingestellt werden kann, muss der Steuerkopf
auf gerade Ausrichtung [A] kontrolliert werden.

Ist der Steuerkopfschaft verbogen, muss er ausgetauscht werden.

Schmieren der Steuerkopflager

Siehe Schmierung der Steuerkopflager im Kapitel RegelmaBige
Wartung.

Steuerkopf

GN050602S1 C

GN050417S1 C
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Lenkung

B4 Kawasaki

Ausbau des Lenkers
Folgende Teile ausbauen:

Kupplungshauptzylinder [A]
Schaltergehause des linken Lenkers [B]
Gewichtsschraube [C]

Lenkergewicht [D]

Kappen [E].

Linker Lenkergriff [A]
Lenker-Befestigungsschrauben [B]
Linker Lenker [C]

Vorderradbrems-Hauptzylinder [A]
Schaltergehause des rechten Lenkers [B]
Gewichtsschraube [C]

Lenkergewicht [D]

Gasgriff [E]

Kappen [F]

Lenkerbolzen

Rechter Lenker [G].

Einbau des Lenkers

Die Lenkerbolzen in folgenden Schritten festziehen:
Erster [A], zweiter [B] und letzter Schritt [C].

Anziehmoment - Lenkerbolzen: 25 Nm (2,5 mkp).

Sicherungslack auf die Gewinde der Gewichtsbolzen auftragen.
Die Schaltergehause des linken und rechten Lenkers montieren.
Den Vorsprung [A] in eine kleine Bohrung [B] im Lenker einpassen.
Anziehmoment - Lenker-Schaltergehauseschrauben:

3,4 Nm (0,35 mkp)

Den Bremshauptzylinder einbauen (siehe Kapitel Bremsen).
Den Kupplungshebel einbauen (siehe Kapitel Kupplung).

Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe entspr. Kapitel).
Folgende Teile kontrollieren und einstellen:
Freies Gasspiel (siehe Kapitel RegelmaBige Wartung).
Vorderradbremse (siehe Kapitel RegelmaBige Wartung.

Kupplung (siehe Kapitel Kupplung).

GN06002BS1 C
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Rahmen und Fahrgestell 15-2

Explosionszeichnungen

(CAL)

CA: Kanadisches Modell US: USA-Modell
CAL: Kalifornisches Modell
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Rahmen und Fahrgestell

Explosionszeichnungen
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Rahmen und Fahrgestell 15-4

Explosionszeichnungen

6002030BW5 C

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1. | Hinterradrahmen-Befestigungs-schrauben 44 4,5 L
2. Haltebolzen fur VorderradfuBraste 25 2,5
3. Seitenstanderbolzen 44 4,5
4. Seitenstander-Haltewinkelbolzen 49 5,0 L
5. Fallrohrbolzen 44 4,5
6. Mittelstanderbolzen 29 3,0
7. | Hintere Haltebolzen fur Hinterrad-FuBraste 25 2,5
G: Fettauftragen. R:  Austauschteile

L:  Sicherungslack auftragen.

B Kawasaki —_—




Ausbau

® Den ZundschlUssel [A] in das Sitzschloss einfuhren, im
Uhrzeigersinn drehen, den hinteren Teil des Sitzes nach oben und
zurlickziehen [B]

G004B025 P

Einbau
® Den Sitzhaken [A] in den Buligel [B] des Benzintank-Haltewinkels
einhaken.

® Die Sitzstifte [C] in die Verschluss-Bohrungen [D] stecken.
o Den hinteren Teil des Sitzes nach unten driicken, bis der Verschluss
hoérbar einrastet.

B4 Kawasaki
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Rahmen und Fahrgestell 15-6

Seitenabdeckungen

Ausbau

®* Den Bolzen [A] herausschrauben.
® Die Seitenabdeckungen [B] nach auB3en ziehen, um die Anschlage
[C] frei zu legen.

Einbau

® Die Vorspriinge [A] der Seitenabdeckung in die Osen [B] des
Rahmens einsetzen.
® Den Bolzen festziehen.
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Sitzabdeckungen

Ausbau

® Folgende Teile ausbauen:
Sitz (siehe Ausbau der Sitze)
Seitenabdeckungen (siehe Ausbau der Seitenabdeckungen)
Griffbolzen
Griff [A]
Griffstangenbolzen
Griffstangen [B]
Sitzverschlussschrauben
Sitzverschluss [C] (Aufhangung)
Sitzabdeckungs-Befestigungsschrauben [D].

Den Steckverbinder [A] abklemmen.
Beim Ausbau der Sitzabdeckungen die Nase [B] auf der Abdeckung
vom Helm-Verschlusshaken [C] abnehmen.

o Die Vorderteile der Sitzabdeckungen nach auBen ziehen und dann
die Sitzabdeckungen nach hinten abnehmen.

® Folgende Teile ausbauen:
Schrauben [A]
Untere Sitzabdeckung [B]
Rucklicht/Blinker [C].

Einbau

® Einbau ist das Gegenteil von Ausbau.
® Festziehen:

Anziehmoment - Griffstangenbolzen: 25 Nm (2,5 mkp).
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Rahmen und Fahrgestell

15-8

Ausbau der unteren Verkleidungen

® Folgende Teile ausbauen:
Innere Abdeckung [A] (siehe Ausbau der Inneren Abdeckung)
Schrauben [B]
Inbusschrauben [C].

® Den unteren Anschlag der unteren Verkleidung vom Vorsprung [A]
auf der Innenverkleidung [B] herausziehen.

* Die mittleren Anschlage der unteren Verkleidung vom Vorsprung [C]
auf der oberen Verkleidung [D] herausziehen.

® Den oberen Anschlag [A] vom Benzintank herausziehen.

Einbau der unteren Verkleidung

® Sich vergewissern, dass das Hitzeschutzschild vorhanden ist.

* Den Vorsprung der unteren Verkleidung in die Ose des Benzintanks
einsetzen.

® Die Nase [A] an der oberen Verkleidung [B] in die Bohrung [C] an der
inneren Verkleidung [D] einpassen.

* Die mittleren Vorspriinge der oberen Verkleidung in die Osen der
unteren Verkleidung einsetzen.

* Den Vorsprung der Innenverkleidung in die Ose der
Innenverkleidung einsetzen.

® Die Eingriffteile [A] des Unterteils der Verkleidung in ihre
Gegenstlicke [B] einsetzen.

® Zuerst die Inbusschrauben voriibergehend festziehen und alle
Schrauben leicht anziehen.
Die Inbusschrauben und Bolzen festziehen.

® Dielnnenabdeckung einbauen (siehe Einbau der Innenabdeckung).

B4 Kawasaki

Verkleidungen
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Rahmen und Fahrgestell 15-9

Verkleidungen

Ausbau der Innenverkleidung
® Folgende Teile ausbauen:
Schraube [A].
® Innenverkleidung von der unteren Verkleidung abziehen
o Die Vorspriinge zu den Osen geméaB nachstehender Reihenfolge frei
legen:
1. Obere Teile [B]
2. Mittlere Teile [C].

Einbau der Innenverkleidung
* Die Vorspriinge [A] in die Osen [B] einpassen.

Ausbau der Windschutzscheibe

® Folgende Teile ausbauen:
Innere Abdeckungen (siehe Ausbau der Inneren Abdeckung)
Schrauben [A]
Schrauben und Muttern [B]
Windschutzscheibe [C] mit vorderer innerer Abdeckung.

® Die Zungen [A] der Windschutzscheibe von den Bohrungen der
vorderen inneren Abdeckung frei machen.

Einbau der Windschutzscheibe

® Die Zungen [A] der Windschutzscheibe [B] in die Bohrungen [C] der
vorderen inneren Abdeckung [D] einsetzen.
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Verkleidungen

Ausbau der inneren Abdeckung

® Folgende Teile ausbauen:
Schrauben [A].
® Die Vorspringe [B] der inneren Abdeckung [C] nach auBBen aus
jedem Gummiloch herausziehen.

Einbau der inneren Abdeckung

® DieZungen [A] derinneren Abdeckung in die Bohrungen [B] der
vorderen inneren Abdeckung einsetzen.
Die Zungen [C] in die Winkelbleche einpassen.

* Den Vorsprung der inneren Abdeckung in die Ose des Benzintanks
einsetzen.

* Den Vorsprung der inneren Abdeckung in die Ose des Verkleidungs-
Haltewinkels einsetzen.

Ausbau der oberen Verkleidung
® Folgende Teile ausbauen:
Windschutzscheibe (siehe Ausbau der Windschutzscheibe)
Innere Abdeckungen (siehe Ausbau der inneren Abdeckung)
® Den Steckverbinder [A] des Unterkabelbaums abklemmen.

60058073 P

® Dievorderen Luftkanal-Klemmschrauben [A] |6sen.

® Ausbauen:
Schrauben [A].

e
GOOSBO7HP
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Rahmen und Fahrgestell

15-11

Die Schrauben [A] und die Schlauchschelle [B] abnehmen.
® Die Schlauchschelle [C] wegschieben und den Schlauch [D]
herausziehen.

Fir das kalifornische Modell:

Die Schlauchschelle [A] wegschieben.

Den Schlauch [B] aus dem Vakuumventil [C] herausziehen.
Die Schraube [D] und die Schlauchschelle [E] abnehmen.
Das Vakuumventil aus dem Luftkanal [F] ausbauen.

O O O O e

® Die Gummiabdeckungen [A] nach oben schieben.
[ ]

Die Bolzen [B] ausschrauben und linken und rechten Riickspiegel
abnehmen.

® Das Unterteil [A] der oberenyerkleidung herausziehen.
o Die Vorspriinge [B] aus den Osen herausnehmen.

® Die Bohrungen [A] der oberen Verkleidung vom Verkleidungs-
Haltewinkel frei machen.

® Die obere Verkleidung nach vorne ziehen.

B4 Kawasaki

Verkleidungen
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Rahmen und Fahrgestell 15-12

Verkleidungen

Einbau der oberen Verkleidung

® Der Einbau der oberen Verkleidung erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

® Den Anschlag [A] der oberen Verkleidung auf dem Vorsprung [B]
des Verkleidungs-Haltewinkels anbringen.

Ausbau des Luftkanals

® Obere Verkleidung abnehmen (siehe Ausbau der oberen
Verkleidung).

® Die Schlauchschellen [A] wegschieben und die Schlduche [B]
entfernen.

® Die Schrauben [C] herausdrehen und die Luftkanéle [D]
herausziehen.

® Folgende Teile ausbauen:
Gummikanale [A]
Siebe [B].

Einbau des Luftkanals
® Der Einbau des Luftkanals erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Aus- und Einbau des Hitzeschutzes

® Die unteren Verkleidungen abnehmen (siehe Ausbau der unteren
Verkleidung).

® Die Kunststoff-Befestigungsschellen [A] herausziehen und
entsorgen.
Den Hitzeschutz [B] abnehmen.
Die neuen Kunststoff-Befestigungsschellen bis zum Anschlag
einsetzen.

G009B004 P
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Rahmen und Fahrgestell 15-13

Kotflugel

Ausbau der Vorderrad-Kotfligel

® Folgende Teile ausbauen:
Tachometerkabel-Befestigungsschelle [A]
Bremsschlauch-Befestigungsschellen [B] (links und rechts)
Bolzen [C].

® Den Vorderrad-Kotfligel [D] abnehmen.

Einbau der Vorderrad-Kotflligel

® Den Vorderrad-Kotfligel auf der Vorderradgabel anbringen.

® Die Schrauben festziehen.

® Die Bremsschlauch-Schellen und Tachometerkabelschellen auf den
Bohrungen des Vorderrad-Kotflligels anbringen.

Ausbau der Hinterrad-Kotfllgel

® Folgende Teile ausbauen:
Sitz (siehe Ausbau des Rucksitzes)
Sitzabdeckung (siehe Ausbau der Sitzabdeckung).
® Folgende Teile ausbauen:
Schraube [A] des BremsflUssigkeitsbehalters
der Hinterradbremse
Bolzen [B].

* Abklemmen:
Steckverbinder [A] der Kennzeichenbeleuchtung[A]
* Aufhangen:
Kanister [B] (nur fur kalifornisches Modell).
® Folgende Teile ausbauen:
Schrauben und Muttern [C].
® Hinterrad-Kotflliigel nach hinten unten herausziehen.

Einbau des hinteren Teils des Hinterrad-Kotflligels

® Das Vorderteil des hinteren Teils des Hinterrad-Kotflligels unter das
Vorderteil des Hinterrad-Kotfligels einbauen.

Ausbau des hinteren Teils des Hinterrad-Kotfliigels

® Folgende Teile ausbauen:
Schrauben [A]
Werkzeugkasten [B]

sooaaoss‘}/d
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15-14

® Folgende Teile ausbauen:
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Hinterer Teil des Hinterrad-Kotflligels (siehe Ausbau des
hinteren Teils des Hinterrad-Kotflligels)
Batterie (siehe Kapitel Elektrik)
Verteilerkasten [A]
Abscheider [B] (nur kalifornisches Modell)
Schraube [C]
Blinkerrelais [D]
Kuhlergeblase-Relais [E]
Scheinwerferrelais (Steuerung) [F].
* Abklemmen:
IC-Zinder-Steckverbinder [G] (siehe Kapitel Elektrik)
® Die Schrauben [H] herausdrehen.

® Die Kabelbaum-Befestigungsschelle [A] 6ffnen.

® Folgende Teile ausbauen:
Anlasserrelais [A]
Geblasesicherung [B]
Scheinwerfersicherung [C].

® Folgende Teile ausbauen:
Halteschrauben [A] fur Hinterrad-FuBraste
Schrauben [B] des unteren seitlichen Hinterrad-Rahmens
Die Schrauben [C] des oberen seitlichen Hinterradrahmens l6sen.
Beim kalifornischen Modell den griinen Schlauch [D] des Kanisters
herausziehen.

Den Hinterradrahmen nach oben drehen [A]
Den hinteren Teil des hinteren Kotflligels [B] abnehmen.

B4 Kawasaki

Kotflugel
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Rahmen und Fahrgestell 15-15

Kotflugel

Einbau des vorderen Teils des Hinterrad-Kotfliigels

® Den Schlauch, Kabelbaum und Befestigungsschellen gemaB
Abschnitt Verlegung der Schlauche und Kabelbdaume in Kapitel
Anhang anbringen.

® Den Schlauch [A] des BremsflUssigkeits-Behalters der
Hinterradbremse nach der Abbildung anbringen.
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Ausbau des Hinterradrahmens

® Folgende Teile ausbauen:
Sitze (siehe dieses Kapitel)
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Sitzabdeckung (siehe Ausbau der Sitzabdeckung)
Vorderteil des Hinterrad-Kotflliigels (siehe Ausbau des Vorderteils
des Hinterrad-Kotflugels)
GrUner Schlauch [A] (nur kalifornisches Modell).

Halteschrauben [A] fur Hinterrad-FuBraste

Rahmenbolzen [B]

Schrauben und Muttern [C]

Hinterteil des Hinterrad-Kotfligels [D] (siehe Ausbau des
Hinterteils des Hinterrad-Kotfltgels)

Hinterradrahmen [E].

Einbau des Hinterradrahmens

® Sicherungslack auf die Schrauben des Hinterradrahmens auftragen.
® Die Schrauben und Muttern des Hinterradrahmens festziehen.

Anziehmoment - Schrauben und Muttern des Hinterradrahmens: 44 Nm (4,5 mkp).

® Die Schlauche, Kabelbdume und Befestigungsschellen nach dem Abschnitt Verlegung der Schlduche und
Kabelbdume im Kapitel Anhang anbringen.

Inspektion des Rahmens

® Den Rahmen auf Risse, Dellen, Verbiegungen oder Verzug einer
Sichtpriufung unterziehen.
0 BeiBeschadigungen des Rahmens diesen erneuern.

ACHTUNG
Ein reparierter Rahmen kann wahrend der Fahrt

moglicherweise zu Schaden kommen und dadurch einen
Unfall verursachen. Wenn der Rahmen verbogen, einge-
drickt, gerissen oder verzogen ist, muss er ersetzt werden.

G009001BS1
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Ausbau des Verkleidungs-Haltewinkels

® Folgende Teile ausbauen:
Obere Verkleidung (siehe Ausbau der oberen Verkleidung)
Messeinheit (siehe Kapitel Elektrik)
Befestigungsschellen [A]
Muttern und Schrauben [B]
Verkleidungs-Haltewinkel [C].

G009B001

Aus- und Einbau des Fallrohrs

® Siehe Ausbau des Motors und Einbau in Kapitel Aus- und Einbau des
Motors.

B4 Kawasaki
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Rahmen und Fahrgestell 15-17

Hauptstander, Seitenstander

Einbau des Seitenstanders
® Festziehen:
Anziehmoment - Seitenstander-Schraube: 44 Nm (4,5 mkp)

® Die Feder [A] des Seitenstanders einbauen und dabei die Richtung
der Haken [B] notieren.
Lang [C].

Ausbau des Hauptstanders

® Kahlflussigkeit ablassen.
® Folgende Teile ausbauen:
Untere Verkleidungen (siehe Ausbau der unteren Verkleidung)
Kuhler (siehe Kapitel Kiihlsystem)
Auspufftopf (siehe Kapitel Motoroberteil).
Mit dem Seitenstander das Motorrad abstltzen.
Die Federn [A] des Hauptstanders ausbauen.
® Die Schrauben [B] herausdrehen und den Hauptstander [C]
abnehmen.

GMO7B009 P

Einbau des Hauptstanders
® Die Hauptstanderschrauben und -muttern festziehen.

Anziehmoment — Hauptstanderschrauben: 29 Nm (3,0 mkp)

® Einbau der Hauptstanderfeder siehe Einbau des Schwinghebels im
Kapitel Federung.
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Technische Daten
Teileanordnung
Explosionszeichnungen
Spezialwerkzeuge und Dichtstoff
Vorbemerkungen

Elektrische Leitungen

Priifen der Leitungen

Batterie

Ausbau

Einbau

Fallen der Batterie mit
Elektrolytflissigkeit
Erstladung
VorsichtsmaBBnahmen
Austauschbarkeit

Priifen der Ladebedingungen
Aufladen

Ladesystem

Ausbau der Lichtmaschine
Einbau der Lichtmaschine
Zerlegen der Lichtmaschine

Zusammenbau d. Lichtmaschine

Funktionspriifung

Priifen der Statorspule
Priifen der Rotorspule
Reinigung der Schleifringe
Schleifring-Durchmesser
Lange der Kohlebiirsten
Prifung des Gleichrichters
Prifen des Reglers

Prifen des Lichtmaschinen-
Kugellagers

Ziindsystem

Fehlersuche im Ziindsystem
Ausbau der Impulsgeberspulen
Einbau der Impulsgeberspulen
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Prifen der Ziindspulen
Zindspulen-Primarspitzen-
spannung

Ausbau der Zindkerze

Einbau der Ziundkerzen
Reinigen und Prifen der
Zindkerzen

Prifen des Elektrodenabstandes

Ausbau des IC-Ziunders
Prifen des IC-Zliinders

Anlassersystem

Ausbau des Anlassers

Einbau des Anlassers
Zerlegen des Anlassers
Zusammenbau des Anlassers
Prifen der Biirsten
Reinigung und Inspektion
des Kollektors

Prifen des Ankers

Prifen der Burstenleitung
Prifen der Birstenplatte und
des Anschlussbolzens

Prifen des Anlasserrelais
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Horizontaleinstellung des
Scheinwerfers
Vertikaleinstellung des
Scheinwerfers
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lampen
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Austauschen der Lampe fir
Rick-/Bremsleuchte
Austausch der Blinkerlampe
Priifen des Blinkrelais

Kuhlergeblasesystem
Priifen des Geblasesystem-
Schaltkreises
Priifen der Geblasemotoren

Instrumente und Anzeigegerate
Ausbau
Zerlegen der Instrumente und
Anzeigegerate
Zusammenbau der
Instrumenteneinheit
Austauschen der Instrumenten-
lampen
Priifen des Tachometers
Prifen des Kraftstoffstands-
Messgerates
Priifen des Wassertemperatur-
Messgerates
Priifen der Uhr
Prifen des Anzeigeschalters

Benzinpumpen
Aus- und Einbau der
Benzinpumpen
Prifen des Innenwiderstandes
der Benzinpumpen
Funktionspriufung der
Benzinpumpe

Benzinabsperrventil
Ausbau
Einbau
Prifen der Kraftstoffventile

Schalter und Sensoren
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Einstellen des hinteren
Bremslichtes
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Schalter und Sensoren:

Einstellung des Hinterrad-Bremslichtschalters
Anschlisse des Motorol-Druckschalters

Geblaseschalter-Widerstand:
Steigende Temperatur
Fallende Temperatur

Innenwiderstand des Wassertemperatursensors:

Widerstand des Benzinstandssensors
Position voll

Position leer
Drosselklappensensor-Ausgangsspannung

B4 Kawasaki

Position Normalwert Grenzwert
Batterie:

Typ Wartungsfreie Batterie ---
Kapazitat 12V 14 Ah ---
Spannung 12,6 V oder mehr ---
Lichtmaschine (Ladesystem):

Typ Drehstrom (eingebauter Regler/Gleichrichter) ---
Ladespannung 14,2 — 14, 8 V bei 4000 min-! ---
Statorspulenwiderstand 1,0 Q oder weniger ---
Rotorspulenwiderstand 2,3-3,5Q ---
Schleifring-Durchmesser 14,4 mm 14,0 mm
Lange der Kohlenburste 10,5 mm 4,5 mm
Ziindsystem:

Widerstand der Impulsgeberspule 380-570Q ---
Zundspule:

Dreinadel-Bogenabstand 6 mm oder mehr ---
Primarwindungswiderstand 23-35Q ---
Sekundarwindungswiderstand 12 -18 kQ ---
Zundkerze:

Typ NGK CROE oder ND U27ESR-N ---
Elektrodenabstand 0,7-0,8 mm ---
Widerstand des IC-Zinders siehe Text ---
Elektroanlassersystem:

Anlasser:

Lange der Kohleblirsten 12-12,5 mm 7 mm
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm

Technische Daten

leuchtet nach etwa 10 mm
FuBbremshebelweg auf
Motor ausgeschaltet: ON
Motor lauft: OFF

von OFF auf ON bei 93 - 103°C
Geblase stoppt bei 3-8°C unter
Betriebstemperaturbereich
ON: Unter 0,5 Q
OFF: Uber 10 MQ
80°C: ca. 52 Q
100°C: ca. 27 Q

1-5Q
103-117 Q
Im Leerlauf: 0,9-1,1V
Bei Vollgas: 4,06 - 4,26 V
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1:  Zandunterbrecher

2:  Kuhlergeblaseschalter

3:  Lichtmaschine, Regler und
Gleichrichter

4:  Anlasser

5: IC-Zinder

B4 Kawasaki

Oldruckschalter

Impulsgeber

Leerlaufschalter
Seitenstander-Schalter
Anlasserrelais und Hauptsicherung
Hinterradbremslicht-Schalter

T2V N

- O

: Vorderradbremslicht-Schalter

Teileanordnung

Drosselklappen-Positionssensor

Diode
Kuhlergeblase

ZZR 1200
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Zindspule # 1, 4

Zindspule # 2, 3

Blinkerrelais

Schalterrelais (Fern- und Abblendlicht
Scheinwerfersicherung 30 A
Nebensicherung 10 A

Verteilerkasten

NouhkhwnN-=

B4 Kawasaki

10:
11:
12:
13:

Teileanordnung

(

GP04B016 P

Batterie 12V 14 Ah
Kuhlergeblaserelais
Scheinwerferrelais (Steuerung)
Wassertemperatursensor
Benzinpumpen
Benzinabsperrventile

ZZR 1200
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Explosionszeichnungen

6P02038BW5 C

7:  Scheinwerferrelais (Abblendlicht) CA: Kanadisches Modell
8: Leseschalter MY: Malaysisches Modell

B4 Kawasaki

AD: Klebstoff auftragen
G:

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1. | Schaltergehause-Befestigungsschrauben 3,4 0,35
2. | Vorderradbremslicht-Schalterschraube 1,2 0,12
3. | Anlass-Sperrschalterschraube 1,2 0,12
4. Befestigungsschrauben flr vorderen Blinker 0,9 0,09
5. Scheinwerferschrauben 5,9 0,6
6: Scheinwerferrelais (Fernlicht) AU: Australisches Modell EUR:  Europaisches Modell

Fett auftragen.
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Explosionszeichnungen

GP02039BW5 C
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Explosionszeichnungen

Anziehmoment

Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1. Einstellrotorschraube 25 2,5 L
2. | Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben 25 2,5 L
3. Zundkerze 14 1.4
4. Lichtmaschinen-Endabdeckungsschrauben 3,7 0,37
5. Lichtmaschinengehause-Muttern 4,5 0,46
6. Lichtmaschinen-Klemmmutter 7,8 0,8
7. | Lichtmaschinen-Kupplungsschraube 12 1,2 L
8. Lichtmaschinen-Klemmkontermutter 3,6 0,36
9. Lichtmaschinenlager-Halteschrauben 2,6 0,27
10. | Lichtmaschinenbolzen 8,8 0,90
11. | Gleichrichterschrauben 2,0 0,20
12. | Reglerschrauben 2,0 0,20
13. | Burstenhalterschrauben 2,0 0,20
14. | Impulsgeberspulenschrauben 5,9 0,60 L
15. | Impulsgeberspulen-Deckelschrauben 11 1.1 L(2)
16. | Anlasser-Klemmmutter 4,9 0,50
17. | Anlasserschrauben 4,9 0,50
18. | Anlasser-Befestigungsschrauben 1 1,1
19. | Anlasserkabel-Befestigungsmutter 4,9 0,50
20. | Kuhlergeblaseschalter 18 1.8
21. | Wassertemperatur-Sensor 7.8 0,8 SS
22. | Oldruckschalter 15 1,5 SS
23. | Oldruckschalter—Klemmschraube 1,5 0,15 G
24. | Leerlaufschalter 15 1,5

25.: Impulsgeberspule EO: Motorol auftragen

26: 1C-Zinder G: Fettauftragen

27: Anlasserrelais L:  Sicherungslack auftragen

28: Regler Si:  Silikonfett auftragen

29: Gleichrichter SS: Silikon-Dichtstoff auftragen (auf Kawasaki-Bond: 56019-120).

B4 Kawasaki
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Explosionszeichnungen

6P02040BK5 C

Anziehmoment
Nr. | Befestigung Nm kpm Anmerkungen
1. Seitenstander-Schalterschraube 8,8 0,9 L
2. Befestigungsschrauben fur Benzinstandsensor 6,9 0,7 L
3. Rucklichtschrauben 5,9 0,6

Kraftstoffstandsensor
Verteilerkasten
Seitenstanderschalter
Hinterradbremslicht-Schalter
Diode

Batterie 12 V 14 Ah

0: Drosselklappen-Positionssensor

B4 Kawasaki

VNV A

11:
12:
13:
14:
15:
16:

Blinkerrelais

Kuhlergeblaserelais
Scheinwerferrelais (Steuerung)
Nebensicherung 10 A
Scheinwerferrelais-Sicherung 30 A
Benzinabsperrventil

AU: Australisches Modell

CA: Kanadisches Modell

MY: Malaysisches Modell

US: USA-Modell

L:  Sicherungslack auftragen
R:  Austauschteile

G:  Fettauftragen.

ZZR 1200
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoff

Lagertreibersatz: 57001-1129 Drosselklappensensor-Einstelladapter: 57001-1400

Zundkerzenschlissel, 16er Sechskant: 57001-1262 Kawasaki-Bond (Silikon-Dichtstoff): 57001-120

B4 Kawasaki 228 1200)
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Vorbemerkungen
Bei der Wartung der Elektroanlage missen einige wichtige Punkte
beachtet werden. Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften o Farbschlussel:
vertraut und beachten Sie sie.
. . . . ) BK Schwarz

O Die AnschlUsse der Batterieleitungen nicht vertauschen, da sonst die BL Blau
Dioden der Elektroteile durchbrennen. BR Braun

O Stets die Batterie GUberprifen, bevor andere Teile des Systems CH Dunkelbraun
ausgewechselt werden. Damit das System genau tGberprift werden DG Dunkelgriin
kann, muss die Batterie stets voll geladen sein. G Griin

O Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten, dass die Teile GY Grau
nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf geschlagen wird. LB Hellblau
Dies kénnte die Teile zerstoéren. LG Hellgriin

O Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist, dirfen o Orange
Batterieleitungen oder andere elektrische Anschlisse nicht p Rosa
abgeklemmt werden, solange die Zlindung eingeschaltet ist oder PU Purpur
der Motor lauft; auf diese Weise verhindern Sie Schaden an der R Rot
Elektroanlage W WeiB

O Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlasserknopf sofort loszulassen, v Gelb
wenn sich der Anlasser nicht dreht, da sonst die Anlasserwicklungen

durchbrennen kénnen.

O Verwenden Sie fiir die Instrumentenbeleuchtung nur Lampen mit
der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich das Instrument oder die
Anzeigetafel durch die von der Lampe ausgestrahlte GbermaBige
Hitze verziehen kdnnte.

O Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie angeschlossen
sind, dirfen nicht an Masse gelegt werden.

O Stoérungen kdénnen durch ein einzelnes Teil oder in manchen Fallen
auch durch alle Teile verursacht werden. Bevor Sie ein Teil
auswechseln, ist stets die STORUNGSURSACHE zu bestimmen. Wenn
die Stérung auf andere Teile zurlickzufiihren ist, sind diese ebenfalls
zu reparieren oder auszuwechseln, da sonst die gleiche Stérung
bald wieder auftritt.

O Achten Sie darauf, dass alle Steckverbinder im Schaltkreis sauber
sind und guten Kontakt haben; prifen Sie die Leitungen auf
Beschadigungen. Schadhafte Leitungen und schlechte Kontakte
beeintrachtigen die Arbeitsweise der Elektrik.

O Spulen- und Wicklungswiderstande messen, wenn die Teile kalt sind
(Zimmertemperatur).

O Elektrische Steckverbinder
Steckbuchsen [A]

GP070002S81 €

Stecker [B]

GP070003S1 C
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B4 Kawasaki

Prifen der Leitungen

Die Leitungen visuell auf Schmorstellen, VerschleiB usw.
kontrollieren.

Schlechte Leitungen sind zu erneuern.

Die einzelnen Steckverbinder [A] ausziehen und auf Korrosion,
Schmutz und Beschadigungen kontrollieren.

Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgfaltig zu

reinigen. Bei Beschadigungen sind die Steckverbinder zu erneuern.

Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren.

Im Schaltplan die Enden der Leitungen bestimmen, die eventuell
eine Stérung verursachen.

Den Handtester an die Enden der Leitung anschlieBen.

Spezialwerkzeug- Handtester: 57001-1394

Das Instrument auf den Bereich x 1Q schalten und die Anzeige
ablesen.

Wenn das Gerat nicht 0 Q anzeigt, ist die Leitung schadhaft.
Gegebenenfalls die Leitung oder den Kabelbaum [B] erneuern.

Elektrische Leitungen

GP07003BS1 C

GP07002BS1 C
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Ausbau

® Folgende Teile ausbauen:
Sitze (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Schrauben [A]
Werkzeugkasten mit Werkzeugsatz [B].

® Das Minuskabel (-) [B] abklemmen.
® Den Plus-Klemmendeckel (+) [A] herausschieben und das Pluskabel
(+) abklemmen.

Batterie

VORSICHT
Sich vergewissern, dass das Minuskabel (-) zuerst abge-

klemmt wird.

® Batterie herausnehmen.

Einbau

® Eineleichte Fettschicht auf die Klemmen zur Verhinderung von
Korrosion auftragen.
Das Pluskabel (+) [A] zuerst anschlieBen.
Die Plusklemme (+) mit dem Deckel [B] abdecken.

®* Das Minuskabel (-) [C] anschlieBen.

Fillen der Batterie mit Elektrolytflissigkeit

® Sicherstellen, dass der Modellname [A] des Elektrolytcontainers mit
dem Modellnamen [B] der Batterie Gibereinstimmt. Diese Namen
miussen gleich sein.

Batterie-Modellname flr ZX1200-C1: FTZ14-BS.

VORSICHT
Darauf achten, dass der Elektrolytbehélter mit dem glei-

chen Modellnamen wie derjenige der Batterie benutzt
wird, da das Volumen und das spezifische Gewicht der
Elektrolytflissigkeit je nach Batterietyp unterschiedlich ist.
So wird vermieden, dass zuviel ElektrolytflUssigkeit
eingefullt wird, die Lebensdauer der Batterie verkiirzt und
die Batterieleistung geschwacht wird.

GP080407S1 C

* Kontrollieren, ob die Abdichtfolie auf dem Batteriedeckel nicht
abgeblattert, eingerissen oder durchlochert ist.
Die Batterie auf einer ebenen Flache absetzen.
Die Abdichtfolie entfernen.

B4 Kawasaki
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Batterie

VORSICHT
A Die Aluminiumfolie [A] erst vor der Verwendung von den

Einfull6ffnungen [B] abnehmen.

ANMERKUNG

o Wenn die Abdichtfolie abgeblattert, eingerissen oder durchléchert
ist, oder wenn das zischende Gerausch nicht horbar ist, muss die
Batterie aufgeladen werden (Erstladung).

gp070004 tif

Den Elektrolytbehalter aus der Vinylverpackung herausnehmen.
® Die Dichtkappen [A] vom Behalter abnehmen.

ANMERKUNG

o Die Abdichtkappen nicht wegwerfen, da sie spater als Batterie-
Verschlussstopfen gebraucht werden.

o Die abgedichteten Flachen [B] nicht zurtickziehen oder
durchstechen.

GP080302S1 C

® Den Elektrolytbehélter so mit der Oberseite nach unten halten, dass
die sechs abgedichteten Flachen auf den sechs Einfull6ffnungen der
Batterie sitzen.

® Den Behalter so kraftig nach unten driicken, dass die Abdichtungen
brechen, jetzt sollte die Elektrolytflissigkeit in die Batterie laufen.

ANMERKUNG

o Den Behalter nicht schrag halten, damit das Auslaufen der
Elektrolytflissigkeit nicht unterbrochen wird.

.
= |

GP080303S1 ¢C

® Vergewissern Sie sich, dass aus allen sechs Einfulloffnungen
Luftblasen [A] aufsteigen.
o Den Behélter in dieser Lage 5 Minuten oder langer belassen.

©)

]
o
/. *4
\\
H‘\

\

ANMERKUNG
o Wenn keine Luftblasen aus einer Einfulloffnung aufsteigen, zwei o[ Al _; » ] -
oder drei Mal auf die Unterseite der Flasche [B] schlagen. Niemals AE § alls {: E
den Behélter von der Batterie abnehmen. ®/ _r '|" H K il’ -':\ f_-f HE&
oll 1o ol)IT Tli[o

GP080304S1 C

ﬁ VORSICHT

Den Behalter vollstandig entleeren.

B4 Kawasaki
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Vergewissern Sie sich, dass die Elektrolytflissigkeit komplett ausgelaufen ist.

Jetzt den Behalter vorsichtig aus der Batterie ziehen.

das durch die chemische Reaktion erzeugte Gas entweicht.

Schlagen Sie wie vorstehend auf den Boden, wenn noch Elektrolytflissigkeit im Behalter geblieben ist.

Die Batterie 20 Minuten stehen lassen. In dieser Zeit dringt die Elektrolytflissigkeit in die Spezialseparatoren ein und

Batterie

® Den Streifen mit den Kappen [A] fest in die Einfull6ffnungen
einsetzen, bis der Streifen mit der Oberkante der Batterie blindig ist.

ANMERKUNG

o Keinen Hammer verwenden. Den Streifen mit zwei Handen
gleichmaBig nach unten dricken.

VORSICHT
Wenn Sie den Streifen mit den Kappen nach dem Fillen

der Batterie einmal aufgesetzt haben, diirfen Sie ihn nie
wieder abnehmen und auch weder Wasser noch Elektrolyt-

GP08012BS1 C

flussigkeit nachfillen.

GP0O8010BS1 C

Erstladung

Normalerweise kann eine wartungsfreie Batterie schon nach dem
Einflllen der Elektrolytflissigkeit verwendet werden. In den in der
nachstehenden Tabelle angegebenen Fallen kann es jedoch
vorkommen, dass die Batteriekapazitat fur die Betatigung des
Anlassers nicht ausreicht. In einem solchen Falle ist dann eine
Erstladung erforderlich. Wenn eine Batterie 10 Minuten nach dem
Einfallen (ANMERKUNG 1) jedoch eine Polspannung von 12,5 V hat,
ist keine Erstladung erforderlich.

Bedingungen, die eine Erstladung erfordern

Lademethode

Bei niedrigen Temperaturen gelagert (niedriger als 0°C)

1,4 Ax2 -3 Stunden

Batterie wurde bei hohen Temperaturen und Feuchtigkeit gelagert.

Abdichtung entfernt oder gebrochen — abgeblattert, eingerissen oder durch-
lochert. (Beim Entfernen der Abdichtung war kein zischendes Gerdusch horbar.)

Batterie 2 Jahre alt oder alter.
Das Herstellungsdatum ist an der Batterieoberseite aufgedruckt.
Beispiel: 12 10 99 T1

Tag Monat Jahr Herstellungsort

1,4 Ax 15— 20 Stunden

VorsichtsmaBnahmen
1) Kein Nachfillen erforderlich.

werden.

B4 Kawasaki

Anmerkung 1: Polspannung - Flir das Messen der Polspannung ein Digital-Voltmeter verwenden.

Bei normaler Verwendung ist wahrend der ganzen Lebensdauer der Batterie kein Nachfillen erforderlich.
Gewaltsames Entfernen der Dichtstopfen flr das Nachfillen von Wasser ist sehr gefahrlich und muss unterlassen
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2) Nachladen.

Ladezeiten genau eingehalten werden.

Wenn der Motor nicht anspringt, der Klang der Hupe schwach ist oder wenn Lampen nur schwach aufleuchten, ist
dies ein Hinweis dafir, dass die Batterie entladen ist. In solchen Fallen muss die Batterie dann 5 - 10 Stunden mit
dem in den Technischen Daten angegebenen Ladestrom aufgeladen werden (siehe Abschnitt Elektrik). Wenn sich
eine Schnellladung nicht vermeiden lasst, missen der auf der Batterie angegebene maximale Ladestrom und die

Batterie

der Batterie.

VORSICHT

Die Batterie ist so ausgelegt, dass sie nicht ungewdhnlich altert, wenn das Nachladen gemaB der vorste-
hend beschriebenen Methode erfolgt. Die Batterieleistung kann sich jedoch deutlich verringern, wenn die
vorstehenden Bedingungen nicht eingehalten werden. Beim Nachladen nie die Dichtstopfen entfernen.
Sollte bei einer Uberladung zuviel Gas erzeugt werden, gewahrleistet das Sicherheitsventil die Sicherheit

3) Das Motorrad wurde monatelang nicht gefahren.

Stillegung jeden Monat nachzuladen.
4) Batterielebensdauer.

Vor einer Stillegung sollte die Batterie aufgeladen und das Minuskabel abgeklemmt werden. Die Batterie ist bei

Wenn die Batterie auch nach mehreren Nachladungen den Motor nicht startet, hat sie ihre Lebensdauer Gberschritten. In
diesen Fallen ist die Batterie zu ersetzen. (Voraussetzung ist allerdings, dass das Anlassersystem in Ordnung ist).

ACHTUNG

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie wahrend des
Ladens von Funken und offenem Feuer fernzuhalten. Wenn Sie ein Batterieladegerat verwenden, schlieBen
Sie die Batterie an das Ladegerat an, bevor Sie das Ladegeréat einschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie
Funkenbildung an den Batteriepolen, wodurch sich Batteriegase entziinden kénnten. Halten Sie die Batterie
von offenem Feuer fern; die Anschlisse sollten nicht gelockert werden. Die Elektrolytfliissigkeit enthalt
Schwefelsaure. Achten Sie darauf, dass keine Flussigkeit auf Ilhre Haut oder in Ihre Augen kommt.
Gegebenenfalls mit viel Wasser abwaschen und in schweren Fallen einen Arzt aufsuchen.

Austauschbarkeit

urspriinglich mit einer solchen Batterie ausgerustet ist.

Batterie hatte, verringert sich die Lebensdauer der Batterie.

Prifen der Ladebedingungen
Der Zustand der Batterie kann durch Messen der Klemmenspannung
gepruft werden.

® Die Batterie herausnehmen (Siehe Ausbau der Batterie)

Eine wartungsfreie Batterie kann nur in Verbindung mit der entsprechenden Elektroanlage ihre volle Leistung
bringen. Daher sollte eine wartungsfreie Batterie nur in einem Motorrad verwendet werden, welches schon

Wenn eine wartungsfreie Batterie in ein Motorrad eingebaut wird, welches als Originalausriistung eine gewoéhnliche

VORSICHT
Denken Sie daran, dass das Massekabel zuerst abgeklemmt

werden muss.

® Die Klemmenspannung messen.

ANMERKUNG

O Verwenden Sie ein digitales Voltmeter [A], welches die Spannung
auf eine Dezimalstelle genau anzeigt.

O Wenn die Anzeige den vorgeschriebenen Wert unterschreitet, muss
die Batterie aufgeladen werden.

Batterieklemmenspannung
Normalwert: 12,6 V oder héher

Klemmenspannung (V) [A]
Batterielade-Geschwindigkeit (%) [B]
Aufladen erforderlich [C]

Gut [D]

B4 Kawasaki
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Aufladen

Die Batterie [A] ausbauen (Siehe Ausbau der Batterie).
Die Batterie gemaB Klemmenspannung nach folgender Methode
aufladen:

Batterie

ACHTUNG

Es handelt sich bei dieser Batterie um eine geschlossene
Ausfiihrung. Auch beim Laden durfen die Dichtkappen [B]
nicht entfernt werden. Ebenfalls darf kein Wasser nachge-
fallt werden. Die nachstehend angegebenen Stromstarken
und Zeiten sind zu beachten.

A

5 e
Y —
(5] S

]

GP08070581

Klemmenspannung: 11,5 - weniger als 12,5V

1,4Ax5-10 h
(gemaB nachstehender Tabelle)
7.0A%x1,0h

Normalladung:

Schnellladung:

VORSICHT

Schnellladung nach Maglichkeit vermeiden. Wenn eine
Schnellladung unumganglich ist, muss die Normalladung
spater nachgeholt werden.

A

Ladezeit (h)

TS

4_ \\\

N N
N

b

| 1 1 1 1 1 1
11.6 11.8 12.0 12.2 12.4 12.6 12.8 13.0

Batterie-Klemmenspannung (V)

Klemmenspannung: weniger als 11,5V

Lademethode: 1,4Ax20h
ANMERKUNG
o Wenn die Batterie anfangs Strom aufnehmen will, Ladespannung
bis maximal 25 V steigern. Hochstens flinf Minuten lang bei
erhéhter Spannung laden; dann prifen, ob die Batterie Strom
aufnimmt [D]. Ist dies der Fall, Spannung reduzieren und nach der
auf dem Batteriegehause aufgefiihrten Standard-Lademethode
laden. Nimmt die Batterie nach 5 Minuten keinen Strom auf, dann
muss sie ausgetauscht werden.
Batterie [A]
Ladegerat [B]
Normalwert [C]
® Den Zustand der Batterie nach dem Aufladen prifen.
O Die Batterie nach dem Aufladen 30 Minuten stehen lassen und dann

die Klemmenspannung gemaB nachstehender Tabelle messen.

GP080113S1 C

Kriterien Beurteilung

12,6 V oder hdher gut

12,0-12,5V oder niedriger| Ladung unzureichend - Aufladen.

12,0 V oder niedriger Unbrauchbar - Auswechseln.

B4 Kawasaki
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Ausbau der Lichtmaschine

VORSICHT
Das Pluskabel (+) der Lichtmaschine ist direkt an die

Plusklemme (+) der Batterie angeschlossen, selbst wenn
der Zindschalter ausgeschaltet ist, deshalb darauf achten,
dass das ausgebaute Kabel nicht mit der Fahrgestellmasse
kurzschlieBt.

® Folgende Teile ausbauen:
Batterie-Minuskabel (siehe Ausbau der Batterie)
Untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Kahlflussigkeits-Ausgleichsbehélter (siehe Kapitel Kihlsystem)
Gummikappen [A] (herausschieben)
Mutter [B]
Pluskabel
Steckverbinder [C] der Lichtmaschinenleitung
Riemen [D].

® Die Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben [A] herausdrehen.
® Die Lichtmaschine [B] ausbauen.

Einbau der Lichtmaschine

® Den O-Ring [A] erneuern und etwas Motordl darauf auftragen.

® Die LichtmaschinenfiiBe und das Kurbelgehause an der Erdung [B]
der Lichtmaschine reinigen.

® Sicherungslack auf die Gewinde der Lichtmaschinen-
Befestigungsschrauben auftragen.

® Festziehen:

Anziehmoment - Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben:
25 Nm (2,5 mkp).
® Den Steckverbinder und das Kabel der Lichtmaschinenleitung
anschlieBen.

Anziehmoment - Lichtmaschinen-Klemmenmutter:
7.8 Nm (0,8 mkp).
® Den Riemen anbringen.

Zerlegen der Lichtmaschine

® Die Lichtmaschine ausbauen (siehe Ausbau der Lichtmaschine)
® Folgende Teile entfernen:

Lichtmaschinen-Klemmenmutter [A]

Isolierung [B]

Abdeckungsschrauben [C]

Endabdeckung [D].

B4 Kawasaki

Ladesystem
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Ladesystem

® Folgende Teile ausbauen:
Blrstenhalterschrauben [A]
Blrstenhalter [B].

‘1

19
W/
7

= GP09B105 P

Schrauben [A]
Regler [B]

Schrauben [A]

® Die Leitungen [A] am Gleichrichter gerade ziehen.
® Den Gleichrichter [B] ausbauen.

Die Lichtmaschinenkupplung zum Auseinanderbau der restlichen
Teile wie folgt ausbauen:

o Die Lichtmaschinenkupplung in einem Schraubstock festhalten und
die Kupplungsschraube herausdrehen [A].

Die Kupplungsschraube hat Rechtsgewinde, deshalb muss sie gegen
den Uhrzeigersinn [B] herausgedreht werden.

Die Kupplungsschraube und die Kupplung entfernen.

o

(¢]
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Ladesystem

Die Gehdusemuttern [A] herausschrauben.

Das Lichtmaschinengehause auseinandernehmen.
Mit einem Kunststoffhammer auf die Kante [A] des
Lichtmaschinengehduses schlagen.

o

® Den Lichtmaschinenrotor [A] aus dem Lichtmaschinengehause [B]
herausdricken.

Die Halteschrauben [A] des Lichtmaschinenlagers und die Lager-
Haltevorrichtung [B] entfernen.

Das Lager [A] des Lichtmaschinengehauses abnehmen.

P GP09BI02 P
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Ladesystem

* Die Oldichtung [A] mit dem Lagertreibersatz abnehmen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129.

* Das Lager und die Oldichtung entsorgen.

Zusammenbau der Lichtmaschine

® Das neue Gehause-Kugellager in das Lichtmaschinengehéause
einbauen.

® Die Lager-Haltevorrichtung [A] mit den zugehoérigen Schrauben [B]
einbauen.

Anziehmoment - Lichtmaschinenlager-Halteschrauben:
2,6 Nm (0,27 mkp).

GP09026BS1 C

* Das Gehausekugellager [A] so einsetzen, dass der Innenlaufring auf
einer passenden Druckvorrichtung [B] aufsitzt.

® Den Lichtmaschinenrotor [D] in das Gehausekugellager
eindrlicken [C].

VORSICHT D
Darauf achten, dass die Isolierung am Rotorende der

Lichtmaschine nicht beschadigt wird.

U="@

7

GP09027BS2 C
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Ladesystem

® Den Kugellagerring [A] so einsetzen, dass der Ringvorsprung [B]
beinahe mit der Seitenflache der AuBenhlilse [C] fluchtet. Dadurch
wird der Einbau der Lichtmaschinengehéuse erleichtert.

o Die Muttern festziehen.

Anziehmoment - Lichtmaschinengehause-Muttern:
4,5 Nm (0,46 mkp).

Hochtemperaturfett auf die Oldichtungslippen auftragen.

* Die Oldichtung [A] so hineindriicken, dass das Federband [B] nach
auBen zeigt, und dass das Dichtungsende mit dem Ende der
Bohrung fluchtet [C].

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [D].
® Sicherungslack auf die Kupplungsschraube auftragen.
Die Lichtmaschinenkupplung einbauen.

Anziehmoment - Lichtmaschinen-Kupplungsschraube:
12 Nm (1,2 mkp).

GP09031BS1 C

® Kontrollieren, dass sich die Gummiisolierungen [A] am Gleichrichter
befinden.

® Die Statorleitungen [A] in die Bohrungen des Gleichrichters [B]
flhren und sie nach der Abbildung umbiegen.

VORSICHT
Wenn die Statorleitungen 6fter als ein paar Mal umgebo-

gen werden, werden sie moglicherweise beschadigt.

® Die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Gleichrichterschrauben: 2,0 Nm (0,20 mkp).

® Den Regler einbauen.
Anziehmoment — Reglerschrauben: 2,0 Nm (0,20 mkp).

® Mit einem passenden Bindfaden [A] die Bursten [B] nach der
Abbildung befestigen.
® Den Burstenhalter einbauen.

Anziehmoment — Birstenhalterschrauben: 2,0 Nm (0,20 mkp).
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® Die Lichtmaschinen-Endabdeckung anbringen und die
Lichtmaschinen-Endabdeckungsschrauben festziehen.
o Dielsolierung [A] zuerst in die Abdeckungsnut [B] einpassen.

Anziehmoment - Lichtmaschinen-Endabdeckungsschrauben:
3,7 Nm (0,37 mkp)
Lichtmaschinenklemmen-Kontermutter:
3,6 Nm (0,36 mkp).

Funktionsprifung

Bei Problemen mit dem Ladesystem immer zuerst die Leitungen des
Ladesystems kontrollieren (siehe Priifen der Leitungen) und dann
das System mit folgenden, in den Fehlersuchanleitungen
aufgezeigten Tests prifen:

Fehlersuchanleitung

Test-Nr. Problem Symptome
1 Batterie entladen Anlasser dreht nicht
2 Batterie Gberladen Batterietemperatur steigt
3 Gerausch Gerausch der Lichtmaschine
oder der Lichtmaschinenkette

Test-Nr. 1 — Batterie entladen

VORSICHT
A Das Pluskabel (+) der Lichtmaschine ist direkt an die

Batterie-Plusklemme (+) angeschlossen, selbst wenn die
Zundung abgeschaltet ist. Deshalb darauf achten, dass das
ausgebaute Kabel nicht mit der Fahrgestellmasse kurzge-
schlossen wird.

Benzintank ausbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)

® Den Steckverbinder der Lichtmaschinenleitung abklemmen (auf der
Seite des Hauptkabelbaums) [A].

® Steckverbinder der Lichtmaschinenleitung und Pluskabel
abklemmen (siehe Ausbau der Lichtmaschine).

® Den Riemen lésen (siehe Ausbau der Lichtmaschine).

® Die Klemmenkontermutter [A] entfernen und die Isolierung [B]
abziehen.

® Die Endabdeckungsschrauben [C] der Lichtmaschine herausdrehen
und die Abdeckung [D] abnehmen.

® Kontrollieren, ob sich Leitungen, Kabel, Kontaktstellen und
Steckverbinder der Lichtmaschine in gutem Zustand befinden.

® Die entladene Batterie durch eine funktionierende Batterie
austauschen.

B4 Kawasaki

O Istdies nicht der Fall, beschadigte Teile reparieren oder austauschen.

Ladesystem
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Ladesystem

® Folgende Teile anschlieBen:
Pluskabel
Steckverbinder der Lichtmaschinenleitung.
® Folgende Teile einbauen:
Lichtmaschinen-Endabdeckung

Anziehmoment - Lichtmaschinen-Endabdeckungsschrauben:
3,7 Nm (0,37 mkp).

® Den Handtester [A] an die Batterieleitungen nach der Abbildung
anschlieBen.

gp090416 §

Anlasserrelais [B]
Minuspol der Batterie [C].

Die Ladespannung bei laufendem Motor kontrollieren.
0 Istdie Ladespannung hoher als 13,5V, dann befindet sich das
Ladesystem in gutem Zustand.

Ladespannung: 14,2 — 14,8 V bei 4000 min-".

0 Liegtdie Ladespannung unter 13,5V, folgende Teile kontrollieren:
Statorspule
Rotorspule
Schleifringe
Kohlebirsten
Gleichrichter
Regler.

Test Nr. 2 — Batterie Gberladen
® Den Regler und/oder den Rotor kontrollieren.
0 Beschadigte Teile reparieren oder erneuern.

Test Nr. 3 — Gerausch

® Die Spannung der Lichtmaschinenkette prifen und diese erforderlichenfalls erneuern (siehe Kapitel Kurbelwelle/
Getriebe).

® Wenn die Kugellager der Lichtmaschinenwelle laut sind, diese korrigieren.
Wenn die Lichtmaschine laut ist, Lichtmaschinenkugellager, Statorspule und/oder Gleichrichter kontrollieren.

0 Beschadigte Teile reparieren oder austauschen.

Priifen der Statorspule

® Den Handtester (x 1 Q-Bereich) zwischen den Spulenleitungen
anschlieBen und ablesen.

0 Wenn der Tester nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt,
Lichtmaschinenrahmen austauschen.

Anlasserspulen-Widerstand: 1,0 Q oder weniger.

® Mitdem hochsten Handtesterbereich den Widerstand zwischen
dem Statorspulenkern und jeder Spulenwicklung messen.

0O Wenn Uberhaupt keine Anzeige erfolgt, hat die
Statorspulenwicklung einen Kurzschluss, und der Lichtma- GPOYB108 P
schinenrahmen muss erneuert werden.

GP09030BS1 C
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Priifen der Rotorspule

® Den Handtester (x 1 Q-Bereich) zwischen den Schleifringen [A]
anschlieBen und den Tester ablesen.

0 Zeigt der Tester nicht den vorgeschriebenen Wert an, den Rotor [B]
ausbauen.

Rotorspulen-Widerstand: 2,3 - 3,5 Q

® |Im hochsten Testerbereich den Widerstand zwischen der Rotorwelle
und jedem Schleifring messen.

0 Erfolgt Gberhaupt keine Anzeige, dann hat die Rotorspule einen
Kurzschluss und muss erneuert werden.

Reinigung der Schleifringe

® Die Schleifringe einer Sichtprifung auf Schmutz oder Fra3
unterziehen.

0 Falls erforderlich, die Schleifringe mit Sandpapier Nr. 300 — 500 glatt
schmirgeln.

Schleifring-Durchmesser

O Liegt die Anzeige unter dem Grenzwert, muss der Rotor [A] erneuert
werden.

Schleifringdurchmesser
Normalwert: 14,4 mm
Grenzwert: 14,0 mm.

Lange der Kohlebursten

® Die Lange [A] beider Kohleblrsten messen, die aus der
Haltevorrichtung herausragen.

0 Ist eine davon unter dem Grenzwert verschlissen, muss sie erneuert
werden.

Lange der Kohlebursten (hervorstehender Teil)
Normalwert: 10,5 mm
Grenzwert: 4,5 mm.

B4 Kawasaki

Ladesystem
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Prafung des Gleichrichters

Den Handtester auf den 1 Q-Bereich einstellen.

Den Handtester auf Null stellen und an jede Klemme anschlieBen,
um den Widerstand in beide Richtungen zu prufen.

Der Widerstand muss in einer Richtung niedrig und zehn Mal soviel
in der anderen Richtung sein. Zeigt der Gleichrichter [A] in beiden
Richtungen einen niedrigen oder hohen Wert an, dannist er
beschadigt und muss ausgewechselt werden.

ANMERKUNG

o Die jeweilige Anzeige des Messinstruments schwankt je nach dem

eingesetzten Messinstrument und dem jeweiligen Gleichrichter, die
niedrigere Anzeige muss jedoch im allgemeinen von Null bis ein
halb auf der Skala anzeigen.

Ladesystem

VORSICHT
Beim Einsatz eines Messgerates mit einer Hochleistungs-

batterie wird der Gleichrichter mdglicherweise beschadigt.

Prifen des Reglers

Den Handtester auf den 1 Q-Bereich einstellen.

Den Widerstand zwischen den Klemmen B und F in beide
Richtungen prifen.

Zeigt der Tester Null oder ,Unendlich” (keine Anzeige) in beide
Richtungen an, dann ist der Regler beschadigt und muss erneuert
werden.

Prifen des Lichtmaschinen-Kugellagers

P1

GP09028BS2 C

VORSICHT
Zum Prifen des Kugellagers die Lichtmaschine nicht

auseinander bauen, da dadurch die Lichtmaschine die
Lager beschadigt.

B4 Kawasaki

Die Welle des Lichtmaschinenrotors beim Priifen auf Spiel, Rauheit oder Festfressen des Lagers oder Rotors vor- und

zurlckdrehen.

Wird Spiel, Rauheit oder Festfressen bei dem Lager festgestellt, muss die Lichtmaschine auseinandergebaut und das

Lager oder der Rotor erneuert werden.
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Ladesystem

Schaltplan fir das Ladesystem

®

B4 Kawasaki
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1:  Lichtmaschine 6: Gleichrichter
2:  Rotor 7:  Zundschloss
3:  Kohleburste 8:  30A-Hauptsicherung
4:  Statorspule 9: Batterie 12V 14 Ah
5:  Regler 10: Verbraucher
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Zindsystem

Fehlersuche im Ziindsystem

Fehlerhafte Ziindung (kein Funke)
Gut
\4
. . Nicht gut
Prifen der Le_ltungen und Steckverbinder Ichtou »| Reparieren oder erneuern
im Zandsystem
Gut
A .
A Nicht gut
Prifen der Zindkerzen > Erneuern
Gut
v Nicht gut
Prifen der Ziindkerzenstecker » Erneuern
] Nicht gut
Prufen der Ziindspulen-Primarhdchstspannung p| Spannung liegt unter dem
vorgeschriebenen Wert
Gut Nicht gut
\ 4
C y
Spannungisti. O. _ Messen der Spitzenspannung wird | |
Spannung gleich funf Mal oder 6fter wiederholt [ nein
Null oder fast Null.
Ja
v
Zundspule fehlerhaft
Prifen:
Prifen: 1. Adapteranschluss ist falsch
1. Adapteranschluss ist 2. Niedrigerer Widerstand in
falsch oder Adapter einem Tester. (KAWASAKI
Austauschen fehlerhaft. Handtester benutzen)
2 Impulsgeber- 3. Batteriespannung .
. gy Nicht gut
Hochstspannung 4. Impulsgeber-Hochststpannung
l Nicht gut
) Gut Gut
Schlechte Teile erneuern.
\ 4 A4
IC-Zander fehlerhaft. Austauschen
Schlechte Teile erneuern oder mit dem KAWASAKI
Handtester kontrollieren. «
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Zindsystem

®

Schaltplan fiir das Zindsystem
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10 A-Sicherung far Zindsystem
Leerlaufschalter

1:  Verteilerkasten

2:  Zlindschloss

3:  ZUndunterbrecher
4:  Anlasserknopf

5. Zundkerzen

6:  Zundspulen

7:

8:

B4 Kawasaki

10:
11:
12:
13:
14:
15:

Anlass-Sperrschalter
Seitenstanderschalter

30 A-Hauptsicherung

Batterie 12V 14 Ah

IC-ZUnder

Impulsgeber
Drosselklappen-Positionssensor
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Zindsystem

hohen Schlag bekommen.

ACHTUNG
Im Ziindsystem wird eine auBerordentlich hohe Spannung erzeugt. Achten Sie darauf, dass die Ziindker-
zen, Zindspulen und Ziindkabel bei laufendem Motor nicht bertihrt werden, damit Sie keinen extrem

einbauen. Die negative Seite liegt an Masse.

VORSICHT
Klemmen Sie die Batteriekabel oder andere elektrische Anschlisse nicht bei eingeschalteter Zindung oder
laufendem Motor ab. So verhindern Sie Beschadigungen am IC-Zinder. Die Batterie nicht verkehrt gepolt

Hierdurch verhindern Sie Beschadigungen der Dioden und des IC-Zlinders.

Ausbau der Impulsgeberspulen

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder [A] fir Impulsgeberleitung

® Folgende Teile ausbauen:
Linke untere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell).
Schutzblech [A]
Schrauben [B] fur Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehalter
Ausgleichsbehalter [C]
Schrauben [D]
Impulsgeberdeckel [E].

® Folgende Teile ausbauen:
Impulsgeberschrauben [A]
Haltevorrichtung [B]
Dampfer [C]
Gummi [D]
Impulsgeberspule

Einbau der Impulsgeberspulen

® Die Leitung der Impulsgeberspule ordnungsgemaB verlegen (siehe
Verlegen der Betdtigungszuige, Leitungen und Schlduche im
Kapitel Anhang).

® Sicherungslack auf die Gewinde der Impulsgeberschrauben
auftragen.

® Dielmpulsgeberspule einbauen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment — Impulsgeberschrauben: 5,9 Nm (0,60 mkp)

B4 Kawasaki
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¢ Silikon-Dichtstoff auf die Auflageflachen [A] der
Kurbelgehausehalften an der Vorder- und Ruickseite der
Impulsgeberdeckel-Befestigung auftragen.

® Silikon-Dichtstoff auf die Tulle [B] der Impulsgeberleitung auftragen
und die Tulle sicher in die Kerbe des Kurbelgehauses einsetzen.

Dichtstoff — Kawasaki-Bond (Silikon-Dichtstoff): 56019 — 120.

® Sicherungslack auf die Gewinde der zwei in der Abbildung
gezeigten Impulsgeber-Deckelschrauben [A] auftragen, und diese
festziehen.

Anziehmoment - Impulsgeber-Deckelschrauben:
11 Nm (1,1 mkp).

Prifen der Impulsgeberspulen

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder fur Impulsgeberleitung [A]
® Den Handtester auf den Bereich x 100 Q schalten und an den
Steckverbinder der Impulgeberspulen-Leitung anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

0 Falls der Widerstand Gber dem vorgeschriebenen Wert liegt, hat die
Spule eine Unterbrechung und muss ausgewechselt werden. Wenn
der Widerstand wesentlich niedriger ist, bedeutet dies, dass die
Spule einen Kurzschluss hat; sie muss dann ebenfalls ausgewechselt
werden.

Widerstand der Impulsgeberspule: 380 - 570 Q

O Den Handtester auf den héchsten Widerstandsbereich schalten und
den Widerstand zwischen den Impulsgeberleitungen und Masse
messen.

0 Beieiner Anzeige von weniger als unendlich () liegt ein
Kurzschluss vor; der Impulsgeber muss dann erneuert werden.

B4 Kawasaki
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B4 Kawasaki

Impulsgeber-Spitzenspannung

ANMERKUNG

Vergewissern Sie sich, dass die Batterie voll geladen ist.
Der Einsatz des Spitzenspannungsadapters ist eine zuverlassigere
Methode zur Bestimmung des Zustandes des Impulsgebers als das
Messen des Innenwiderstandes des Impulsgebers.
Folgende Teile entfernen:

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Steckverbinder der Impulsgeberleitung
Den Handtester [A] auf den Bereich x 10 V Gleichspannung schalten
und wie im Diagramm gezeigt an einen handelstiblichen
Spitzenspannungsadapter [B] anschlieBen.
Die schwarze Leitung des Adapters an die schwarze Leitung und die
rote Leitung des Adapters an die gelbe Leitung im
Impulsgeberanschluss [C] anschlieBen.
Zundschloss und Ziindunterbrecher auf ON schalten.
Den Anlasserknopf driicken, den Motor im Leerlauf 4 — 5 Sekunden
drehen und die Impulsgeberspitzenspannung messen.
Diese Messung 5 mal oder 6fter wiederholen.

Impulsgeberspitzenspannung
Normalwert: 2 V oder mehr

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

Empfohlenes Werkzeug Spitzenspannungsadapter
Typ: KEK-54-9-B
Fabrikat: KOWA SEIKI

Wenn der Tester einen nicht vorgeschriebenen Wert anzeigt, muss
der Impulsgeber kontrolliert werden.

Ausbau des Einstellrotors

Den Impulsgeberdeckel abnehmen (siehe Ausbau des
Impulsgeberdeckels)

Die Rotorunterlegscheibe [A] festhalten und die Rotorschraube [B]
herausdrehen.

Den Einstellrotor [C] ausbauen.

Einbau des Einstellrotors

Den Schlitz [A] des Rotors auf den Kurbelwellenstift [B] passen.
Die Nut der Unterlegscheibe auf den Kurbelgeh&usestift aufpassen.
Sicherungslack auf die Gewinde der Rotorschraube auftragen.
Unterlegscheibe beilegen und Rotorschraube festziehen.

Anziehmoment - Einstellrotorschraube: 25 Nm (2,5 mkp).

Den Impulsgeberdeckel wieder aufsetzen (siehe Einbau des
Impulsgeberdeckels).

Zindsystem
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Ausbau der Ziindspule

® Folgende Teile ausbauen:
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehause (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Zindkerzenkappen [A]
Befestigungsschrauben [B]
Mehrleitungs-Steckverbinder [C]
Zundspule Nr. 2 und 3 [D].

Zindkerzenkappe [A]
Befestigungsschrauben [B]
Primarleitungs-Steckverbinder [C]
Zundspule Nr. 1 und 4 [D].

Einbau der Ziindspulen

® Zundspulen einbauen
o Die Primarwicklungsleitungen an die Ziandspulenklemmen
anschlieBen:
Schwarze Leitung = an Spule Nr. 1 und Nr. 4 [A]
Griline Leitung - an Spule Nr. 2 und Nr. 3 [B]
Rote Leitungen - an beide Spulen
Schrauben[C]
Bundbuchse [D]
Wellenmutter [E]

Priifen der Ziindspulen

® Die Zlindspulen ausbauen (siehe Angaben in diesem Kapitel)
® Den Bogenabstand mit einem passenden handelstiblichen Spulen-

® Die ZUndspule (die Zindkerzenkappe bleibt an das Ende der
Zundkerzenleitung angeschlossen) an den Tester in der vom
Hersteller vorgeschriebenen Art und Weise anschlieBen und den
Bogenabstand messen.

Zindspulen-Bogenabstand: 6 mm oder mehr.

tester [A] messen, um den Zustand der Ziindspule [B] zu kontrollieren.

ACHTUNG
Zur Vermeidung von Hochspannungs-Stromschlagen die

Spule oder die Hochspannungskabel nicht berthren.

Zindspulenkappen beschadigt.

kurzgeschlossene Wicklungen kontrolliert werden.
Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394.

B4 Kawasaki

0 Liegt die Anzeige des Abstandes unter dem vorgeschriebenen Wert, dann sind die Ziindspule oder die

® Zur Feststellung des beschadigten Teils, Bogenabstand noch einmal messen und dabei die Ziindkerzenkappen von
der Ziindspule abklemmen. Die Kappen durch Drehen im Uhrzeigersinn abnehmen.

0 Ist der Bogenabstand nach wie vor unter dem vorgeschriebenen Wert, dann liegt das Problem bei der Ziindspule
selbst. Ist der Bogenabstand jetzt normal, dann liegt das Problem bei der Zindspulenkappe.

0 Ist kein Spulentester zur Hand, dann kann die Spule auch mit dem Handtester auf gebrochene oder schwer

Zindsystem
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ANMERKUNG

Mit dem Handtester kdnnen keine Schicht-Kurzschllsse und
Kurzschlusse aus einem Defekt der Isolierung unter Hochspannung
erkannt werden.
Den Primarwicklungswiderstand wie folgt messen:
Den Handtester an die Spulenklemmen anschlieBen.
Den Tester auf den x 1 Q-Bereich schalten und ablesen.
Den Sekundarwicklungs-Widerstand wie folgt messen:
Die Ziindkerzenkappen durch Drehen derselben gegen den
Uhrzeigersinn abnehmen.
Den Tester zwischen die Zindkerzenleitungen anschlieBen.
Den Tester auf den Bereich x 1 kQ schalten und ablesen.
Primarwicklungswiderstand [A] messen.
Sekundarwicklungswiderstand [B] messen.
Zindspule [C]

Zindspulen-Wicklungswiderstand
Primarwicklungen: 23-350Q
Sekundarwicklungen: 12 - 18 kQ

Wenn der Tester nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt, muss die
Spule erneuert werden.

Silikonfett in die Lippen der Zindkerzenkappe schmieren.

Zum Aufsetzen der Zliindkerzenkappe, muss diese im Uhrzeigersinn
gedreht werden.

Zundspulen-Primarspitzenspannung

Zindsystem
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Steckverbinder der Benzinpumpe abziehen. Wenn die Benzinpumpe beim Anlassen arbeitet, kann Kraft-
stoff bzw. Mischluft durch die Luftdlisen-Eingangsoffnungen des Vergasers entweichen. Benzin ist auBer-
ordentlich feuergeféhrlich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Rauchen Sie deshalb
nicht. Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut beliftet ist und dass keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehéren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

f ACHTUNG

ﬁ VORSICHT

Zuerst Kraftstoff vor der Inspektion in die Vergaser-Schwimmbehélter ablassen. Der verbleibende Kraftstoff
gelangt in den Katalysator im Auspufftopf Gber die Brennkammern. Wenn spater der Motor angelassen
wird, verbrennt der Kraftstoff, und der Katalysator kann durch die hohe Temperatur zu Schaden kommen.

O

B4 Kawasaki

Den Kraftstoff aus den Vergaser-Schwimmbehéltern ablassen (siehe
Kapitel Kraftstoffsystem)
Folgende Teile ausbauen:
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Luftfiltergeh&use (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Abklemmen:
Benzinpumpen-Steckverbinder (siehe Aus- und Einbau der
Benzinpumpe)

ANMERKUNG

Vergewissern Sie sich, dass die Batterie voll geladen ist.

Alle Zundkerzenkappen von Zindkerzen abnehmen, die Ziindkerzen
selbst jedoch nicht ausbauen

ZZR 1200




Elektrik 16-35
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® Die Primérspitzenspannung wie folgt messen:

o Die neuen Ziindkerzen in die Zindkerzenkappen einbauen und am
Motor erden.

o Einen handelsUblichen Spitzenspannungsadapter [A] auf den
Bereich x 250 V Gleichstrom-Bereich geschalteten Handtester [B]
anschlieBen.

o Den Adapter zwischen die Primérleitungsklemme [C] der Zindspule
und der Motormasse anschlieBen, dabei die Primérleitung
angeschlossen lassen.

IC-Zinder [D]
Batterie [E]
Zlindspule [F]
Zundkerzen [G]

Empfohlene Werkzeuge - Spitzenspannungsadapter
Typ: KEK-54-9-B
Marke: KOWA SEIKI

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

Primarleitungsanschluss

Adapter (R, +) Adapter (BK, -)
Ziindspule #1und 4 BK R oder Masse
Ziindspule #2und 3 G R oder Masse

ACHTUNG GP10020181 C
A Zur Vermeidung duBerst hoher Stromschlage die Zindker-

zen oder Testeranschlisse nicht berthren.

® Das Zundschloss und den Zindunterbrecher auf ON drehen.
Den Anlasserknopf driicken, den Motor 4-5 Sekunden leer laufen
lassen, und die Primarspitzenspannung zu messen.

® Diese Messungen 5 mal flr eine Ziindspule wiederholen.

Zindspulen-Primarspitzenspannung
Normalwert: 100 V oder mehr

® Den Test fur die andere Ziindspule wiederholen.
0 Liegt die Anzeige unter dem vorgeschriebenen Wert folgendes
Uberprifen:
Zindspulen (siehe Prifen der Ziindspulen)
Impulsgeber (siehe Prifen des Impulsgebers)
IC-Zunder (siehe Prifen des IC-Zlnders)
Zlindspulenleitung

Ausbau der Ziindkerze

® Folgende Teile ausbauen:
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Luftfiltergeh&use (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
® Die Ziindkerzenkappen [A] abnehmen
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Zindsystem

®* Mit dem Zindkerzenschlissel die Ziindkerzen ausbauen.

Bordwerkzeug - Ziindkerzenschlussel: 92110-1132 [A]

\

Spezialwerkzeug - Zindkerzenschliissel, 16er Sechskant:
57001-1262

Einbau der Ziindkerzen

® Die Ziindkerze [A] senkrecht in das Zundkerzenloch mit der
Ziundkerze im Ziindkerzenschlissel einsetzen.

Bordwerkzeug — Ziindkerzenschlissel: 92110-1132 [B]
Spezialwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 16er Sechskant:
57001-1262
® Die zundkerzen festziehen.

Anziehmoment - Zindkerzen: 14 Nm (1,4 mkp)
® Die Zindkerzenkappen sicher einpassen.

Reinigen und Priifen der Ziindkerzen

® Siehe Reinigen und Prifen der Zindkerzen im Kapitel RegelmaBige
Wartung.

Prifen des Elektrodenabstandes

® Siehe Reinigen und Prifen der Zindkerzen im Kapitel RegelmaBige
Wartung.

Ausbau des IC-Ziinders

® Folgende Teile ausbauen:
Sitze (Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Sitzabdeckung (siehe Kaptitel Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Vorderer Hinterrad-Kotfllgel (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)
Schrauben [A]
IC-ZUnder [B]

GP10B104 P

Prifen des IC-Zinders N =7

1. Kontrolle: Speisespannung @ ’

® Linke Seitenabdeckung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)

® Den Verbindungsstecker [A] des IC-ZUnders abziehen.

B4 Kawasaki 228 1200)




Elektrik

16-37

*N

W

[

B4 Kawasaki

Die Quellenspannung des IC-Zlinders mit einem Digitalvoltmeter
prifen.

Das Digitalvoltmeter [A] auf den Bereich 25 V Gleichstrom schalten
und an den kabelbaumseitigen Steckverbinder wie folgt
anschlieBen:

Priifen der Stromquelle des IC-Ziinders
Testeranschlisse:
7 (BR/W) Klemme « - Tester (+)-Klemme
1 ( B/Y) Klemme - > Tester (-)-Klemme
Zindschloss AUS: 0V
Ziundschloss AN: Batteriespannung (12,6 V oder hoher)

Wenn das Voltmeter nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt,
folgendes Uberprifen:

Zandungssicherung 10 A

Zundschloss

Batteriespannung

Stromversorgungsleitung (siehe Schaltbild)

. Kontrolle: Impulsgeber-Priméarspitzenspannung

Siehe Impulsgeber-Spitzenspannung in diesem Kapitel

. Kontrolle: Ziindspulen-Spitzenspannung

Siehe Zundspulen-Spitzenspannung in diesem Kapitel

. Kontrolle: Eingangsspannung des Drosselklappensensors

Siehe Priifen des Drosselklappensensors in diesem Kapitel

Wenn die Spannung stark von der vorgeschriebenen Spannung
abweicht, die Leitung/oder die Ziinder-Speise-spannung pruifen.
Wenn die Leitung oder die Ziinder-Speisespannung richtig sind, den
IC-Zinder austauschen.

. Kontrolle: Drehzahlsignal

Windschutzscheibe abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell).
Mit dem Heber das Vorderrad hochheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

Den Ziinder-Steckverbinder anschlieBen.
Den Handtester [A] auf den Bereich 10 V Gleichstrom schalten, die
Spannung zwischen der LB-Leitung [B] und der BK/Y-Leitung [C]
kontrollieren.

4P-Steckverbinder [D]

Spezialwerkzeug - Kawasaki-Handtester: 57001-1394

Das Zundschloss auf AN drehen und das Vorderrad langsam drehen.
Zu dem Zeitpunkt muss der Zeiger des Testers von 0 V auf 5V [E]
ausschlagen.

Schlagt der Testerzeiger nicht aus, die Leitung des Drehzahlsignals
und den Leseschalter kontrollieren.

Sind diese normal, den Zlinder austauschen.

Zindsystem

12 ]a]4]5]6]
71891011

12 13
l14[15[16] ] T17)18]

GP10033BS1 C

GP10B117 P
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Zindsystem

6. Kontrolle: Prifen der Betriebsspannung des Benzinabsperrventils

® Zundschloss auf AUS drehen.

® Den Zinder-Steckverbinder abziehen.

® Die Betriebsspannung des Benzinabsperrventils mit einem
Digitalvoltmeter prifen.

Ll2]]af4]5]6]
701891011

il

o Das Digitalvoltmeter [A] auf den Bereich 25 V Gleichstrom schalten
und an den kabelbaumseitigen Steckverbinder wie folgt oo 12 13=<—1
anschlieBen: [14]15[16], ] 171 8]
N~Xx
Prifen der Speisespannung des Benzinabsperrventil TS
11 (LG/BK) Klemme -5 Tester (+)-Klemme GP10036BST C
13 (O/BK) Klemme - Tester (+)-Klemme
18 (0/G) Klemme - Tester (+)-Klemme
17 (R) Klemme - Tester (+)-Klemme
1 (B/K) Klemme -5 Tester (-) Klemme
Zundschloss AUS oV
Zundschloss AN Batteriespannung (12,6 V oder mehr)

0 Zeigt das Voltmeter nicht den vorgeschriebenen Wert an, folgendes
kontrollieren:
Hupensicherung 10 A
Zlindschloss
Batteriespannung
Leitung des Benzinabsperrventils

Zur Funktionsprifung des Benzinabsperrventils:
Den Steckverbinder des IC-Zunders anschlieBen.
Benzintank ausbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Zundschloss auf ON drehen und Motor starten.

Funktionspriifung des Benzinabsperrventils

Steckverbinder #1 und 4 rot Benzinabsperrventile #1

der Zandspule abziehen: und 4 funktionieren.
Klappe [Al.

Steckverbinder #2 und 3 Rot Benzinabsperrventile #2

der Zindspule abziehen: und 3 funktionieren.
Klappe

O Wenn das Benzinabsperrventil nicht funktioniert, den IC-Zinder
austauschen.

7. Kontrolle: Prufen der Sperrfunktion
Den Steckverbinder des IC-Zuinders anschlieBen.
® Folgende Teile ausbauen:
Sitze (sieche Rahmen und Fahrgestell)
Verteilerkasten mit Steckverbinder
* Die Klemmenspannung der G/BK-Klemme [A] nach folgendem
Vorgehen messen.
o Den Handtester [B] auf den Bereich 10 V Gleichstrom schalten, an
die G/BK-Leitungsklemme des Verteilerkastens und der
Fahrgestellmasse [C] anschlieBen.

Testeranschliisse:
G/BK-Klemme - Tester (+)-Klemme
Fahrgestellmasse - Tester (-)-Klemme

Bedingungen:

Getrieberad - 1. Stellung
Kupplungshebel - Loslassen
Seitenstander - Nach unten

B4 Kawasaki
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Zindsystem

o0 Zundschloss auf ON drehen.
o Die Spannung ablesen.

Sperren-Betriebsspannung
Normalwert: 4 V oder mehr

0 Istdie Spannung niedriger als der Normalwert, Seitenstander-
Schalter, Zundunterbrecher, Leerlaufschalter und Verteilerkasten
kontrollieren.

0 Sind deren Teile normal, IC-Ziinder erneuern.

O Liegt die Spannung beim Normalwert, Anlasserknopf driicken.

o Dann darf der Anlasser sich nicht drehen, wenn der Anlassersystem-
Schaltkreis normal ist.

0 Wenn sich der Anlasser dreht, dann ist der IC-Ziinder schadhaft und
muss ausgewechselt werden.

® Mitdem Mittelstdnder das Hinterrad vom Boden abheben.
Nach Abschluss der folgenden Schritte den Motor auf sicheres
Abschalten kontrollieren:

* Den Motor unter folgenden Bedingungen laufen lassen.

Bedingungen:
Getriebezahnrad - 1. Stellung
Kupplungshebel - Einziehen
Seitenstander - Nach oben oder nach unten

® Den Kupplungshebel langsam loslassen, dann wird der Motor
abgestellt.
® Den Motor unter folgenden Bedingungen laufen lassen.

Bedingungen:
Getriebezahnrad - 1. Stellung
Kupplungshebel - Loslassen
Seitenstander — Nach oben

o Den Seitenstander auf den Boden stellen, dann schaltet der Motor
ab.

0 Wenn der Motor nicht abschaltet, den Leerlaufschalter,
Zundunterbrecher, Seitenstanderschalter und Verteilerkasten
kontrollieren.

0 Sind deren Teile normal, muss der IC-Ziinder ausgetauscht werden.

[o0]

. Kontrolle: Tachometer-Eingangsspannung.
Siehe Priifen des Tachometers in diesem Kapitel.

B4 Kawasaki




Elektrik

16-40

Ausbau des Anlassers

® Folgende Teile ausbauen:
Sitze (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Batterie-Minuskabel (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Benzinpumpe (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Anlasserkabel-Befestigungsmutter [A]

o Die Kappe [B] herausschieben.

® Das Anlasserkabel [C] vom Anlasser [D] abziehen.

® Folgende Teile ausbauen:
Motorritzel-Abdeckung (siehe Kapitel Hinterradantrieb)
Anlasser-Befestigungsschrauben [A]

Den Anlasser aus dem Kurbelgeh&use herausziehen.
® Den Anlasser [A] nach der Abbildung herausnehmen.

Einbau des Anlassers

Anlasser beschadigt werden.

VORSICHT
Nicht auf die Anlasserwelle oder das Gehause hammern.

Durch Hammern auf die Welle oder das Gehause kann der

® Den O-Ring [A] erneuern, wenn er beschadigt ist.

Etwas Motoroél auf den O-Ring auftragen.

Beim Einbauen des Anlassers die AnlasserfiiBe [B] und das
® Festziehen:

Anlasser-Befestiggsschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

Zerlegen des Anlassers
® Den Anlasser ausbauen (siehe Angaben in diesem Kapitel).

B4 Kawasaki

Kurbelgehause [C] da reinigen, wo der Anlasser geerdet wird.

Anziehmoment - Anlasser-Klemmenmutter: 4,9 Nm (0,50 mkp)

® Die Anlasser-Schrauben [A] herausdrehen, beide Abschlussdeckel
[B] abnehmen und den Anker aus dem Gehéause herausziehen.

Anlassersystem

zrt2013281 P

ZZR 1200
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Anlassersystem

* Die Klemmen-Kontermutter [A] und die Klemmenschrauben [B]
herausdrehen und dann die Blrste mit der Blirstenplatte [C] aus
dem Gehause entfernen.

GP110410S1 C

Zusammenbau des Anlassers

* Eine diinne Schicht Fett auf die Oldichtung [A].
* Die gezahnte Unterlegscheibe [B] in den Abschlussdeckel einpassen.

® Die Federenden [A] mit passenden Unterlegscheiben [B] festhalten
und den Anker zwischen den Blirsten einsetzen.

zrt2013381 P

® Die neuen O-Ringe [A] nach der Abbildung abbringen.

GP11041181 C

® Die Zunge [A] auf der Burstenplatte in die Abschlussdeckelnute [B]
einpassen.

_ 2rt2013581 P
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Anlassersystem

® Die Linien [A] auf dem Gehause mit den Linien [B] auf beiden
Abschlussdeckeln fluchten.
®* Anziehen:

Anziehmoment — Anlasserschrauben: 4,9 Nm (0,50 mkp).

Prufen der Birsten

® Dielange[A] jeder Birste messen.

0 Wenn eine Birste bis auf den Grenzwert abgenutzt ist, die
Kohlebirstenhalterung [B] und die Klemmenschraube [C]
auswechseln.

Anlasser-Burstenlange:
Normalwert: 12-12,5 mm
Grenzwert: 7 mm.

Reinigung und Inspektion des Kollektors

* Die Kollektoroberflache [A], falls erforderlich, mit einem feinen
Schmirgelleinen [B] glatten und die Nuten auskratzen.

GP110610S1 C

® Den Durchmesser [A] des Kollektors [B] messen.
0 Den Anlasser auswechseln, wenn der Kollektordurchmesser unter
dem Grenzwert liegt.

Kollektordurchmesser
Normalwert: 28 mm
Grenzwert: 27 mm.

GP110607S1 €
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Anlassersystem

Priufen des Ankers

® Den Handtester auf den Bereich x 1 Q schalten und den Widerstand
zwischen jeweils zwei Kollektorsegmen-ten [A] messen.
Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394.

0 Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich () ist, liegt eine
Unterbrechung vor und der Anlasser muss erneuert werden.

® Den Handtester auf den hochsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen den Segmenten und der Welle [B] messen.

0 Wenn der Handtester einen Widerstand anzeigt, liegt ein
Kurzschluss am Anker vor; der Anlasser muss dann
erneuert werden. GP11060851 ©

ANMERKUNG

O Auch wenn bei den obigen Prifungen keine Stérung am Anker festgestellt werden kann, liegt méglicherweise eine
mit dem Handtester nicht feststellbare Beschadigung vor. Wenn sdmtliche anderen Teile des Anlassers und des
Anlassschaltkreises in Ordnung sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur schwerfallig dreht, ist der Anlasser
auszuwechseln.

Priafen der Biirstenleitung

® Den Handtester auf den Bereich x 1 Q schalten und den Widerstand
wie gezeigt messen.
[A] Anschlussbolzen und positive Blrste
[B] Blirstenplatte und negative Birste

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

0O Wenn der Widerstand nicht fast 0 Q betragt liegt eine
Unterbrechung in der Leitung vor. Die Anschlussbolzeneinheit und/
oder die Burstenhaltereinheit missen dann erneuert werden.

zrt2013881 P

Prifen der Burstenplatte und des Anschlussbolzens

® Den Handtester auf den hochsten Bereich schalten und den
Widerstand gemaB Abbildung messen.
[A] Anschlussbolzen und Biirstenplatte
[B] Anschlussbolzen und rechter Abschlussdeckel

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

0 Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Blirstenhaltereinheit
und/oder die Anschlussbolzeneinheit einen Kurzschluss. In diesem
Falle sind Birstenhalter- und Anschlussbolzeneinheit zu erneuern. =

© zrt2013981 P

Prufen des Anlasserrelais

® Dierechte Seitenabdeckung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell).

® Das Anlasserrelais ausbauen.

® Steckverbinder [A] abziehen

® Den Handtester [B] und das Pluskabel der Batterie [C] vom
Anlasserrelais [D] abklemmen.

VORSICHT
Das Pluskabel (+) der Lichtmaschine ist direkt an die

Plusklemme (+) der Batterie angeschlossen, selbst wenn
der Zindschalter ausgeschaltet ist, deshalb darauf achten,
dass das ausgebaute Kabel nicht mit der Fahrgestellmasse
kurzschlieBt.

® Anlasserrelais ausbauen.

B4 Kawasaki 228 1200)




Elektrik 16-44
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® Den Handtester[A] und die 12 V-Batterie [B] gemaB Abbildung an
das Anlasserrelais [C] anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

0 Wenn das Relais nicht nach Vorschrift funktioniert, ist es schadhaft
und muss erneuert werden.

Testrelais
Testerbereich: Bereich x 1 Q
Kriterien: Bei angeschlossener Batterie: > 0 Q
Bei abgeklemmter Batterie: > «Q gritodosst ¢
Anlasserstromkreis @
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GP110410W3 C

1:  Zindschloss 5:  Relais fur Anlasserstromkreis 9:  Anlasser

2:  Zindunterbrecher 6:  10A-Sicherung flir Zindsystem 10: Anlasserrelais

3:  Anlasserknopf 7:  Anlasssperrschalter 11: 30A-Hauptsicherung
4:  \Verteilerkasten 8: Leerlaufschalter 12: Batterie 12 A14 Ah
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Beleuchtungsanlage

Bei den Modellen fur USA, Kanada und Australien ist im Verteilerkasten ein Scheinwerferrelais vorgesehen. Bei
diesen Modellen geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Ziindung eingeschaltet wird. Der Scheinwerfer leuchtet
erst auf, wenn der Anlasserknopf freigegeben wird und bleibt dann an, bis die ZiUndung wieder ausgeschaltet wird.
Der Scheinwerfer geht jedoch voriibergehend aus, wenn der Anlasserknopf betatigt wird und leuchtet wieder auf,
wenn der Knopf freigegeben wird.

Horizontaleinstellung des Scheinwerfers

* Innenabdeckungen entfernen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).

® Die Horizontaleinsteller [A] am Scheinwerfer von Hand nach innen oder auBBen drehen, bis der Scheinwerferstrahl
geradeaus gerichtet ist.

Vertikaleinstellung des Scheinwerfers

® Innere Abdeckungen entfernen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell).

® Die Vertikaleinsteller [B] am Scheinwerfer mit einem
Schraubenzieher nach innen oder auBen drehen, um den
Schweinwerferstrahl vertikal einzustellen.

GP12024BW1 C

ANMERKUNG ©

O Bei Fernlicht missen die hochsten Punkte knapp unterhalb der
Horizontalen liegen, wenn das Motorrad normal belastet ist. Stellen %)
Sie den Scheinwerfer auf den jeweiligen Vorschriften @ o

entsprechenden Winkel ein.
o Fur das US-Modell ist ein Winkel von 0,4° unterhalb der
Horizontalen vorgeschrieben. Dies entspricht einer Neigung von 50
mm auf 7,6 m, gemessen ab Scheinwerfermitte, wobei das
Motorrad normal belastet sein muss.
50 mm [A] GP12029BS1 ©
Mitte des hellsten Punktes [B]
7,6 m[C]
Ho6he Scheinwerfermitte vom Boden [D]

Austauschen von Scheinwerferlampen

® Folgende Teile entfernen:
Innenabdeckung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).
Schweinwerfer-Steckverbinder [A]
Staubkappe fir Scheinwerferlampe [B]

GP12B062 P

B4 Kawasaki 228 1200)




Elektrik

16-46

®* Den Haken [A] abnehmen.

nicht mit der bloBen Hand beriihren. Immer ein sauberes
Tuch verwenden. Olverschmutzung durch Hande oder
schmutzige Lappen verkurzt die Lebensdauer der Lampe
oder kann die Lampe zum explodieren bringen.

VORSICHT
A Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das Glasteil

ANMERKUNG

o Verschmutzung an der Lampe mit Alkohol oder einer Seifen- und
Wasserlésung abwaschen.
® Die Scheinwerfer-Gliihlampe [B] auswechseln.

® Die Staubkappe [A] gemaB Abbildung fest auf die Glihlampe [B]
aufsetzen.
Gut [C]
Schlecht [D]

Angaben in diesem Kapitel)

Austauschen der Lampe des Fahrpositionslichtes

® Ausbauen:
Innenabdeckungen.

® Die Fassung [A] zusammen mit der Lampe herausziehen.

® Die Lampe [A] aus der Fassung [B] ziehen.

* Nach dem Wechseln der Lampen den Scheinwerfer einstellen (siehe

VORSICHT
Die Lampe nicht drehen. Die Lampe herausziehen, damit

sie nicht beschadigt wird. Keine Lampe fiir eine hdhere
Stromstarke als die vorgeschriebene einsetzen.

Aus- und Einbau des Scheinwerfers

® Ausbauen:
Obere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).
® Folgende Teile abklemmen:
Steckverbinder fur Blinker rechts und links vorne [A]
Scheinwerfer-Steckverbinder [B]
Steckverbinder fur Fahrpositionslicht [C]
Klemmschrauben [D].
® Nebenkabelbaum [E] mit der Befestigungsschelle und den
Scheinwerferrelais [F] ausbauen.

B4 Kawasaki
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GP12B066- P

ZZR 1200
——




Elektrik

16-47

® Schrauben [A] herausdrehen und Schweinwerfergehause [B]
abnehmen.

® Nebenkabelbaum richtig verlegen (siehe Verlegen der
Betatigungszuge, Leitungen und Schlduche im
Kapitel Anhang).

Inspektion der Scheinwerfer-Relaiseinheit

Fir das Scheinwerfer-Relais (Fern- und Abblendlicht)

® Windschutzscheibe abbauen

® Scheinwerfer-Relaiseinheiten (Fern- und Abblendlicht) [A]
ausbauen.

® Handtester auf den Bereich x 1 Q einstellen und Messungen nach
Abbildung vornehmen
12 V-Batterie [C]

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394 [B].

Testrelais
Kriterien: Bei angeschlossener Batterie - 0 Q
Bei abgeklemmter Batterie - o« Q

0 Wenn die Testeranzeige nicht richtig ist, Scheinwerfer-Relaiseinheit
austauschen

Beleuchtungsanlage

GP120426S1 C

VORSICHT
Fir diesen Test nur den Handtester 57001-1394 benutzen.

Ein anderes Ohmmeter als der Kawasaki-Handtester zeigt
moglicherweise andere Werte an. Wird ein Megaohm-
Meter oder ein Messgerat mit einer Hochleistungsbatterie
benutzt, wird die Scheinwerfer-Relaiseinheit beschadigt.

Fiir das Scheinwerferrelais (Steuerung):
® Folgende Teile entfernen:
Sitz (Siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (Siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
® Scheinwerferrelais (Steuerung) [A] ausbauen.

B4 Kawasaki
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® Das Scheinwerferrelais [A] entfernen.
® Den Handtester auf den Bereich x 1 k Q schalten und die in der
Tabelle aufgezeigten Messungen vornehmen.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

0 Wenn die Testanzeigen nicht den vorgeschriebenen Werten
entsprechen, muss das Scheinwerferrelais erneuert werden.

Beleuchtungsanlage

A

VORSICHT

Fir diesen Test nur den Handtester 57001-1394 benutzen.
Ein anderer Ohmmeter als der Kawasaki-Handtester zeigt

moglicherweise unterschiedliche Werte an. Wenn ein

Ohmmeter mit einer Hochleistungsbatterie benutzt wird,
kann das Scheinwerferrelais moglicherweise beschadigt

werden.

®
f @
@

RO

gp120427 S

Scheinwerferrelais (Steuerung)

Bereich Tester (+)-Leitungsanschluss

x 1 kQ 1 2 3 4
1 - 00 o0 o0
2 &Y = o3} 00

(-)* 3 0 10 - 100 - )
4 0 20 - 200 1-5 -

B4 Kawasaki
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Beleuchtungsanlage

Schaltkreis fiir Scheinwerfer (Kanada und USA)
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Schaltkreis fur Scheinwerfer (Australien)
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AU: Australien 5:  Rucklichtsicherung 10 A 12: Batterie 12V 14 Ah

CA: Kanada 6: Scheinwerfersicherung 10 A 13: 30 A-Hauptsicherung

US: USA 7:  Zundschloss 14: Scheinwerferdioden

1:  Scheinwerferrelais (Abblendlicht) 8:  Fernlicht-Anzeigelampe 15: Scheinwerfersicherung 10 A
2:  Scheinwerferrelais (Fernlicht) 9:  Ruck- und Bremsleuchten 16: Fahrpositionslichter

3:  Scheinwerferrelais (Steuerung) 10: Scheinwerfer 17: Lichthupenknopf

4:  Verteilerkasten 11: Abblendschalter 18: Ziundsicherung 10 A
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Beleuchtungsanlage
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AWN=C

- Malaysia
. Australien
. Kanada

USA

Scheinwerferrelais (Abblendlicht)

Scheinwerferrelais (Fernlicht)

Scheinwerferrelais (Steuerung)

Verteilerkasten

K Kawasaki

QN U

10:
11:

Rucklichtsicherung 10 A
Scheinwerfersicherung 10 A
Zlindschloss
Fernlicht-Anzeigelampe
Ruck- und Bremsleuchten
Scheinwerfer
Abblendschalter

Batterie 12V 14 Ah

13:
14:
15:
16:
17:
18:
19:

30 A-Hauptsicherung
Scheinwerferdioden
Scheinwerfersicherung 10 A
Fahrpositionsleuchten
Lichthupenknopf
Zundsicherung 10 A
Scheinwerferschalter
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Austauschen der Lampe fiir Rack-/Bremsleuchte

® Folgende Teile ausbauen:
Sitze (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).
Schraube [A]
Vordere Trennplatte [B]

Hintere Trennplatte [A]
® Firdas kalifornische Modell Kanister [B] ausbauen.

® Die Lampenfassung gegen den Uhrzeigersinn [A] herausdrehen und
die Fassung [B] mit der Lampe herausnehmen.

® Die Lampe [A] in die Fassung [B] hineindrlcken und gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

® Die neue Lampe in die Fassung einsetzen und im Uhrzeigersinn
hineinschrauben.

® Die Fassung durch Ausrichten des Vorsprungs [A] auf die
Dreiecksmarkierung zur Kerbe [B] einsetzen und im Uhrzeigersinn
drehen.

B4 Kawasaki

Beleuchtungsanlage
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Beleuchtungsanlage

Austausch der Blinkerlampe

® Die Lampe des hinteren Blinkerlichtes [A] auf die gleiche Art und
Weise austauschen wie beim Austausch der Lampe flr das Riick-/
Bremslicht.

Die Schraube [A] herausdrehen.
® Den vorderen Blinker [B] ausbauen.

® Die Fassung gegen den Uhrzeigersinn [A] drehen und die Fassung
[B] mit der Lampe herausnehmen.

GP12B0 72" P

® Die Lampe gegen den Uhrzeigersinn hineindricken und drehen,
dann herausnehmen (siehe Austauschen der Lampe fiir das Riick-/
Bremslicht).

® Neue Lampe [A] durch Ausrichten ihres oberen Stiftes zur oberen
Nut [C] in der Fassung einsetzen und im Uhrzeigersinn
hineindrehen.

® Die Fassung [A] durch Ausrichten der Dreiecksmarkierung [B] an der
Fassung zur Dreiecksmarkierung [C] am Linsengehéause [D]
einsetzen.

GP12B075 P
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Prufen des Blinkrelais

® Folgende Teile ausbauen:
Sitze (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Blinkrelais [A].

* Abklemmen:
Blinkrelais-Steckverbinder [B].

® Eine 12 V-Batterie und Blinksignallichter nach den Angaben in der
Abbildung anschlieBen und zahlen, wie oft die Lichter in einer
Minute aufleuchten.
Blinkrelais [A]
Blinklichter [B]
12 V-Batterie [C].
0 Wenn die Lichter nicht wie vorgeschrieben blinken, muss das
Blinkrelais ausgetauscht werden.

Prufen des Blinkrelais

Beleuchtungsanlage

GP120402S1 C

Verbraucher
Anzahl der
angeschlossenen Wattzahl (W) Blinkfrequenz (c/m*)

Blinkerlampen

e 21-23 Licht bleibt an

2 42 - 46 75-95

(*): Takte pro Minute
(**): Entspricht: ,,eine Lampe durchgebrannt”

B4 Kawasaki
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Beleuchtungsanlage
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US: US-Modell

Kanadisches Modell

MY: Malaysisches Modell

1:  Anzeigelampe fur rechten Blinker
Anzeigelampe fur linken Blinker

Vorderer rechter Blinker

B4 Kawasaki

Vorderer linker Blinker
Blinkschalter
Blinkrelais
Verteilerkasten
Blinkersicherung 10 A
Zundschloss

© N R

10:
11:
12:
13:
14:

Rechter hinterer Blinker
Linker hinterer Blinker
30A-Hauptsicherung
Batterie 12V 14 Ah

Knopf fir Warnblinkanlage
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Prifen des Geblasesystem-Schaltkreises

® Den zweipoligen Steckverbinder [A] vom Kuhlgeblaseschalter [B]
abziehen.

® Mit einer Hilfsleitung [A] die Leitungen des Kuhlergeblase-Schalters
auf der Kabelbaumseite anschlieBen.
Das ZUndschloss [A] auf ON drehen.
0 Wenn sich das Geblase dreht, den Geblaseschalter kontrollieren.
0 Dreht sich das Geblase nicht, folgende Vorrichtungen kontrollieren:
Leitungen und Steckverbinder
Hauptsicherung und Geblasesicherung
Scheinwerfersicherung 30 A
Geblaserelais
Geblasemotoren.

Prifen der Geblasemotoren

® Folgende Teile ausbauen:
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehause (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)

® Die beiden Steckverbinder [A] in den Geblasemotorleitungen

abklemmen.
® Mit zwei Hilfsleitungen die Geblasemotoren mit Batteriestrom [B]
versorgen.
Anschllisse
Batterie (+) - blaue Leitung
Batterie (-) - schwarze Leitung.

0 Wenn sich das Geblase nicht dreht, ist der Gebldsemotor schadhaft
und muss ausgetauscht werden.

B4 Kawasaki

Kihlergeblasesystem
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Kihlergeblasesystem

Schaltkreis der Klihlergeblase
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Kihlergeblase rechts
Kihlergeblase links
Kahlergeblaseschalter
Kuhlergeblase-Sicherung 10 A (links)
Kuhlergeblase-Sicherung 10 A (rechts)

B4 Kawasaki
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Verteilerkasten
Geblaserelais

Hauptsicherung 30 A
Scheinwerfersicherung 30 A

. Batterie 12V 14 Ah
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Instrumente und Anzeigegerate

Ausbau

® Folgende Teile ausbauen:

Windschutz mit vorderer Innenabdeckung (siehe Kapitel
Rahmen und Fahrgestell)

Obere Verkleidung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Oberes Ende [A] des Tachometerkabels
Muttern [B] und Unterlegscheiben
Instrumenten-Steckverbinder [C].

® Das Messinstrument [D] ausbauen.

VORSICHT
Das Instrument oder Gerat mit der richtigen Seite nach

oben legen, da sonst mit Stérungen zu rechnen ist.

Zerlegen der Instrumente und Anzeigegerate
® Die Schrauben [A] herausdrehen.

® Die Instrumentenabdeckung [A], das Oberteil [B] und das Unterteil
[A] des Instrumentengehauses abnehmen.

Die Schrauben [A] herausdrehen und den Tachometer ausbauen.
® Die Fassungen [B] aus dem Unterteil des Instrumentengehauses
herausziehen.

B4 Kawasaki
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Elektrik 16-58

Instrumente und Anzeigegerate

VORSICHT
Beim Ausbauen der Instrumente darauf achten, dass die

Schrauben herausgedreht werden, wahrend das Instru-
ment mit der richtigen Seite nach oben [A] liegt, da sonst
das Instrument beschadigt werden kann.

GP17B063 P

Die Schrauben [A] herausdrehen und den Tachometer ausbauen.
® Die Fassungen [B] vom Unterteil des Instrumentengeh&uses
herausziehen.
® Den Anzeigeschalter [C] herausziehen.

® Die Schrauben [A] herausschrauben und die Uhr ausbauen.

GP17B061 S1

® Die Schrauben [A] herausdrehen und das Benzin-/
Wassertemperatur-Messgerat ausbauen.

® Den Instrumentensockel [B] aus dem Unterteil des
Instrumentengehdauses herausziehen.

® Die Schraube [D] herausdrehen und den Instrumenten-Kabelbaum
[C] entfernen.

B4 Kawasaki 228 1200)
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Instrumente und Anzeigegerate

Zusammenbau der Instrumenteneinheit
® Die Lampen und Leitungsklemmen an ihren urspriinglichen Stellungen wieder einsetzen.

Y/W [A] BL und BK/Y [H] BL/R und BR [O]
R/BL und BK/Y [B] R/BK und BK/Y [I] R/BL und BK/Y [P]
W/Y [C] G und BK/Y [J] R/BL und BK/Y [Q]
BK/Y [D] BK [K] BK/Y [R]

BR [E] BK/Y [L] W/BK [S]

GY und BK/Y [F] R/BL und BK/Y [M] BR[T]

BR und LG [G] BR[N] BK/Y [U]

[
f’@ee@moo

GP17028BW2 C

® Einen dunnen Film Klebstoff [A] auf die Seitenflachen des
Anzeigeschalters auftragen.

Austauschen der Instrumentenlampen

® Die Instrumenteneinheit ausbauen (siehe Ausbau der
Instrumenteneinheit)

® Den Instrumentensockel [A] aus der Instrumenteneinheit
herausziehen.

® Zum Ausbau der Keillampe [B] diese aus dem Sockel herausziehen.

VORSICHT
Die Lampe nicht drehen, sondern herausziehen, damit sie

nicht beschadigt wird. Nur Glihlampen der vorgeschriebe- ,
nen Wattzahl verwenden. é " Gpi7BOT! P
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Instrumente und Anzeigegerate

Prifen des Tachometers

® Folgende Teile ausbauen:
Windschutz (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Linke Seitenabdeckung (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).

® Folgende Teile abklemmen:
IC-ZUnder-Steckverbinder (siehe Prifen des IC-Ziinders)
4-poliger Instrumenten-Steckverbinder [A] .
® Den Schaltkreis des Tachometers prifen (siehe Prafen der
Verkabelung)
0 Wenn alle Leitungen und Komponenten auBBer der
Tachometereinheit in Ordnung sind, ist diese Einheit zweifelhaft und
muss kontrolliert werden.

® Miteiner Hilfsleitung eine 12 V-Batterie an die
Steckverbinderklemmen der Instrumenteneinheit an-schlieBen

Anschliisse:
Batterie-Pluspol (+) > Klemme [A]
Batterie-Minuspol (-) > Klemme [B].

® Den Oszillator [C] an die Klemme [D] anschlieBen. Die Drehzahl, die
der Eingangsfrequenz entspricht, wird angezeigt, wenn eine kurze
Welle wie die auf dem Schaltschema gezeigte, eingespeist wird.

@

[0)

12v |0

Beispiel: Eine Eingangsfrequenz von 100 Hz zeigt 3.000 min/-1 an.
0 Wenn das Instrument nicht richtig funktioniert, muss die
Tachometereinheit erneuert werden.
0 Wenn das Instrument richtig funktioniert, muss der IC-Ziinder 7~13V---
ausgetauscht werden.
0~1V

Betrieb 40~77%

GP17030BS2 C
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O
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Instrumente und Anzeigegerate

Folgende Teile anschlieBen:

IC-ZUnder-Steckverbinder

4-poliger Instrumenten-Steckverbinder
Wenn kein Oszillator zur Verfligung steht, wird der Tachometer wie
folgt gepruft:

ANMERKUNG

Darauf achten, dass die Batterie voll aufgeladen ist.

Einen handelstblichen Spitzenspannungsadapter [A] an den
Handtester [B] anschlieBen, der auf den Bereich 25 V Gleichstrom
geschaltet ist.

Anschlisse:
Rote Adapterleitung > BKA/O-Leitungsklemme [C]
Schwarze Adapterleitung > BKA/Y-Leitungsklemme [D]

Empfohlenes Werkzeug - Spitzenspannungsadapter
Typ: KEK-54-9-B
Marke: KOWA SEIKI

Spezialhandwerkzeug — Handtester: 57001-1394.

Das Zundschloss auf ,,EIN” drehen und den Motor starten.

Tachometer-Eingangsspitzenspannung
Normalwert: 11 V oder héher.

Ist die Anzeige normal, muss das Tachometer erneuert werden.
Liegt die Anzeige unter dem vorgeschriebenen Wert, muss der IC-
Zunder erneuert werden.

GP17029BS1 C

Tachometer-Schaltkreis

B4 Kawasaki
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1:  Tachometer 4:  Zundschloss 6: Batterie 12V 14 Ah
2:  Verteilerkasten 5:  Hauptsicherung 30 A 7:  1C-Zinder
3:  Zindsicherung CA
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Instrumente und Anzeigegerate

Prifen des Kraftstoffstands-Messgerates

Die rechte Seitenabdeckung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell).

Mit einer Hilfsleitung [A] die Klemmen des Anschlusses [B] am
Kabelbaum kurzschlieBen und gleichzeitig den Ausschlag der
Benzinstands-Messgeratenadel prifen.

Funktionsprifung des Kraftstoffstands-Messgerates
Zindschloss-Stellung: EIN

Leitungsposition: 2-polige Sensorbuchse (abgeklemmt)
Ergebnisse: Das Messgerat muss E anzeigen, wenn
die Steckverbinderleitung offen ist.

Das Messgerat muss F anzeigen, wenn
die Steckverbinderleitung
kurzgeschlossen ist.

VORSICHT
Die Leitungen nicht langer als erforderlich kurzschlieBen.

Wenn der Zeiger auf die ,,F”-Stellung ausschlagt, den
Kurzschluss beenden, sonst kdnnte ein gutes Messgerat
beschadigt werfen.

Wenn die Instrumentenanzeigen richtig sind, dann ist der
Kraftstoffstand-Sensor schadhaft.

Wenn diese Werte nicht erreicht werden, dann liegt das Problem
beim Messgerat und/oder der Leitung.

Den Schaltkreis des Kraftstoffstands-Messgerates kontrollieren
(siehe Priifen der Leitung).

Wenn alle Leitungen und Komponenten mit Ausnahme des
Kraftstoffstands-Messgerates gut sind, dann ist das Messgerat
schadhaft.

GP17025BS1 C

Schaltkreis des Kraftstoffstands-

Messgerates ® é @ |
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1:  Verteilerkasten 4:  Kraftstoffstand-Messgerat 6: Batterie 12V 14 Ah
2:  Zindsicherung 10 A 5:  Kraftstoffstand-Sensor 7:  Hauptsicherung 30 A
3:  Zindschloss

B4 Kawasaki
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Instrumente und Anzeigegerate

Prifen des Wassertemperatur-Messgerates

® Rechte innere Abdeckung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell).
® Den Steckverbinder des Wassertemperatursensors [A] abziehen.

® Eine Hilfsleitung [B] vorbereiten und die Funktion des Messgerates
[C] kontrollieren.

Funktionsprifung des Wassertemperatur-Messgerates

Ziindschloss-Stellung: EIN

Leitungsposition: 2-polige Sensorbuchse (abgeklemmt)

Ergebnisse: Das Messgerat muss C anzeigen, wenn
die Steckverbinderleitung offen ist.
Das Messgerat muss H anzeigen, wenn
die Steckverbinderleitung
kurzgeschlossen ist.

VORSICHT
Die Leitungen nicht langer als erforderlich an die Masse

anschlieBen. Nachdem die Nadel in die Stellung ,,H"
ausschlagt, den Test abbrechen, sonst konnte das Messge-
rat beschadigt werden.

0 Wenn die Anzeigen des Messgerates richtig sind, dann ist der
Wassertemperatur-Sensor beschadigt. Wenn diese Anzeigen nicht
erreicht werden, dann liegt das Problem beim Messgerat und/oder
bei der Leitung. 6P17026851 G

® Den Schaltkreis des Wassertemperatur-Messgerates prifen (siehe
Prifen der Leitung).

0 Wenn alle Leitungen und Komponenten auBer dem
Wassertemperatur-Messgerat gut sind, dann ist die Einheit
schadhaft.

B4 Kawasaki 228 1200)
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Instrumente und Anzeigegerate

Schaltkreis des Wassertemperatur-

’ i
Messgerates ®© e . .
TT O
b BR :[:l BR/W ¥ I

@ @ > BYK//WY @ BYK//WY \>|_
z =

@ > Y/W ﬁ

&

- +

®

®

GP180406W2 C

O

O
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Verteilerkasten 4: Wassertemperatur-Messgerat ~ 7:
Zundsicherung 10 A 5: Wassertemperatursensor 8:
Zundschloss 6: Batterie 12V 14 Ah

Prufen der Uhr

Den Minutenknopf [A] driicken, um die Minuten einzustellen, und
den Stundenknopf [B] zum Einstellen der Stunden.

Wenn der Knopf fur einen Augenblick gedriickt wird, riicken die
Stunden oder die Minuten schrittweise vor.

Beim Driicken und Festhalten des Knopfes rlicken die Stunden oder
Minuten dauernd vor.

Beim gleichzeitigen Driicken des Minuten- und des Stundenknopfes
werden alle LCD-Segmente in der Digitaluhr [C] angezeigt, dann
setzt sich die Uhr auf 1.00 Uhr zurtick.

Wenn die Anzeigefunktion ausfallt und sich nicht einstellen lasst,
muss die Digitaluhr ausgetauscht werden.

Den Windschutz abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).
Die Stromquellenspannung der Digitaluhr mit einem
Digitalvoltmeter prifen.

Das Digitalvoltmeter [A] auf den Bereich 25 V Gleichstrom schalten
und an den Steckverbinder anschlieBen.

Testeranschliisse:
W/BK-Leitungsklemme (9P) € Tester (+) Klemme [B]
BK/Y-Leitungsklemme (4P) < Tester (-) Klemme [C].

Stromquellenspannung der Digitaluhr.
Standard: Batteriespannung (12,6 V oder hoher).

Hauptsicherung 30 A

Masseschluss des Wassertemperatursensors

GP17031BS1 C

Liegt die Anzeige unter dem vorgegebenen Wert, folgende Vorrichtungen prifen:

Batteriespannung
kabelbaumseitige Leitung.

Ist die Anzeige normal, dann muss folgendes kontrolliert werden:
Leitung des Messgerate-Kabelbaums.

Ist die Leitung des Messgerate-Kabelbaums normal, dann muss die Digitaluhr ausgetauscht werden.

ZZR 1200




Elektrik 16-65

Instrumente und Anzeigegerate
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1. Digitaluhr 3. Hauptsicherung 30 A
2. Nebensicherung 10 A 4. Batterie 12V 14 Ah

Prifen des Anzeigeschalters

® Windschutz abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).
®* Mit dem Heber das Vorderrad anheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

® Den vierpoligen Steckverbinder abziehen (siehe Priifen des IC-
Zunders).

®* Den Handtester [A] auf den Bereich 1 Q schalten, die Kontinuitat
zwischen der LB-Leitungsklemme [B] und der BK/Y-Leitungsklemme
[C] prufen.

® Wenn man das Vorderrad langsam dreht, muss der Zeiger des
Testers auf 0Q und o ausschlagen.

0 Wenn der Testerzeiger nicht ausschlagt, muss der Messgerate-
Kabelbaum erneuert werden.

GP17034BS1 C
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Benzinpumpen

Die Benzinpumpen [A] funktionieren, wenn der Anlasser gedrickt
wird oder der Motor lauft. Wenn der Kraftstoffstand im
Schwimmbehalter niedrig ist, dann [duft die Benzinpumpe, um den
Kraftstoff in die Schwimmkammer zu férdern, wenn der Kraftstoff
einen bestimmten Stand erreicht, erhéht sich der Kraftstoffdruck,
und die Benzinpumpe stoppt.

VORSICHT
A Die Benzinpumpen nur in einem gut durchlifteten Bereich,

frei von Feuerquellen oder Funken aus- oder einbauen. Das
Zundschloss auf ,AUS” schalten. Die Benzinpumpen nicht . S pias002he.
aus- oder einbauen, wenn der Motor noch warm ist. Vor dem " o
Anlassen des Motors ausgelaufenen Kraftstoff aufwischen.

Aus- und Einbau der Benzinpumpen
® Siehe Kapitel Kraftstoffsystem.

Prifen des Innenwiderstandes der Benzinpumpen

® Den Sitz abbauen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell).

® Den Benzintank ausbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem).

* Die Benzinpumpen-Steckverbinder [A] ausbauen.

® Den Handtester auf den Bereich 1kQ schalten und die in der Tabelle
aufgezeigten Messungen durchfiihren.
Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394.

0 Wenn die Testeranzeigen nicht den vorgegebenen Werten
entsprechen, muss die Benzinpumpe ausgetauscht werden.

0 Sind die Testeranzeigen normal, muss die Funktion der N y )
Benzinpumpe kontrolliert werden. R o S e

VORSICHT
A Nur den Handtester 57001-1394 fur diesen Test benutzen.

Ein anderes Ohmmeter als der Kawasaki-Handtester zeigt
moglicherweise unterschiedliche Werte an.

Beim Einsatz eines Ohmmeters mit einer Hochleistungs-
batterie wird die Benzinpumpe beschadigt.

Innenwiderstand des Benzinpumpenrelais Einheit: kQ

Bereich AnschlUsse der positiven Leitung (+)

x 1 kQ 1 2 3 GP13001BS1 ©
1 - o) 0

(-)* 2 0 = 0
3 [ 20 oder mehr -

(-)*: Tester-(-)-Leitungsanschluss

Funktionspriafung der Benzinpumpe
® Die Benzinpumpe mit dem Kraftstofffilter ausbauen (siehe Kapitel Q
Kraftstoffsystem). =L @
Einen mit Kerosin geflllten Behalter vorbereiten. !
Die Gummischlduche vorbereiten und an die Pumpenanschliisse @ v ;J_ é
anschlieBen. @
® Ein passendes Druckmessgerat an den Auslassschlauch gemaB @ @
Abbildung anschlieBen. A
Benzinpumpe [A] Kerosin [F] [ — +®_
Druckmesser [B] 4-poliger Steckverbinder [G] r1300381 o
Auslassschlauch [C] Batterie [H]
Einfullschlauch [D] Hilfsleitungen [l].

Kraftstofffilter [E]

B4 Kawasaki 228 1200)
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Benzinpumpen

® Die Pumpenleitungen mit Hilfsleitungen nach der Abbildung an die Batterie
anschlieBen.

0 Wenn die Pumpe lauft, das Pumpenrelais prifen.

0 Wenn die Pumpe nicht lauft, ist sie schadhaft.

0 Wenn die Pumpe lauft, und das Pumpenrelais normal ist, Auslassschlauch
schlieBen und dabei die Benzinpumpe laufen lassen.

® Wenn die Pumpe anhalt, den Druck ablesen.

0 Wenn die Manometeranzeige auBBerhalb des vorgegebenen Drucks liegt,
dann ist die Pumpe schadhaft.

Benzinpumpendruck
Normalwert: 14 - 19 kPa
(0,14 - 0,19 kp/cm2)

Schaltkreis der Benzinpumpe

@ @ ®

EE

@ rr1rr 11T r
S N
> o e > i x o > i x
SSoxED L1, P
= o @ | I| | | 4p 4P
= o
o = > = >
p— T m §® LR
om [aa] o m
|
BK/W{—_K_I_—I;—,
BK/R
BK/Y
— |
P
Sy
o @ T
% N
x
[2a]
o o o
e =
5 jj/'g
GP13002BW3 C
1.1C-Ziinder 5. Benzinpumpe # 2, 3 9. Ziandschloss
2. Verteilerkasten 6. Diode (Gleichrichter) 10. Hauptsicherung 30 A
3. Zindspule 10 A 7. Anlasser 11. Anlassrelais
4. Benzinpumpe # 1, 4 8. Zindunterbrecher 12. Batterie 12V 14 Ah.
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Ausbau

ACHTUNG
A Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter

bestimmten Bedingungen explosiv sein. Drehen Sie das
Zundschloss auf OFF. Achten Sie darauf, dass der Arbeits-
bereich gut bellftet ist und dass keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehdren auch

Geréate mit einer Anzeigelampe.

Benzintank und Luftfiltergehduse ausbauen (sh. Kap. Kraftstoffsystem).
Die Schrauben [A] herausdrehen und den Steckverbinder Haltewinkel
[B] zusammen mit den Steckverbindern des Benzinabsperrventils [C]
ausbauen.

® Einen passenden Schlauch an die Anschlussstelle am Unterteil eines
jeden Vergaser-Schwimmbehalters anschlieBen.
Die unteren Schlauchenden in einen geeigneten Behalter flhren.
Den Benzinhahn auf ON drehen.
Die einzelnen Ablassschrauben jeweils um ein paar Umdrehungen
herausdrehen und die Schwimmerkammern entleeren.
Spezialwerkzeug - Schlussel fiir Vergaser-Ablassschraube,

3er Sechskant: 57001-1269

Die Steckverbinder der Kraftstoffabsperrventils abziehen.
Die Steckverbinder [A] vom Haltewinkel [B] abnehmen
Die Absperrventile [C] I6sen und herausnehmen.

Einbau

* Die Kraftstoff-Absperrventile so einbauen, dass ein grauer
Steckverbinder [A] an die Vergaser #1 und #4 angeschlossen ist.

* DieKraftstoffabsperrventile so einbauen, dass ein brauner
Steckverbinder [A] an die Vergaser #2 und #3 angeschlossen ist.

* Die Kraftstoff-Absperrventile nicht an die falschen Vergaser
anschlieBen, da die Ventile dann nicht einwandfrei arbeiten.

Priufen der Kraftstoffventile

® Das Kraftstoffventil [A] ausbauen.

® Eine 12 V-Batterie [B] gemaB Abbildung an das Ventil anschlieBen
und wieder abklemmen. Die Ventilstange sollte sich bewegen.

0 Wenn der Vorstand den Normalwert Gbertrifft (zu lang oder zu kurz)
ist das Ventil defekt und muss erneuert werden.

Priifen der Kraftstoffabsperrventile
Normaler Vorstand:
Wenn Batterie abgeklemmt ist - 16,6 mm
Wenn die Batterie angeschlossen ist - 18,6 bis 19,1 mm

B4 Kawasaki
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Benzinabsperrventil

Benzinabsperrventil

ON_[PARK]
16NITION[CO — BR
BATTERY [OO[CO— W

——0/6G
R

— LG/BK

—— 0/BK

—— BK/Y

GP14003BW3 C

Zindschloss
Verteilerkasten
Hupensicherung 10 A
Anlassrelais

A wWwN =

B4 Kawasaki

© N o w

Hauptsicherung 30 A
Batterie

Grauer Steckverbinder
Brauner Steckverbinder

9. Benzinabsperrventil
10. IC-Zinder
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Schalter und Sensoren

Prifen der Einstellung des hinteren Bremslichtes

® Siehe Prifen und Einstellen des hinteren Bremslichtschalters in
Kapitel RegelmaBige Wartung.

Einstellen des hinteren Bremslichtes

® Siehe Prifen und Einstellen des hinteren Bremslichtschalters in
Kapitel RegelmaBige Wartung.

Schalterinspektion

®* Mit einem Handtester kontrollieren, ob nur die auf der Tabelle
angegebenen Anschllsse Kontinuitat haben
(etwa 0 Q).

o Fur die Lenkerschalter und das Ziindschloss siehe die Tabellen im
Schaltplan.

0 Wenn der Schalter eine Unterbrechung oder Kurzschluss hat, muss
er repariert oder erneuert werden.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

Anschliisse des Seitenstanderschalters

G BK
Seitenstander eingeklappt O O
Seitenstander ausgeklappt
Anschlusse des Leerlaufschalters
Schalterklemme i
Getriebe im Leerlauf O O
Gang eingelegt
Anschlusse des Oldruckschalters *
Schalterklemme b
Motor ausgeschaltet O O
Motor lauft

* Das Motorschmiersystem ist in gutem Zustand.
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Prifen des Kuhlergeblaseschalters

® Geblaseschalter ausbauen (siehe Kapitel Kiihlsystem)

® Den Schalter [A] in einem Behélter mit der Kuhlflissigkeit so
aufhéngen, dass der Temperaturfihlvorsprung und der Gewindeteil
untergetaucht sind.

® Ein genaues Thermometer [B] in der Kuhlflussigkeit so aufhdngen,
dass sich die Fuhlerteile in etwa der gleichen Tiefe befinden.

ANMERKUNG

o Der Schalter und das Thermometer diirfen die Seitenwande oder
den Boden des Behaélters nicht berihren.

® Den Behélter Gber eine Hitzequelle anbringen um die Temperatur
der Kuhlflussigkeit bei leichtem Riuhren langsam erhéhen.

® Mit dem Handtester den Innenwiderstand des Schalters tiber die
Klemmen im Steckverbinder bei der auf der Tabelle angegebenen
Temperatur messen.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

0O Wenn der Handtester nicht die vorgegebenen Werte anzeigt, muss
der Schalter erneuert werden.

Geblaseschalter-Widerstand

o Steigende Temperatur:
Von AUS nach EIN bei 93 -103° C.
o Sinkende Temperatur:

Das Geblase bleibt bei der Temperatur 3 — 8° C
unter dem Betriebstemperaturbereich stehen.
EIN: Unter 0,5 Q
AUS: Uber 10 MQ

Priifen des Wassertemperatursensors

® Den Wassertemperatursensor ausbauen.

® Den Sensor [A] in einem Behalter mit Kuhlflissigkeit so aufhdangen,
dass der Temperaturfihler-Vorsprung und der Gewindeteil
untergetaucht sind. Der Sensor darf die Seitenwénde oder den
Boden des Behalters nicht bertihren. Ein genaues Thermometer [B]
in der Kuhlflussigkeit aufhangen. Auch das Thermometer darf den
Behalter nicht bertihren.

® Den Behélter Gber eine Hitzequelle anbringen um die Temperatur
der Kihlflussigkeit bei leichtem Ruhren langsam erhohen.

® Mitdem Ohmmeter den Innenwiderstand des Schalters Gber die
Klemmen im Steckverbinder bei der auf der Tabelle angegebenen
Temperatur messen.

0 Wenn das Ohmmeter nicht die vorgegebenen Werte anzeigt, muss
der Sensor erneuert werden.

Innenwiderstand des Wassertemperatursensors
80 °C: ca. 52 Q
100 °C: ca. 27 Q

B4 Kawasaki
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Prufen des Benzinstandssensors

® Benzintank ausbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem).
® Die Schrauben [A] herausdrehen.
® Den Benzinstandssensor [B] vom Benzintank abnehmen.

® Kontrollieren, ob der Schwimmer, ohne festgehalten zu werden,
sich leicht auf und ab bewegt. Er muss unter seinem eigenen
Gewicht untergehen.
0 Wenn sich der Schwimmer nicht leicht bewegt, muss der Sensor
ausgetauscht werden.
Schwimmer in voller Position [A]
Schwimmer in leerer Position [B]
Schwimmerarm-Anschldge [C]
284,5-294,5 mm von der Sensorgrundlinie [D]
26, 9 - 36,9 mm von Sensorgrundlinie [E]
Sensorgrundlinie [F]

®*  Mit dem Handtester [A] den Widerstand tber die Klemmen im
Steckverbinder [B] der Benzinstands-Sensorleitung messen.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

0 Wenn der Tester nicht die angegebenen Werte anzeigt oder sich
nicht geringflgig dndert gemaB der Auf- und Abbewegung des
Schwimmers, muss der Sensor ausgetauscht werden.

Benzinstandssensor-Widerstand
Normalwert: Volle Position: 1 -5 Q
Leere Position [C]: 103 - 117 Q

Aus- und Einbau des Drosselklappenpositions-Sensors

® Die Vergaser ausbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem).

® Den Steckverbinder [A] des Drosselklappensensors abziehen.

® Den Drosselklappensensor [B] durch Herausdrehen der
Befestigungsschraube [C] ausbauen.

B4 Kawasaki
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o

B4 Kawasaki

Priufen des Drosselklappen-Positionssensors

ANMERKUNG

Schalter und Sensoren

Den O-Ring [A] erneuern.

Die Zunge [B] des Drosselventilschaftes in die Sensornute [C]
einpassen.

Darauf achten, dass der Drosselklappen-Positionssensor beim Einbau
eingestellt wird (siehe Einstellen des Drosselklappen-
Positionssensors).

Sicherstellen, dass die Batterie voll aufgeladen ist.

Den Benzintank ausbauen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem).

Einen Hilfsbenzintank vorbereiten und den Kraftstoffschlauch an

den Vergaser anschlieBen.

Den Motor starten und griindlich warm laufen lassen.

Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren und den Motor anhalten.

Liegt die Leerlaufdrehzahl auBerhalb des vorgegebenen Bereichs,

muss sie nachgestellt werden (siehe Kapitel Kraftstoffsystem).

Den Steckverbinder der Drosselklappen-Positionssensors abziehen

und den Einstelladapter [A] zwischen dem Steckverbinder des

Sensors [B] und dem Kabelbaum-Steckverbinder [C] anschlieBen.

Das Digitalvoltmeter auf den Bereich 25 V Gleichstrom schalten und

den digitalen Voltmeter [D] an den Adapter anschlieBen.
Handtester (+) - BL-Leitung (Leitungsfarbe am Sensor)
Handtester (-) - BK-Leitung (Leitungsfarbe am Sensor)

Spezialwerkzeug - Drosselklappensensor-Einstelladapter:
57001-1400

Die Eingangsspannung des Sensors bei abgestelltem Motor und mit

angeschlossenem Steckverbinder messen.

Das Zundschloss auf EIN schalten.

Eingangsspannung des Drosselklappen-Positionssensors

Normalwert: 4,75 -5,25V D_/ x

Liegt die Anzeige nicht innerhalb des vorgegebenen Bereichs,
Leitung oder IC-Zlnder kontrollieren. ]

Befindet sich die Anzeige innerhalb des vorgeschriebenen Bereichs, ® O
die Ausgangsspannung des Sensors kontrollieren.

00
Das Digitalvoltmeter an den Adapter anschlieBen. il

Handtester (+) - Y-Leitung (Leitungsfarbe am Sensor)

Handtester (-) - BK-Leitung (Leitungsfarbe am Sensor) gr180038s2 ©

Zundschloss auf EIN schalten.
Die Sensor-Ausgangsspannung bei ausgeschaltetem Motor und mit
offener Leerlauf-Drosselklappe messen.

Ausgangsspannung des Drosselklappen-Positionssensors
Normalwert: 0,9 - 1,1 V (bei offener Leerlauf-
Drosselklappe)
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Schalter und Sensoren

0 Befindet sich die Anzeige nicht innerhalb des vorgeschriebenen
Bereichs, die Position des Drosselklappensensors nachstellen (siehe
Einstellen der Drosselklappensensorposition).

0 Ist die Anzeige innerhalb des vorgegebenen Bereiches, die
Sensorausgangsspannung bei voller Offnung der Drosselklappe
kontrollieren.

Ausgangsspannung des Drosselklappen-Positionssensors
Normalwert: 4,06 - 4,26 V ( bei voller
Drosselklappenéffnung)

0 Befindet sich die Anzeige nicht innerhalb des vorgegebenen
Bereichs, den Sensor nachstellen.

O Falls der Drosselklappensensor nicht nachgestellt werden kann,
muss er ausgewechselt werden.

Einstellen der Position des Drosselklappen-Positionssensors

* Die Ausgangsspannung des Drosselklappensensors kontrollieren
(siehe Priifen des Drosselklappensensors)
* Liegt die Ausgangsspannung auBerhalb des vorgegebenen
Bereiches, ist sie wie folgt nachzustellen:
® Folgende Teile ausbauen:
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehause (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Vergaser (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
® Losen Sie die Sensor-Befestigungsschrauben [A]
Stellen Sie die Position entsprechend der Ausgangsspannung her
(siehe Kapitel Drosselklappen-Sensor-Inspektion).

Prifen der Dioden (Gleichrichter)

® Linke Seitenabdeckung abnehmen (siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)
Vinylband durchschneiden

®* Diode [A] abklemmen

* Handtester auf Bereich x 100 Q stellen

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

® Kontinuitat zwischen den Diodenklemmen in beiden Richtungen ———
kontrollieren. :I

0 Besteht Kontinuitat in einer Richtung (nach vorne), jedoch keine @)
Kontinuitat (Unendlichkeit) in der entgegengesetzten Richtung,

dann ist die Diode normal.
0 Die Diode ist defekt, wenn Kontinuitat nach Richtungswechsel
besteht, oder wenn keine gegeben ist.

ANMERKUNG

O Je nachdem, welches Messgerat und welche Diode verwendet
werden, kann die Anzeige variieren, aber im allgemeinen muss die
Unteranzeige zwischen 0 Q bis zur Halfte der Skala sein.

B4 Kawasaki 228 1200)
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Der Verteilerkasten [A] hat Sicherungen [B], Relais und Dioden. Die
Relais und Dioden kénnen nicht ausgebaut werden.

Prifen des Schaltkreises der Verteilerkastensicherungen

® Den Sitz abbauen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Den Verteilerkasten [A] ausbauen.

Verteilerkasten

[ ]
® Die Steckverbinder [B] vom Verteilerkasten abziehen.
® Darauf achten, dass alle Steckverbinderklemmen sauber sind und

fest sitzen, und dass keine Verbogen ist.

Die schmutzigen Klemmen reinigen und leicht verbogene Klemmen

geraderichten.

Die Leitfahigkeit der nummerierten Klemmen mit dem Handtester

kontrollieren.

Den Innenschaltplan des Verteilerkastens lesen.
Wenn der Tester nicht den vorgegebenen Wert anzeigt, mus der
Verteilerkasten ausgetauscht werden.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

Prifen des Sicherungsschaltkreises

Testeranschluss Testeranzeige (Q) Testeranschluss Testeranzeige (Q)

1-1A 0 1A-8 )

1-2 0 2-8 )
3A-4 0 3A-8 0

6-5 0 6-2 [

6-10 0 6-3A [

6-7 0 17 - 3A )

6-17 0

Priufen des Anlasserstromkreises und des Scheinwerferrelais

Den Verteilerkasten ausbauen.
Die Leitfahigkeit der folgenden nummerierten Klemmen durch den Anschluss des Handtesters und einer 12 V-
Batterie an den Verteilerkasten nach der Abbildung kontrollieren.
Zeigt der Tester nicht die vorgegebenen Werte an, muss der Verteilerkasten ausgetauscht werden.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

Prifen des Relaisschaltkreises (mit abgeklemmter Batterie)

(**):

B4 Kawasaki

Die tatsachliche Anzeige schwankt je nach eingesetztem Handtester

()

Testeranschluss | Testeranzeige (Q) Testeranschluss Testeranzeige (Q)

*7-8 () 9-11 o0

Scheinwer- *7-13 0o Anlasser- 12-13 0o
ferrelais (+) () relais (+) )

*13-9 nicht oo ** 13-11 00
(+) )

12-11 nicht oo **
(*): Nur fiir die Modelle fur USA, Kanada, Australien und Malaysia. (+): Testerplusleitung anlegen

Testerminusleitung anlegen.
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Verteilerkasten

Prifen des Relaisstromkreises (Batterie angeschlossen)

Batterieanschluss | Testeranschluss | Testeranzeige

(+) ) (Q)
Scheinwerferrelais *9-13 *7-8 0
(+) ()
Starter-Schaltkreis- 11-12 13-11 nicht co **

Relais

*): Nur fur die Modelle flr USA, Kanada, Australien und Malaysia

o Die jeweilige Anzeige andert sich, je nach verwendetem Tester.
+ Testerplusleitung anlegen.

-): Testerminusleitung anlegen.

(
(*):
(+):
(

Prifen des Diodenschaltkreis

® Verteilerkasten ausbauen.
* Die Leitfahigkeit der folgenden Klemmenpaare kontrollieren.

Priufen des Diodenschaltkreises

Testeranschluss *13-8, *13-9, 12-11, 12-14, 15-14, 16-14

(*): Nur fur die Modelle fir USA, Kanada, Australien und Malaysia

0 Der Widerstand muss in einer Richtung niedrig sein und mehr als 10
mal soviel in die andere Richtung. Zeigt eine Diode niedrige oder
hohen Widerstand in beide Richtungen an, dann ist sie schadhaft,
und der Verteilerkasten muss ausge-tauscht werden.

ANMERKUNG

o Die tatsachliche Anzeige schwankt je nach eingesetztem Messgerat
und den einzelnen Dioden, doch im Allgemeinen muss die
niedrigere Anzeige von 0 bis zur Halfte der Skala reichen.
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Verteilerkasten

Innenschaltkreis des Verteilerkastens (USA, Kanada, Malaysia und Australien)

EC49

®8 3 ©3@3 3@ 3@ s 2®

© )

S| 44 = Xxx

® VOB GOLED® ® ®0 OO ©®» GOO

DIICIOID, ONONONO)
OITIDIOIO) »® 6 O

GP190601W2 C

Innenschaltkreis des Verteilerkastens (alle Modelle auBer USA, Kanada, Malaysia und Australien)
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15A-Sicherung fur Geblase (links) E:  10A-Sicherung fir Ziindung
15A-Sicherung fur Geblase (rechts) F:  10A-Sicherung fiir Scheinwerfer
10A-Sicherung fur Blinker G: Scheinwerferrelais
10A-Sicherung fur Hupe H:  Scheinwerferdioden

Anlasserdiode

Relais flr Anlasserstromkreis
Sperrdioden

10A-Sicherung fur Riicklicht
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Sicherungen

Ausbau der 30 A-Hauptsicherung

® Folgende Teile entfernen:
Linke Seitenabdeckung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Anlasserrelais und Steckverbinder [A] fiir 30A-Hauptsicherung
* Die Hauptsicherung [B] mit einer Spitzzange aus dem Anlasserrelais
herausziehen.

Ausbau der 30 A-Scheinwerfersicherung

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Werkzeugkasten (siehe Ausbau der Batterie)

* Haken [A] entriegeln, um Deckel [B] hoch zu heben

® Scheinwerfersicherung aus Sicherungskasten nehmen

Ausbau der 10 A-Zubehorsicherung

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Werkzeugkasten (siehe Ausbau der Batterie)
* Haken [A] entriegeln, um Deckel [B] hoch zu heben
® Zubehorsicherung aus Sicherungskasten nehmen

Ausbau der Verteilerkastensicherung

® Die Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

® Den Haken entriegeln, um den Deckel [A] hochzuheben.

® Die Sicherungen [B] mit einer Spitzzange gerade aus dem
Verteilerkasten herausziehen.

Einbau der Sicherungen

® Wenn eine Sicherung durchbrennt, ist die Elektroanlage zu
Uberprifen, damit die Ursache festgestellt wird. Dann eine neue
Sicherung mit der vorgeschriebenen Stromstéarke einbauen.

® Die Sicherungen an den auf dem Deckel angegebenen
urspriinglichen Stellen wieder einbauen.
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Sicherungen

Prifen der Sicherungen

® Sicherung ausbauen (siehe Ausbau der Sicherungen)

® Sicherungselement kontrollieren

0 Durchgebrannte Sicherungen missen erneuert werden. Prifen sie
vorher die Stromstarke des jeweiligen Schaltkreises. Wenn die
Stromstarke der Sicherung entspricht oder hdher ist, sind Leitungen
und angeschlossene Teile auf Kurz-schluss zu Gberprifen.

Gehéause [A]
Sicherungselement [B]
Klemmen [C]
Durchgebranntes Element [D]

VORSICHT
Beim Austauschen einer Sicherung darauf achten, dass die

neue Sicherung in gleichem Nennwert wie der betreffende
Schaltkreis hat. Der Einsatz einer Sicherung mit einem
héheren Nennwert kann die Leitung und ihre Komponen-
ten beschadigen.

GP190401S1 C
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Elektrik 16-80

ZX-1200-C1 Schaltplan (Australien)

Right Switch Housing

Meter Light 12V1.7W

Radiator Fan Fuel 1. Front Brake Light
Switch Switch
Level 2. Engine Stop Switch
o s Sensor 3. Starter Button
[GNITION[D| | BR BR orr [OBNO)
L . ATTERY [e=] ] [  — T
lgnition Switch ATLT é—u R/BL
AlL2 — R
GNITION — oy & — Water Temperature
GNITION[OD Sensor :{
=3
Read Switch b v/ — Headlight
©r-sk/v
Right ; Relay(Control)
. ater N
Radiator Fan XS Frame
Temperature = Ground
A T Sensor g
Neutral Indicator Light 12V1.7W (G o B/ Ground

LBK/Y-

Radiator Fan

©_‘ Bb:sl.:m:e/u M
BK BK/Y > =
1 }
Tachometer @ Left |

Meter Lights 12V1.7WX2

Water Temperature Gauge

N
I

Meter Light 12V1.7H &

Clock [N

High Beam Indicator Light 12V1.7W

Right Turn Signal Indicator Light 12V1.7W
Left Turn Signal Indicator Light 12V1.7W

0il Pressure Warning Light 12V1.7

&—]
@&
Fuel Level Gauge «S E

Headlight W/R
12V60/55W BK/Y
(Right) w/Y

. Accessory

Fuse 10A
Headlight w/R ———
12V60/55W BK/Y —_ ,
(Left) W/ Y ——— I I [l mllQl 1
1 ' rov '
— L1 1 1_

Running Position Light 12V5W R — ¢
(Right) a
éL

R/BK
R/Y
R
BK/Y
(4
@
W/BK

/BK
R/Y
R
/Y
Gy
[
W/BK
K/%K“J
—R/BK-{>R/BK —

W/BK

G

0

Gy
/BK
r BR
R/Y
Al

®
®
®

R/Y
BK/Y
W/BK

w/Y
R/BK
BK/Y
W/BK

Ww/R

K;I
BL/!
BK/Y
W/BK
W/BL

Left Switch Housing

E

o - Horn Button
S Turn Signal Switch
S &= Dimmer Switch

Running Position Light 12V5W R —
(Left) /Y

Starter Lockout Switch
Passing Button

Comp—]

|

Ny

Cmr—]
[

oy
Headlight Headlight @ Radiator
Front Right Turn Signal 3 :m:ev— Relay Relay Fan
Light 12V21W BK/Y BK/Y —— (LOW) (H1) Relay
Horns 12V2.5AX2
Front Left Turn Signal G ¢ —
Light 12V21W @]:ax/v:m:ax/v
LEFT SWITCH HOUSING CONNECTIONS

Horn Button [Turn Signal Switch| Dimmer Switch | Starter Lockout Switch | Passing Button

Color |BK/W[BK/Y[Color G 0 GY [Color [R/Y[BL/Y|R/BK| Color BK/Y| BK |[BK/R| Color BR |R/BK

Push | Omsmo R OCmsemO | L0 | Ossmmo [Clutch Lover Push )

Released OFF (Push) Released OmmpmO | Released

L OmmjamO H CmmlamO_[Pulled in| OmsmmO

W2L1104AW5 C
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16-81

ZX-1200-C1 Schaltplan (Australien)

Junction Box
1. Starter Curcuit Relay
Junction Box 2. Horn Fuse 10A
Fuel Fuel 3. lgnition Fuse 10A
P #1 P #2 4. Taillight Fuse 10A
e e 5. Headlight Fuse 10A
Rear Throttle _6, II?i%htRR:diatorFFanFFuseI;iA
> Position eft Radiator Fan Fuse
s K Pl Breke L] =>§§ Sensor 8. Turn Signal Relay Fuse 10A
par UES | ight * ® 9. Headlight Curcuit Relay
@7 <j— Switch ﬁ %
Turn Signal
@ <— = > = > Rel
eSxS eSoS elay
@ f>a—l h e
© I %
Ignition| | Diode |
. = =
Coils >xa o
&
TTTITTTTITI TTTTTITT
H A g5e5g5-858  s23azies
[ Ty ik INEREAN]
;- | dll I
/R
BK ——
/BL
q
BL
BR
/BK
0
BL/Y Rear Right Turn
v —e;:[@ Signal Light
Su BkY 12V21W
/|
43
6/BL (g
Y Tail&Brake
ey (34 ey — Lights
BL/R /R BL 7 12V5/21WX2
BK/Y /Y K/Y { g
R R R
G @ 6
o L_sk/v Rear Left Turn
e Signal Light
12V21W
W/BK L ¢ R License Plate
W/BL :] [:a :‘@)Light
L—Bk/Y; K/Y 12VsW
6
=
Z
3
LB G
BK/0
VEBK BK/Y >§
ul H
@ ©
Accessory Terminals
—
= = [ xx °o = > xa= Pick Coil
T S= IS NN TN ickup Coi
= SSgE>2E 5 K "S53
I|||1“1’|||||||||||||I
- [TTTTTTTTITTITITITTIT]
= x e = 2
a S Headlight =
Fuse 30A
= gs:;é Fuse I.C. lgniter
25 I=
ﬁ i T
<
=
F
—
T 1
OFF oN Alternator JMain Fuse §§ §§ ES Ex
Side stand 304 97 =7 E7 5% Color Code
'de Stan B K Black
Switch 0il Neutral BL Blue
Pressure Switch
Switch =5 ez =x ef B R Brown
atarter CH Chocolate
otor
@@@@ DG |Dark Green
Fuel Cut Valve 6 Green
GY Gray
LB Light Blue
LG |Light Green
0 Orange
IGNITION SWITCH CONNECTIONS RIGHT SWITCH HOUSING CONNECTIONS P P ink
lonitlon|Battery| Tall1 | Tall2 [tenitlonjignition| Front Brake Light Switch | Engine Stop Switch | Starter Button P U Purole
Color BR W BL R GY - Color BK | BK Color [Y/R| R Color [BK/R [BK/R R R:d
OFF, LOCK Brake Lever OFF Push | CsmmmO W White
ON Cmmm— Ommm— Cmm—— Pulled In [ OmmmmO Reloased Y Yellow
P (PARK) C ) Released RUN Cmmm—0
(98052-1104A)
W2R1104AW5 C

B4 Kawasaki

ZZR 1200




Elektrik

16-82

ZX-1200-C1 Schaltplan (Alle Modelle auBBer Australien, Kanada, Malaysia und USA)

Kuhlergeblaseschalter

Kraft- Rechtes Schaltergehause

stoff- 1. Scheinwerferschalter

stand- 2. Vorderrad-Bremslicht-
schalter

sensor 3. Motorausschalter
4. Anlasserknopf

ON
SNITION ggerRK—BR BR OFFD L
Zunder TTE|.Rv g :s"l. R/‘BL "
L :g :R R
it =] o ¢ Wassertemperatur-
sensor
Leseschalter F: Kiihlgeblase Ibg_'_f:;_
(rechts) Wassertemperatur-
8[] aL m /K sensor-Masse
Leerlauf-Anzeigeleuchte 12 V 1,7 W @& o B
Messgerateleuchte 12V 1,7 W @®
| By
Tachometer @ Kuhlgeblase C
Messgerateleuchten 12V 1,7 Wx2 @& (links)
LB LB
=1l ::ﬂ@m ,
I 7 k7Y |
Wassertemperatur-Messgerat (/ | . Y
P—9 Y/W Y/ [ T
A 7 |
Messgerateleuchte 12 V 1,7 W @® Le I —
_—: GGV GGV
Uhr THn [ /BK: W/BK

Fernlicht-Anzeigeleuchte 12V 1,7 W
Anzeigeleuchte Rechter Blinker 12V 1,7W @]
Anzeigeleuchte Linker Blinker 12V 1,7 W @—‘

Oldruck-Warnleuchte 12V 1,7W @

|
Kraftstoffstand-Messgerat M g3= 538

! l
Scheinwerfer 12 V ' gélllgléég T &=
60/55 W (Rechts) " §T| |¢\T“ T 5 ‘%
— Zusatz-
Scheinwerfer 12 V, s — 7_;]& siche-
60/55 W (Links) WY ——— T RN lq ! rung
JEY I I I R 10 A
@ ® ®
Fahrhpositionsleuchte 12V,5W R ST s3ze Linkes Schaltergehause 5322
(rechts) i 1. Hupenknopf LLLL
Fahrpositionsleuchte 12 V, 5 W R — . 2. Blinkerschalter k
(links) /v 3. Abblendschalter A
U L 4. Zundunterbrecher
_ ; ; 5. Alarmknopf ( ise-
Vorderer Rechter Blinker 12V 21 W @];&:[D:EZ Schein- Schein- P Kl:h_lgeblase
werfer-  werfer- relais
relais relais Hupen 12V
Vorderer Linker Blinker 12 V 21 W @':axu/v:m:axa/v (Abblend- (Fern- 2,5Ax2
licht) licht)
ANSCHLUSSE DER LINKEN SCHALTARMATUR
Zindunterbrecher | Hupenknopf | ‘Abblendschalter Blinkerschalter ‘Alarmknopt
Farbe BKY| BK | BKR Farbe BK/W | BKY Farbe RY [BLY | RBK Farbe G [¢] GY Farbe i R/BK
driicken o——o | Abblendlicht | o——o R o——o | driicken o——o
——0 Josgelassen Tosgelassen
angezogen oo Fernlicht o—— T o——o
-
B Kawasaki
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16-8

3

ZX-1200-C1 Schaltplan (Alle Modelle auBBer Australien, Kanada, Malaysia und USA)

Nr. 1

Benzinpumpe

Benzinpumpe

Drossel-
klappen-
sensor

Zindkerzen
@7 < j—
@ o N
O > <
®
Zlundspulen

Ersatzsicherung

Verteilerkasten

Verteilerkasten

. Anlasserschaltungsrelais

. Hupensicherung 10A

. Zindungssicherung 10A

. Rickleuchtensicherung 10 A

V000 ©
15AX1

[T
il

. Geblasesicherung 10A (rechts)
. Geblasesicherung 10A (links)

1
2
3
4
5. Scheinwerferrelais 10A (rechts)
6
7
8. Blinkerrelais-Sicherung 10 A

Blinkerrelais

L——————8R/R:

— 6y

—ax/vj@

Leuchte Hinterer Rechter
Blinker 12V 21W

Rick- und Bremsleuchte

Leuchte Hinterer Linker
Blinker 12V 21W

Kennzeichenleuchte

LB

/0

W/BK  BK/Y
i Eoﬁ Zusatzklemmpen
I =
- s . L P S
é I AN ASANE AN AN N A
. ! [TTTTTTTITTITTITTITITITIT]
3 T T Scheinwerfer- "3
sicherung 30A ..
T= Ersatz- IC-Zinder
23 sicherung T
% 30Ax1 &> = I
I |
I
o o 4 Batterie 23 25 g5 2%

y—
BK/W—

Y
K/W

Impulsgeberspule

. 12V _14A
Seiten- g
= A Farbkode
stander- Oldruck- Leerlauf- ©3 =% eX ex
BK schwarz
schalter schalter schalter  Anlasser B blau
BR braun
H CH hokoladenb
Kraftstoff-Absperrventil >ehoxoadensraun
DG dunkelgrin
G grin
G grau
ZUNDSCHLOSS RECHTE SCHALTARMATUR LB hellblau
Zindung [ Batterie Ruckichtt [Rucklicht2 | Zindung | Zindung Scheinwerferschalter Vorderradbremsichtschalter | _Motorausschalter Anlasserknopt
Farbe BR W BL R [ Farbe | BUY] BL [RBL [RW |  Farbe [ BK | BK | Farbe Farbe | BKR | BKR LG hellgriin
OFF, Lock AS Bremshebel Aus 0 orange
ON (Ein) o oo o——0 gedriickt o——o P rosa
7 (Parken) AN oFo [ ot Fahii | ot
PU violett
R rot
W weil
Y gelb
- W2R1101AW5 C
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ZX-1200-C1 Schaltplan (Malaysia)

Right Switch Housing
Water Temperature Fuel 1. Front Brake Light
Switch L | Switch
eve 2. Engine Stop Switch
T Dau s Sensor 3. Starter Button
SNITION -8R B8R oFF
o . ATTERY —w W 1 W —
lgnition Switch AlL1 —BL /BL: T
AlL2 — R R
ATTERY -Ww/BK ——— 1 Water Temperature
AlL3 /6 0/
FINII] v oy Sensor :3
GNITION @ .
| IPD'W" _ Headlight
cong s ) Cadias ; @_EK/V Relay (Control)
ea wite adiator Fan
Wat
D Switch (Right) ater %% Frame
Temperature =% e d
BL:[D:BL/“ Sensor o
Neutral Indicator Light 12V1.7W @) BK L Ground @%
:
Met Light 12V1.7WX2 1§) H
eter Lig BL a/BL T - 53
8K BK/Y =
-
Tachometer @ Radiator Fan
Switch(Left)
Meter Lights 12V1.7W 8 8
@_ BR BR/W !
I BK BK/0
T 8K/Y BK/Y
Water Temperature Gauge (/ 1 —:;; :;; —l
[ |
BL/R BL/R
R/BL R/BL |
. LG L6
Neter Light @—< R/BK R/BK —
— & G
—— oY oY
Clock [N [ w/BK "/BK
High Beam Indicator Light 12V1.7W (El
Right Turn Signal Indicator Light 12Vl47W(§| L
Left Turn Signal Indicator Light 12V1.7W (El
0il Pressure Warning Light 12V1.7W @]
Fuel Gauge @; E gsz §Gm§
3 > 3 B
S [
=> %>, >
Speeziizy e
Headlight W/R % =
12V60/55W BK/Y => x 1> 2l e L=
(Right) w/Y 2@z 255Y a%52 =
T Ll
| .
] Accessory
I t Fuse 10A
Headlight W/R —I —
12V60/55W BK/Y H—F_Lln Tl ‘ |
(Left) wy 151 'L"ﬁ it lelml ! '
R [N - IR ] ' '
I:"I:I—_I_ L
® ® ® 6 ©
Running Position Light 12V5W R ——————¢ ~ Exxd
(Right) BK/Y 3583 g5ss ) ) 3333
@ = o= Left Switch Housing
}J_L% #J_L# 1. Horn Button #J—L%
2. Hazard Switch
Running Position Light 12V5W R — 3. Turn Signal Switch
(Left) BK/Y 4. Dimmer Switch
L L 5. Starter Lockout Switch L
6. Passing Button Radiator
. Right T s | Headlight Headlight Fan
ront Right Turn Signa [ ey — Relay Relay
Light 12V21W @:“/Y:m:"/' —— (Low) (HI) Relay
Horns 12V2. 5AX2
Front Left Turn Signal [ ¢ —
Light 12V21W BK/Y BK/Y
LEFT SWITCH HOUSING CONNECTIONS
Horn Button Hazard Button Turn Signal Switch Dimmer Switch Starter Lockout Switch Passing Button
Color [BK/WBK/Y/Color | BL |R/BL| G 0 GY |Color| G 0 GY |Color |R/YBL/YR/BK| Color |BK/Y| BK |BK/R| Golor |R/BK| BR
L (S L CmmumO [Clutch Lever Push O
Push | OwmmmO | Push [¢ D _|OFF (Push) Released OmmpmO | Released
OFF (Push) | CummmO R Cum—0 LO Cmm—0 Pulled in| OO
W2L1103AW5 C
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ZX-1200-C1 Schaltplan (Malaysia)

Junction Box
. 1. Starter Circuit Relay
Junction Box 2. Horn Fuse 10A
Fuel Fuel 3. lgnition Fuse 10A
P #1 P #2 4. Taillight Fuse 10A
e e 5. Headlight Fuse 10A
Rear Throttle 6. Rediator Fan Fuse 15A(Right)
Brok > > Position 7. Radiator Fan Fuse 15A(Left)
reke xS 1S 0
Spark Plugs Light e Ere Sensor g ;:;gl?;ﬁgaésn‘:;ay Fuse
®7 S Swisen % %
Turn Signal
S o Relay
[0} < j— ° @ ER a>a
L (]
2 =
lgnition| | Diode_,
. = =
Coils s> Py Iy o3
TTTTTTTITT TTTTTITT
x = == o> )
- — SRS
| . - L] | ]
: i | dll I
/R
BK ——
R/BL
]
0/a
BR
/8K
0
BL/Y Rear Right Turn
Y/6 —— GY ° X
i o) s T
/W
BR/BK
6y
G/BL ( g
Y Tail&Brake
(4 3% oy — Lights
BL/R BL/R BL 7 12V5/21WX2
BK/Y BK/Y BK/Y { g
R R R
6 [ 6
o/
L Rear Left Turn
Blé/v_‘@signal Light
12V21W
W/BK L« R :@ Laicense Plate
Light
—sx/v:[] I:BK/V
/el 12V5W
6
- | =
™
=
LB
BK/0
W/BK BEEI' 7
i =
=
® O
Accessory Terminals
3 5" xxd o = > xx= H H
= Z E’ =§5§§§=§‘3§5§§“5£§> Pickup Coil
é I||‘i’T‘I’|||||||||‘i’|||I
- N [TTTTTTTTTTITTITTITTT]
= o = 3
a @ = Headlight =
elay
Fuse 30A .
= Spare Fuse 1.C. lgniter
25 AX L3=
Lz
Starter H
Relay
o
—
Tt 1
wxw x = >
OFF oN Alternator fMain Fuse 22 2= 22 2.
4 30A Battery 3 &° 57 3 Color Code
Side Stand 12V14Ah B K Black
Switch 0il Neutral B L Blue
Pressure Switch =X xX X ax
Switch s B R Brown
utarter @ @ CH Chocolate
otor
DG |Dark Green
Fuel Cut Valves G Green
GY Gray
LB Light Blue
LG |Light Green
0 Orange
IGNITION SWITCH CONNECTIONS RIGHT SWITCH HOUSING CONNECTIONS P Pini
lonitlon|Battery| Talli | Tall2 [Battery| Tall3 [ignitlon{ignition| Front Brake Light Switch | Engine Stop Switch | Starter Button U Purple
Color BR W BL R W/BK W/6 GY - Color BK BK Color |Y/R| R Color [BK/R [BK/R R R:d
0FF, LOCK Brake Lever| 0FF W White
ON Cmm— Cmmm—0 Omm— Omm——0 Pulled In | CmmmmO RUN CmmmmO | Push | CmsmmO Y Yellow
P (PARK) C ) Cmm— (98052-1103A)
W2R1103AW5 C
-
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Elektrik 16-86

ZX-1200-C1 Schaltplan (USA und Kanada)

Right Switch Housing

Radiator Fan Fuel 1. Frgnt Brake Light
Switch Switch
Level 2. Engine Stop Switch
on , Sensor 3. Starter Button
ON PARK BL/W
SNITION [— s8R BR orr £ (OO
ATTERY —w [ 1 " —
lgnition Switch AlL1 —BL R/BL
ATLZ - & R I
ATTERY - W/BK w Water Temperature
AIL3 —W/Gc 0/G
TNITION ey [ Sensor EE
GNITION ® Headlight
]]>D—V/V'— eadlig
((»_m(/v Relay (Control)
Read Switch t: Radiator Fan Water z
(Right) XS Frame
Temperature ¢
BL:I:D:BL//BK Sensor 7 ound
Neutral Indicator Light 12V1.7H (G B s/ Ground
>
| e s
Meter Light 12V1.7W o . = . :5
BK K/Y
-
Tachometer @ Radiator Fan
(Left)
Meter Lights 12V1. 7WX2 L8 L8
@— BR BR/W |
| BK BK/0
T A% BK/Y
Water Temperature Gauge — WY w/Y
g ==y Y/ Y/ I —!
/R BL/R
/BL R/BL I
Meter Light 12V1.7W & L I —
—— G G
—— 6Y ey
Clock [ ! /BKALe
High Beam Indicator Light 12V1.7W (El
Right Turn Signal Indicator Light 12V1.7W(§l —
Left Turn Signal Indicator Light 12V1.7W (El
0il Pressure Warning Light 12V1.7 @&
@ >
Fuel Level Gauge ;Ez %za;
= > M
2% 358
=> = >
Fieezf 5% s
Headlight ]
12V60/55W oy LUV Te &=
(Right) W/Y 2@zl 33 & =
'] =
. Accessory
I Fuse 1
Headlight W/ R ——————
12V60/55W K/
(Left) WY ——— T
Running Position Light 12V5W R s =rxz
(Right) " EEESS a5==
@ = Left Switch Housing
'J_l_l_l.l 1. Horn Button |J—LI—I'|
2. Hazard Switch
Running Position Light 12V5W R — 3. Turn Signal Switch
(Left) /Y 4. Dimmer Switch
L 5. Starter Lockout Switch L

F Right T S 1 Headlight Headlight l:adlator
ront Right Turn Signa o oy —I Relay R 2
Light 12V21W @];m .~ R oud

Relay
Horns 12V2. 5AX2

Front Left Turn Signal [ ¢ —
Light 12V21W @j:ax/v:m:am

LEFT SWITCH HOUSING CONNECTIONS

Horn Button Hazard Button Turn Signal Switch Dimmer Switch Starter Lockout Switch
Color [BK/Y[BK/W|Color| & 0 | 6Y |Color| @ 0 [GY |Color [R/Y|BL/YR/BK| Color [BK/Y[ BK [BK/R
L Cummp—0 HI CmmmmmO [Clutch Lever
Push OmmpmO |Push | C D |OFF (Push) Released Ommm0
OFF (Push) R Commp— LO Cmmp—0 Pulled in| OCmmmmO

W2L1106AW5 C
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ZX-1200-C1 Schaltplan (USA und Kanada)

Junction Box
1. Starter Circuit Relay
Junction Box 2. Horn Fuse 10A
Fuel Fuel 3. lgnition Fuse 10A
4. Taillight Fuse 10A
Pump#1 Pump#2 5. Headlight Fuse 10A
Rear Throttle 6. Radiator Fan Fuse 15A(Right)
Brek - > Position 7. Radiator Fan Fuse 15A(Left)
reke LA L] 8. Turn Signal Relay Fuse 10A
Spark Plugs | iopy H Sensor 9. Headlight Gircuit Relay
@’/ S — #
Turn Signal
® <— z Relay
LA B3 -
@7 D> <o 5E 5>z
lgnition| | Diode |
GCoils ] %
L —ak/w 553535>:t\ “5i Egéé
| i | i
1 l |
/
0
BL/ Rear Right Turn
s —_mf}'vj:@ Signal Light
o 12V210
/|
Gy
6/BL {
Y Tail&Brake
ay ey ey — Lights
BL/ /R BL 7 12V5/21WX2
BK/' /Y K/ { g
R R R
@ @ Q
o/
L Rear Left Turn
mz/v:@ Signal Light
12V21W
W/BK L ¢ jljj: R :@ License Plate
Light
L—sK/Y BK/Y
- 12VsW
6
BK lf
<
=
L8
BK/
W/BK BK/Y =
eifllis! -5
® 0O
Accessory Terminals
| M [ BRI = > xo= i i
-8 g= =$898%a8a5 553855 Pickur Coll
é il T
[TTTTTTTTTITITTTITITITT]
3 o S
3 e = Hoad ! ight = 3
use
= gg:;& Fuse I.C. lgniter color COde
25 [ B K Black
=g .z B L Blue
H B R Brown
M CH Chocolate
@ DG ([Dark Green
— G Green
ll ll l )I( GY i Gray
OFF oN Alternator JMain Fuse o2 Eé 2o @ LB |Light Blue
’ 30A Battery g3 €5 2° g LG |Light Green
Side Stand 12V14Ah 0 Orange
Switeh  0il Neutral P Pink
Pressure Switch X aX g - PU Purple
® s *m =X eX
Switch Starter R Red
i OGO e
Y Yellow
Fuel Cut Valve
IGNITION SWITCH CONNEGCTIONS RIGHT SWITCH HOUSING CONNECTIONS
IgnitionBattery| Tail1]Tail2 |Battery] Tail3 |lgnitior|ignition Front Brake Light Switch| Engine Stop Switch | Starter Button
Color BR W BL R W/BK | wW/6 GY - Color BK | BK [ Color |Y/R| R Color [BK/R [BK/R
O0FF, LOCK Brake Lever| OFF Push | CsmmmO
0N Cm— Ommm—0 Omm—— Ommm—0 Pulled In | OO RUN CmmumO  [Released|
P (PARK) C ) Cm—— (98052-1106A)
W2R1106AW5 C
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Anhang

17-1

Verlegen der Betatigungsziige, Leitungen und Schlauche

Anleitung zur Fehlersuche
Motor springt nicht an, Startschwierigkeiten
Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl
Schlechter Lauf oder keine Leistung bei hoher Drehzahl
Uberhitzung
UbermaBige Kiihlung
Kupplung arbeitet fehlerhaft
Getriebe schaltet falsch
Anormale Motorgerausche
Unubliche Getriebegerausche
Unubliches Rahmengerausch
Auspuff qualmt zu stark
Handling und/oder Stabilitat schlecht
Storungen an der Batterie

Umrechnungstabelle

B4 Kawasaki
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17-19
17-19
17-19
17-20
17-20
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Anhang

17-2

Verlegen der Betatigungsziige, Leitungen und Schlauche

GB0O9137BW3 C

No v hs~wWwN

9.

15

B4 Kawasaki

10.

11.
12.
13.
14.

Hauptkabelbaum (zum Tachometer und
Scheinwerfer

Zundschloss-Leitung

Hupenleitung

Fahrgestell-Masseleitung

Masseleitung fir Wassertemperatursensor
Leitung fir Wassertemperatursensor
Positionsschellen in Fahrgestell einsetzen (die an
dem Hauptkabelbaum angebrachten
Befestigungsschellen)

Anlasserkabel

Massekabel

Das Anlasserkabel unter dem Querrahmen
hindurchfuhren

Zundspulen-Steckverbinder

Steckverbinder fiir Drossel-klappen-Positionssensor
Zlindschlossleitung

Rechte Schaltergehauseleitung
Kuhlergeblase-Leitungen

16.
17.
18.
19.

20.

21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.

29.

Benzinabsperrventil-Leitung

Befestigungsschelle (Gas- und Chokezlige)

Gas- und Chokezlige

Betatigungszlige unter den Leitungen
hindurchfiihren

Die Positionsschellen in den Rahmen einsetzen
(die am Hauptkabelbaum angebrachten Schellen)
Linker Steckverbinder fiir Schaltergehause
Hupenleitung

Kuhlergeblase-Schalterleitung
Zundspulen-Leitungen
Benzinpumpen-Steckverbinder
Lichtmaschinenleitung

Impulsgeberleitung

Oldruckschalter, Nullschalter und Seitensténder-
Schalter-Leitungen

Leitungen mit Befestigungsschelle festhalten

(die am Motor angebrachten Befestigungsschellen)
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Verlegen der Betatigungsziige, Leitungen und Schlauche

B4 Kawasaki
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GB09138BW3 C
30. Blinkerrelais-Leitung 44. Ruck- und Bremsleuchten-Leitung auBerhalb des
31. Steckverbinder vorne und unter der IC-Zlnderleitung Querrohrs fiihren
nach Anschluss des Steckverbinders 45. Leitung fir Ruck- und Bremslicht
32. Blinkerrelais 46. Leitung fiir Kennzeichenbeleuchtung
33. Positive Batterieleitung 47. 1C-Zinderleitung mit der Klappe des Vorderteils des
34. Positives Batteriekabel Hinterradkotfligels festklemmen
35. Anlasserrelais und Hauptsicherung 30 A 48. Kuhlergeblase-Relais
36. Anlasserrelais-Leitung 49. Scheinwerferrelais (Steuerung)
37. Positionsschelle vorne im Hinterradkotfliigel 50. Kihlergeblase-Relaisleitung
einsetzen (die am Hauptkabelbaum angebrachte 51. Scheinwerfer-Relaisleitung
Befestigungsschelle) 52. IC-Zinderleitung
38. Verbindungsstecker fur Kraftstoffsensorleitung 53. IC-Zinder
39. Scheinwerfersicherung 30 A 54. Negativleitung und —kabel fir Batterie
40. Leitung fur Hinterrad-Bremslichtschalter 55. Nebenleitungs-Steckverbinder
41. Nebensicherung 10 A 56. Verteilerkasten-Steckverbinder
42. Hauptkabelbaum im Hinterrad-Bremsflissigkeits- 57. Die Leitung in die Halterungen der hinteren
behalter hindurchfihren Trennplatte verlegen
43. Kabelbaum in die Nuten am Hinterteil des 58. Hintere Trennplatte
Hinterrad-Kotfllgels flhren 59. Gummidse
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Verlegen der Betatigungsziige, Leitungen und Schlauche

15)(14)(16) (17

18
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—
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11.
12.
13.
14.

15.
16.

17.
18.

19.

Kupplungsrohr

Leitung auBerhalb des Fallrohres verlegen

Das Kupplungsrohr festhalten

Wasserrohr

Leerlaufschalter-Leitung

Die Gaszuge Uber den Bolzenteil verlegen
Gaszlige

Rechte Schaltergeh&useleitung

Rechte Schaltergehauseleitung unter dem Bolzenteil
verlegen

Den Vorderrad-Brems-Schlauch Gber der rechten
Schaltergehduseleitung verlegen

Band (das abgeschnittene Ende des Bandes in
Richtung Motorradmitte
Vorderrad-Bremsschlauch

An der Motorradmitte hochziehen
Befestigungsschelle (zur Befestigung der
Zlindschlossleitung)

Chokezug

Kupplungsschlauch tiber den Chokezug und der
linken Schaltergehduseleitung verlegen
Kupplungsschlauch

Chokezug und linke Schaltergehauseleitung unter
dem Bolzenteil verlegen.

Linke Schaltergehauseleitung

Band (das abgeschnittene Ende des Bandes Richtung

29.

30.

31.
32.
33.
34.

35

36.

37.
38.

Motorradmitte und Chokezug nicht festhalten).

. Vorderansicht
. Tachometerkabel
. Tachometer durch die Befestigungsschelle verlegen

Hupenleitung auBerhalb der Hupe verlegen (sowohl
fir die linke als auch die rechte Hupe).
NG-Verlegung

Tachometer auBen am Vorderradbremsschlauch
verlegen

Hupenleitungen

Vorderradbremsschlauch durch die Befestigungs-
schelle verlegen.

Kahlergeblaseschalter-Leitung mit der Befestigungs-
schelle am Kuhler befestigen.

Tachometerkabel durch die Befestigungsschelle
verlegen.

Tachometer durch die Befestigungsschelle verlegen.
Kuhlergeblase-Schalterleitung
Oldruckschalterleitung vorne

Band

Oldruck-Schalterleitung
Seitenstander-Schalterleitung und Leerlaufschalter-
leitung mit der Befestigungsschelle am Motor
befestigen (die Schelle nach innen biegen).
Seitenstanderleitung auBen am Fallrohr verlegen.
Seitenstander-Schalterleitung
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12.
13.
14.

15.

Gaszug-Befestigungsschelle

Gaszuge

Rechte Schaltergeh&useleitung

Im Wasserohr verlegen
Befestigungsschelle fiir Zlindschlossleitung
Ansichtspfeil

Normalstellung

N.G.-Stellung

Hinterradbremslicht-Schalter
Benzintank-Haltewinkel

Ablaufrohr zwischen Benzintank und
Tankhaltewinkel verlegen

Hauptkabelbaum

Ablaufrohr auBen am Kabelbaum verlegen.
Hauptkabelbaum innerhalb des Hinterrad-
BremsflUssigkeitsschlauches verlegen
Schlauch des Federvorspannungs-Einstellers fur
Hinterrad-StoBdampfer.

16.
17.

18.
19.
20.

21.
22.
23.
24,

25.

26.
27.

Hinterrad-Bremsfliissigkeitsschlauch
Ablaufschlauch auBen am Einstellerschlauch
verlegen.

Hinterradbremsschlauch
Vorderradbremsschlauch

Scheinwerfer- und Tachometerleitung

(Seite des Hauptkabelbaums).

Band

Zur Hupe

Hupenleitung

Leitung des Hinterrad-Bremslichtschalters auBen am
Einstellerschlauch.

Ablaufschlauch innerhalb des Hinterrad-Brems-
schlauches verlegen.

Ablaufrohr

Befestigungsschelle (Ablaufrohr)
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7.
8.
9.

10

B4 Kawasaki

Steckverbinder des Hauptkabelbaumes

Zum Scheinwerferrelais

Zum Scheinwerferrelais

Vorderer Unterkabelbaum

Nicht benutzte Befestigungsschelle

Vordere Leitung des rechten Blinkers durch die daftir
angebrachte Befestigungsschelle verlegen.
Vorderer Steckverbinder des rechten Blinkers
Nicht benutzte Befestigungsschelle

Vordere des linken Blinkers durch die angebrachte
Befestigungsschelle fiihren.

Vorderer Steckverbinder fur linken Blinker.

11.

12.
13.
14.
15.

16.

Positionier-Befestigungsschelle an Verkleidungs-
Haltewinkel anbringen (die Befestigungsschelle am
Hauptkabelbaum

Tachometer-Steckverbinder

(Seite des Hauptkabelbaumes)

Vorderer Steckverbinder des Unterkabelbaumes
(Seite des Hauptkabelbaumes)

Hauptkabelbaum

Positionier-Befestigungsschelle am Verkleidungs-
Haltewinkel anbringen (Befestigungsschelle am
Hauptkabel-Baum)

Verkleidungs-Haltewinkel
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Verlegen der Betatigungsziige, Leitungen und Schlauche

GB09141BW4 C

1.  Unterlegscheiben 8. Linker unterer Vorderrad-Bremsschlauch
2. Hohlschrauben 9. Rechter unterer Vorderrad-Bremsschlauch
3.  Gummikappe 10. Entluftungsventil

4. Vorderradbremsen-Hauptzylinder 11. Entluftungsventildeckel

5. Oberer Vorderrad-Bremsschlauch 12. Bremssattel

6. Hohlschrauben 13. Vordere Bremsscheibe

7.  Verbindungsstick

B4 Kawasaki
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Verlegen der Betatigungsziige, Leitungen und Schlauche

GB0O9142BW4 C

1. Hinterrad Bremsflussigkeitsbehélter 9. Befestigungsschelle

2. Schlauch fur Hinter-Rad-Bremsflussigkeitsbehélter. 10. Hinterrad-Bremshebel

3. Hohlschrauben 11. Hinterradbremsen-Hauptzylinder

4. Unterlegschrauben 12. Sicherungsstift (die Enden des Sicherungsstiftes
5. Hinterrad-Bremsschlauch abbiegen.

6. Befestigungsschelle 13. Stift

7. Befestigungsschelle 14. Ansichtspfeil

8. Hinterrad-Bremsscheibe 15. Hinterradbremssattel

B4 Kawasaki
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Verlegen der Betatigungsziige, Leitungen und Schlauche
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F:  Vorne 11. Entluftungs-Ablass-Schlauch

1. Luftfiltergehduse 12. EntlUftungs-Auffangbe-hélter

2. Gummistopsel 13. Ablaufschlauch fur Ent-Liaftungsauffangbehalter
3. Gummiluftkanale 14. Abblasschrauben

4. Klammern 15. Luftfiltergehause-Einlass

5. Verbindungsstick 16. Zylinderkopf

6. Ablaufschlauche fur Einlass [15] 17. 5-10°

7. \Vergasereinheit 18. Vergaser-Halterungen

8. 0O-Ringe 19. Halterungs-Befestigungsschellen

9. Luftfilter-Halterung 20. Gummistopsel (alle Modelle auBer Kalifornien)
10. Luftfilterkanale

R Kawasaki
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Vorne

Befestigungsklemme

Rahmen

Kahler

Zum Hauptkabel-baum unter dem Luftfiltergehause
Kuhlergeblase-Schalterleitungen
Befestigungsschelle: Die Leitung mit der Schelle
festhalten und die Schelle mit dem Finger so
zusammendriicken, dass die Leitung nicht
durchstoBen wird.

B4 Kawasaki

OV hAWN =~

9.

10.
11.
12.
13.
14.

Kuhlergeblase-Leitungen zwischen dem

Schutzblech [8] und dem Rahmen [2] zum
Hauptkabelbaum unter dem Luftfiltergeh&use.
Schutzblech

Rechte und linke Kiihlergeblase
Kihlergeblaseschalter

Rechter Verbindungsstecker flr Kiihlergeblaseleitung
Linke Steckverbinder fur Kiihlgeblaseleitung
Gummiabdeckung

Zylinderkopfdeckel
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F:  Vorne 12. Lichtmaschine
1. Schutzblech 13 Vergaser-Verbindungshebel
2. Dampfer fur das Schutzblech [1]: Sie werden in die 14 Leerlauf-Einstellerzug: Uber Querrohr vor der
Haken des Kuhlers eingehangt. Halterung fiir den Entlifter-Ablassschlauch

3. Kahler 15. Halterung
4. Kuhlergeblaseschalter 16. Leerlauf-Einstellschraube
5. Olkihler 17. Kupplungsnebenzylinder
6. Kuhler-Ablaufschlauch 18. Wasserpumpe
7.  Pumpen-Ablaufrohr 19. Befestigungsschelle: nach innen biegen
8. Pumpeneinlassrohr 20. Leerlaufschalter
9. Oldruckschalter 21. Bricke
10. Briicke (Leitung von Schalter [9]) 22. Seitenstander-Schalter
11. Zylinderwasserrohr
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g & b

GB09127BW3 C

Vorne
Schrauben
Wellenmuttern
Drahtklemme

PLWN=m

biegen, dass der Schlauch
beinahe Uber der Schraube
liegt.

5. Verbindungsstlck: die abge-

sen nach oben zeigen, und
dieser Schlauch muss zwi-
schen dem Rahmen [8] und

fen.
7. Netzverkleideter Teil des
Schlauches [6]
Rahmen

©

Schlauches [6] fluchten: die

10. Vergaser-Beltiftungsrohr

B4 Kawasaki

Plattenklemme: die Klemme so

hende Linie mit jeder weiBen
Markierung fluchten: die abge-
hende Linie zeigt nach oben.
6. Vergaserbellftungsschlauch:
die weiBBen Markierungen mus-

der inneren Abdeckung verlau-

9. Die Verbindungsschellennase
mit der weiBBen Markierung des

Nase muss nach oben zeigen.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.

21.

22.

. Zum BelUftungsschlauch zwischen

Vergaser #3 und #4.

Zum BelUftungsschlauch zwischen
Vergaser #1 und #2.
Lufteinlassschlauche
BelUftungsreiniger

WeiBe Markierungen: sie missen
nach oben zeigen.
Plattenklemmen: die Nasen ms-
sen nach vorne zeigen.
Plattenklemmen: die Nasen mus-
sen nach unten zeigen.
Plattenklemmen: die Nasen mus-
sen nach innen zeigen.

Rechter Luftkanal: den Kanal so-
weit einpassen, bis die
Markierungslinie sich beinahe am
Kanalende [21] befindet

Linker Luftkanal: den Kanal soweit
einpassen, bis die Markierungslinie
sich beinahe am Kanalende [21]
befindet

Gummiluftschlduche: Schlauche
einpassen, bis sich die Markie-
rungslinie beinahe am Einlassende
des Gehauses befindet [22]
Luftfiltergehause

23.
24,
25.
26.

27.
28.
29.
30.

31.

32.

Luftschlauchdichtungen
Luftschlauchabschirmungen
Lufteinlassrohre
Luftschlauchschellen: Mit
Schrauben innen und mit vor-
derem Ende auf der
Markierungslinie [30] der
Schlduche anbringen.

Obere Verkleidung
Kunststoff-Unterlegscheibe
T-Verbindungsstlick

Erhabene Markierungslinie der
Luftschlduche

Urspriingliche Lage der Schelle
(4]

Plattenschelle: Nase nach oben
richten.
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Vakuumschaltventil (alle Modelle auBBer Kalifornien)
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WN -

w

Vorne
Vakuumschaltventil-Schlauch
Vakuumschaltventil
Vakuumschlauch des Vakuum-
schlauchventils: Unter den
Schlduchen [1] und [4] durch-
fuhren.
Luftansaugventil-Schlduche
Zylinderkopfdeckel
Vakuumschlauch fur Haltervor-
richtung #1 [9]: Schlauch mit

10.
11.
12.
13.

etwas Durchhang auf der linken
Seite verlegen, damit es Hebel [13]
nicht berthrt.

Kleines T-Verbindungsstuick
Vakuumschlauch zur Halterung
#4[12].

Vergaserhalterung #1
Vergaserhalterung #2
Vergaserhalterung #3
Vergaserhalterung #4
Anlasserhebel an Vergasereinheit

14.
15.

16.
17.

Luftfilteranschluss
Gummiverbindungsstuck:
Zuerst dieses Verbindungsstuck
auf T-Verbindungsstiick [16]
aufpassen und den Anschluss
[14] in dieses Verbindungs-
stlick einstecken.
T-Verbindungsstlick
Spulschlauch (griin) fir den
Kanister.
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Kraftstoffverdunstungssystem fiir Kalifornien
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B4 Kawasaki

F:  Vorne schen Luftfilterschlauch [14] und 12. Ausgleichsbehalter-Schlauch: vor-
1. BelUftungsrohre Halterungen [15] - Giber das Quer- derer Anschluss des Deckels [9] —
2. Rechter Luftkanal (Markierung R) rohr [26] — Zwei Wege-Halterung zwischen Vorderrahmen und
3. Luftungsfilter [48] — T-Verbindungsstuck [16] - Schutzblech — Vorderseite des
4. Bellftungsschlauche Schlauch [54] Ventils 18 — unter Ziindspule [13]
5. Vakuumventil 7. Halterung (Schlauche [6] [8] [17]). hinunter zum unteren Verbin-
6. Vergaser-BelUftungsschlauch 8. Vergaser-Beluftungsschlauch dungsstiick des Ausgleichs-
(gelb): Ventil [5] — Halterung 9. Kuhlerdeckel behalters.
[7]1 - links vom Schlauch [8] - 10. Thermostatgehause 13. Linke Zindspule
Befestigungsschelle [25] — un- 11. Rechter und Linker Steckverbinder 14. Luftfiltergehause
ter linker Ziindspule [13] - zwi- far Kuhlergeblase 15. Vergaserhalterungen
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Kraftstoffverdunstungssystem fiir Kalifornien
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16.
17.

18.
19.

20.

21.
22.

23.
24.

25.

26.
27.

28.

T-Verbindungsstlck
Vakuumschlauch fir das Ventil
[5]:Vergaserhalterung #2 —
unter der rechten Ziindspule
[41] und dem Hauptrahmen —
rechte Seite des Schlauchs [12]
—Halterung [7] - Ventil [5].
Vakuumschaltventil

Diese Schlauche nach Abbil-
dung verlegen.
Vakuumschlauch flr das Ventil
[18].

T-Verbindungsstuck (klein).
WeiBer Vakuumschlauch fur
den Abscheider [34]:
Vergaserhalterung #3 (Draht-
klemme) — vorne und rechts
von den Vergasern — unter dem
Schlauch [28] tGber das Quer-
rohr [26] — Briicke [50] — unter
dem Querrohr [29] — Ab-
scheiderboden [34].
Vergaser-Belliftungsrohr
T-Verbindungsstiick und Gum-
mi-Verbindungsstuck (unter [14])
Plattenklemme fiir Kalifornien
Querrohr
Ausgleichsbehalter-Beltftungs-
schlauch (Gber den Querrohren
[26] und [29])
Kanisterspulschlauch (griin): T-
Verbindungsstuick [24] — rechte
Seite Vergaser — Uiber die Quer-
rohre [26] und [29] — vor dem
Abscheider [34] - vor der

29.
30.

31.
32.
33.
34.
35.

36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.

45.
46.

Schlauchfiihrung [55] — unter dem
Hinterradrahmenrohr [58] —im
Hinterradrahmenrohr [59] - 3-
Wege-Halterungen [52] — Kanister
[38].

Querrohr

Anlasserleitung: vor Anlasser —
rechts von der Leitung [33] — unter
dem Querrohr [29] — Anlasser-
relais.

Anlasser-Leitungsklemme
Motormasseanschluss
Batterie-Masseleitung

Abscheider
Benzintank-Riicklaufschlauch rot,
rechts) zum Benzintankrohr.
Benzintank-EntlGftungsschlauch
(blau, mittig) zum Benzintankrohr.
Batterie

Kanister
Luftkanal-Befestigungsschellen
Rechter und linker Ablassschlauch
des Luftfiltereinlasses.

Rechte Ziindspule
Befestigungsschelle: Etwa 20°nach
vorne biegen, um ihren Kontakt
mit dem Ventil [5] zu vermeiden.
Urspringliche Lage der
Befestigungsschelle [42]

WeiBe Markierungen: missen
nach oben zeigen.
Vorderrad-Gabelabdeckung
T-Verbindungsstiick etwa 47° nach
hinten biegen, um Kontakt mit
Abdeckung [45] zu vermeiden.

47.
48.

49.
50.

51.

52.
53.

54,

55.

56.

57.

58.
59.
60.
61.
62.

63.

Kurbelgehause-Entluftungs-
schlauch

Zwei Wege-Halterung
Benzinhahn

Brlcke (Schlauch [22], [28]
und Kabelbaum): diese Schlau-
che nicht flachdrticken.
Befestigungsschellen (Lichtma-
schine, Impulsgeber, Leerlauf-
schalter, Seitenstanderschalter
und Oldruckschalter-Leitun-
gen).

Drei-Wege-Halterungen.
Abscheider-Entltftungs-
schlauch (blau, Kanisterseite)
Vergaser-Beliftungsschlauch
(gelb, Kanisterseite, Giber Quer-
rohr [29]).

Schlauchfiihrung des
Hinterradkotfllgels

Schlauch [53] Gber Kabelbaum
fuhren.

Dieser Schlauch [6] und
Schlauch [27] kénnen hier
herum nebeneinander verlegt
werden.

Oberes Rohr des Hinterrad-
rahmens

Unteres Rohr des Hinterrad-
rahmens

Gelbes Band

ca. 20°

Linker Luftansaugkanal [Mar-
kierung L]

Grines Band
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F:  Vorne 13. Ausgleichsbehalterschlauch: Unte-  31. Kanister
1. Befestigungsschelle rer Anschluss des Behalters [14] — 32. Abscheider-Entliftungs-
2.  Oberes Luftfiltergehause zwischen dem Schutzblech [15] schlauch (blau)
3. Querrohr und dem Deckel [23] - den 33. Zylinderkopfdlschlauch
4. Vergasereinheit Schlauch entlang [8] — vor dem 34. Zwei-Wege-Halterung
5. Unteres Luftventilgehause Gehéuse [5] — vor dem Kuhler- 35. Befestigungsschelle: von
6. Entluftungs-Ablauf-Schlauch deckel. auBen nach innen biegen.
(Luftfilter-Ablaufschlauch): 14. Kuhlflussigkeits-Ausgleichs- 36. Drosselklappensensor
Hinter Querrohr [3] - links vom behalter 37. Drosselklappensensor-Leitung
Nebenzylinder [19] — Halterung ~ 15. Linkes Schutzschlild (darauf achten, dass sie nicht
[16] 16. Halterung am Benzintank hangen bleibt):
7. Rechteund linke Zind-Spule 17. Ablaufschlauch fur Beltfter-Auf- rechte Seite des Gehauses [5] -
8.  Luftfilter-Einlass-Schlauch: fangbehalter. Befestigungsschelle [35] -
linker Anschluss des Kreises [5] 18. Ablaufschlauch fur Beltufter-Auf- Kabelbaum unter Benzintank.
linke Seite des Zylinder-kopfes fangbehalter: T-Verbindungsstick 38. Querrohr
[10] - nach unten — Halterung [22] - linke Seite des Neben- 39. Die Schlauchbiegung [24] auf
[16]. zylinders [19] — Halterung [16] das Querrohr passen [38]
9. Rechter Luftfilter-Einlass- 19. Kupplungsnebenzylinder 40. Vergaser # 4 fur England
schlauch: Rechter Anschluss 20. Entlufter-Auffangbehalter 41. Vergaser-Beliftungsrohr
des Gehauses [5] — zwischen 21. Vergaser-Belufterauffangbehalter. 42. Kuhlflussigkeitsschlauch:
rechter Seite des Zylinder- 22. T-Verbindungsstlck: Dieses Verbin- Schlauch unter Rohr [41] verle-
kopfes [10] und dem Haupt- dungsstiick ganz unten gen.
rahmen-Halterung [34] durch inderVergaserbellftungsleitung 43. Zylinderkopf-Wasserrohr
das Schutzblech [12] am anbringen. 44. Kuhlflussigkeits-Schlauche far
Kupplungsdeckel. 23. Impulsgeberdeckel den Vergaser [40]: Schlduche
10. Zylinderkopf 24. Vergaser-Beluftungs-schlauche vom Rohr [43] hinunter zum
11. Ausgleichsbehalter — 25. Rinne Oberteil der Lichtmaschine,
Beltftungsschlauch: Oberer 26. Befestigungsschelle (Schlauch hinter (nicht Gber) dem Rohr
Behalteranschluss [14] — durch [110) [43] zum Anschluss des Verga-
das Schutzschild [15] den 27. Haken des Hinterradkot-flligels sers verlegen.
Schlauch entlang [24] — inner- [28] 45. Plattenklemme: die Nase nach
halb Rinne [25] — Befesti- 28. Hinterradkotfllgel innen biegen.
gungsschelle [26] Haken [27] 29. Drei-Wege-Halterungen
12. Rechtes Schutzblech 30. Kanister-Spulschlauch (grin)
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Verlegen der Betatigungsziige, Leitungen und Schlauche

Kalifornisches Kraftstoffverdunstungssystem

Luftfiltergehause Benzintank

Ansichtvon oben

o

Weiss

!

Vorderseite

GB09112BW4 C

- — o: Dampffluss 6. Benzintank-Entlliftungs-schlauch 13. Vergaser # 2

- Kraftstofffluss 7.  Abscheider 14. BelUftungs-Auffangbehalter fir

~ —: Vakuumpulsierung 8. Spulschlauch Vergaser

1. Vakuumschaltventil 9.  Abscheider-Entltfter-Schlauch 15. Ablassschraube

2. Vergaser # 3 10. Bellftungsschlauch: Lufteinlass- 16. Kanister

3. Benzintank-Fuller Ablauf- rohre (obere Verkleidung) - Luft- 17. Vakuumschlauch (weiB)
schlauch filter — dieser Schlauch 18. VergaserbelUftungsschlauch
Benzintank-Rucklauf-Schlauch 11. Vakuumventil

5. Vergaserhalterung # 3 12. Vergaserhalterung # 2
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ANMERKUNG

O Diese Liste ist nicht erschépfend, da nicht jede
mogliche Ursache fir die aufgefihrten Stérungen
angegeben ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur
Erleichterung der Stérungssuche bei haufiger
vorkommenden Stérungen dienen.

Motor springt nicht an,
Startschwierigkeiten

Anlasser dreht nicht durch:

Stoérung am Anlasssperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft

Batteriespannung zu niedrig

Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt

Unterbrechungen oder Kurzschlisse in den Leitungen
Zundschloss schadhaft

Zundunterbrecher schadhaft

Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht
durch:
® Anlasserkupplung schadhaft

Motor dreht nicht durch:

Ventile festgefressen

TassenstoBel festgefressen

Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen

Pleuelkopf festgefressen

PleuelfuB festgefressen

Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Anlasserzwischenrad festgefressen

Kein Kraftstofffluss:

Kein Benzin im Tank

Stérungen an der Benzinpumpe
Tankbeltftungsoffnung verstopft
Kraftstofffilter verstopft

Kraftstoffhahn verstopft

Kraftstoffleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft
Kraftstoffabsperrventil bleibt geschlossen
(Absperrventil und IC Zinder kontrollieren)

Motor abgesoffen:

Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start

(Bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf driicken
und den Gasgriff bis zum Anschlag 6ffnen, damit Luft
in den Motor gelangt.)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke:

® Batteriespannung zu niedrig

® Ziundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt

B4 Kawasaki

Anleitung zur Fehlersuche

® Zindkerzenstecker oder Ziindkabel defekt

® Zindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

® Falsche Zandkerze

® |C-Zinder schadhaft

Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitenstanderschalter

schadhaft

Impulsgeber schadhaft

Zundspule schadhaft

Zundschloss oder Zindunterbrecher kurzgeschlossen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Sicherung durchgebrannt

Falsches Kraftstoffgemisch:

® Leerlaufschraube und/oder Leerlaufregulierschraube
falsch eingestellt

® Leerlaufdise oder Luftkanal verstopft

® Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder fehlend

® Anlasserdise verstopft

Zu niedrige Kompression:

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder festgefressen)

Kolbenringspiel zu gro

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerungen auf der Sitzflache)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl

Schwacher Ziundfunke:

® Zuniedrige Batteriespannung

® Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt

® Zindkerzenstecker oder Ziindkabel beschadigt

Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat

schlechten Kontakt

Falsche Ziindkerze

IC-Zinder beschadigt

Impulsgeber beschadigt

Zuandspule beschadigt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Leerlaufschraube falsch eingestellt

Leerlaufdise oder Luftkanal verstopft

Bohrungen im BelUftungsrohr verstopft

Leerlaufkanal verstopft

Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder fehlend

Anlasserkolben klemmt

Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch

oder zu niedrig

Tankbeliftungsoffnung verstopft

* Kraftstoffabsperrventil 6ffnet nicht vollstandig
(Absperrventil und IC-Zlnder Gberprifen)
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® Vergaserhalterung lose
* Luftfilterkanal lose
® O-Ring fur Luftfilter beschadigt

Kompression zu niedrig:

® Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder klemmen)

Kolbenringspiel zu gro

Zylinderkopf verzogen

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBansammlung auf der Sitzflache)

Sonstige Stérungen:

IC-Zunder defekt

Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Kolbenmembrane beschadigt

Motordl zu steif

Triebwerk defekt

Bremsen schleifen

Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil beschadigt

Schlechter Lauf oder keine Leistung
bei hoher Drehzahl

Falsche Ziindung:

® Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt

Stérungen am Zundkerzenstecker oder Ziindkabel
Ziindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

Falsche Ziindkerze

IC-Ziinder defekt

Impulsgeber defekt

Zundspule defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:

® Anlasserkolben klemmt

Hauptduse verstopft oder falsche GroBe

Diusennadel oder Nadeldiise ausgeschlagen

Luftdise verstopft

Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu

hoch oder zu niedrig

Kraftstoffabsperrventil 6ffnet nicht

vollstandig(Absperrventil Gberpriifen)

Entliftungsbohrungen der Nadeldlsenhalterung
oder der NadeldUse verstopft

Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend

Luftfilterkanal schlecht abgedichtet

O-Ring fur Luftfilter beschadigt

Wasser oder Schmutz im Kraftstoff

Vergaserhalterung lose
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Tankbeltftungséffnung verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Stérungen an der Benzinpumpe

Kompression zu niedrig:

® Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder und Kolben abgenutzt

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt lahm, gebrochen
oder klemmen)

Kolbenringspiel zu gro

Zylinderdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventilsitz nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen oder
RuBablagerungen auf der Sitzflache)

Klopfen:

® RuBablagerungen in Brennkammer
® Schlechter oder falscher Kraftstoff
® Falsche Ziindkerzen

® |C-Zunder defekt

Andere Stérungen

Drosselklappen 6ffnen nicht vollstandig
Vakuumbkolben gleitet nicht leicht
Membrane flr Vakuumkolben beschadigt
Bremse schleift

Kupplung rutscht

Uberhitzung

Zuviel Ol im Motor

Motorol zu steif

Triebwerk defekt

Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschadigt
Katalysatoren abgeschmolzen, weil Auspuff Gberhitzt
(KLEEN)

Uberhitzung

Falsche Ziindung:

® Zindkerzen verschmutzt, beschadigt oder falsch
® eingestellt

® Falsche Zindkerze

Auspuff Gberhitzt:

® Far KLEEN, den Motor nicht laufen lassen, auch wenn
nur bei einem Zylinder Fehlziindungen oder
schlechter Lauf auftreten. (Den Fehler bei der ndchsten
Kundendienststation beheben lassen.)

® Fur KLEEN, den Anlassknopf nicht driicken, wenn die
Batterie leer ist. (Eine voll geladene Batterie mit
Starthilfekabel anschlieBen und den Motor mit dem
Elektroanlasser starten.)

® Fir KLEEN, den Motor nicht starten, wenn es wegen
Verschmutzung der Zindspulen oder schlechtem
Anschluss der Zindspulen-Sekundarleitung zu
Fehlzindungen kommt.

ZZ-R1200




Anhang

17-21

® Fur KLEEN, das Motorrad nicht ohne Gas fahren, wenn
die Zindung ausgeschaltet ist. (Die Ziindung auf ON
schalten und den Motor laufen lassen.)
IC Zinder oder Kraftstoffabsperrventil defekt.
IC Zunder defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:

* Hauptduse verstopft oder falsche GroBe

® Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig

Vergaserhalterung lose

Luftkanal lose

Luftfilter undicht oder fehlend

O-Ring fur Luftfilter beschadigt

Luftfilter verstopft

Kompression zu hoch:
® RuBablagerungen in Brennkammer

Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motorol zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen

Unzureichende Schmierung:
® Zuwenig Ol im Motor
® Schlechtes oder falsches Motordl

Falsche Anzeigen:
® \Wassertemperaturanzeige defekt
® \Wassertemperatursensor defekt

KahlImittel falsch:
® Kuhlmittelstand zu niedrig
® Kuhlmittel verschmutzt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Olkiihlerrippe beschadigt
Kuhler verstopft

Thermostat defekt
Kuhlerdeckel schadhaft
Geblaseschalter defekt
Geblaserelais defekt
Geblasemotor schadhaft
Geblaseflugel beschadigt
Wasserpumpe lauft nicht
Wasserpumpenfllgelrad beschadigt

UbermaBige Kiihlung

Anzeige falsch:
® \Wassertemperaturanzeige defekt
® Wassertemperaturfihler defekt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
® Geblaseschalter defekt
®* Thermostat defekt
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Kupplung arbeitet fehlerhaft

Kupplung rutscht:

® Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
® Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen

® Kupplungsfeder gebrochen oder lahm

® Kupplungsnabe oder Gehaduse
ungleichmaBigabgenutzt

Kein Spiel am Kupplungshebel

® Kupplungszug hdngt

® Kupplungsausriickmechanismus defekt

Kupplung riickt nicht aus:

Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleichmaBig
Motorol gealtert

Motordl zu steif

Zuviel Ol im Motor

Kupplungsgehause auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsnabenmutter lose
Kupplungsnaben-Keilverzahnung beschadigt
Kupplungsscheiben falsch montiert

Zuviel Spiel am Kupplungshebel
Kupplungsausriickmechanismus defekt

Getriebe schaltet falsch

Gang lasst sich nicht einlegen; Schalthebel geht
nicht zurick:

® Kupplung rickt nicht aus

Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel klemmt
Ruckholfeder lahm oder gebrochen
Ruckholfederstift lose

Schaltarmfeder gebrochen

Schaltarm gebrochen

Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus:

® Schaltergabel abgenutzt oder verbogen

® Zahnradnuten ausgeschlagen

® Radklauen, Klauenéffnungen und/oder Klauen-
aussparungen ausgeschlagen

® Schaltwalzennuten ausgeschlagen

® Feder fiir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen

® Schaltgabelstift verschlissen

® Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahnrad-
keilnuten verschlissen.

Gang wird Ubersprungen:

® Feder fiir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen

® Schaltarmfeder gebrochen
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Anormale Motorgerausche

Klopfen:

® |C-Zunder defekt

RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen

Uberhitzung

Kolbenschlagen:

® Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB

® Zylinder und Kolben abgenutzt

® Pleuel verbogen

® Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen abgenutzt

Ventilgerausche:

® Falsches Ventilspiel

Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen
TassenstoBel verschlissen

Andere Gerausche:

Pleuelspiel am Bolzen zu grof3

Pleuelspiel an Kurbelwelle zu groB

Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser

Zylinderkopfdichtung undicht

Auspuffrohr am Zylinderkopfanschluss undicht
Kurbelwellenschlag zu gro3
Motorbefestigungen lose

Kurbelwellenlager verschlissen

Primarzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Steuerkettenspanner fehlerhaft

Steuerkette, Kettenrad, Fiihrung verschlissen
Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil beschadigt
Lichtmaschinenrotor lose

Katalysatoren abgeschmolzen, weil Auspuff Gberhitzt
(KLEEN)

Untbliche Getriebegerausche

Kupplungsgerausche:

*  Gummidampfer lahm oder gebrochen

® Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupp-
® lungsscheibe zu groB

® Kupplungsgehausezahnrad verschlissen

Getriebegerausche:

® Lager ausgeschlagen

Getriebezahnrader verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspane in den Radzdhnen

Zu wenig Ol im Motor

Antriebsgerausche:

® Antriebskette falsch gespannt

Antriebskette verschlissen

Hinterradzahnkranz und/oder Motorritzel verschlissen
Antriebskette nicht ausreichend geschmiert

Hinterrad falsch ausgerichtet
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Unubliches Rahmengerausch

Vorderradgabelgerdusche
® Ol unzureichend oder zu diinn
® Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoBdampfergerausche:
* StoBdampfer beschadigt

Scheibenbremsengerausche:

* Bremsklotze falsch eingebaut
* Bremsklotzflache verglast

® Bremsscheibe verzogen

® Bremssattel defekt

Sonstige Gerausche:
® Halter, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert oder
nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:
Motorélpumpe beschadigt
Motorolsieb verstopft

Olstand zu niedrig

Motoroél zu diinn
Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Oldruckschalter beschadigt
Leitungen beschadigt
Uberdruckventil klemmt

0-Ring am Olkanal im Kurbelgeh3use beschadigt

Auspuff qualmt zu stark

WeiBBer Qualm:

Kolbenring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventil6ldichtung beschadigt
Ventilfihrung verschlissen
Zuviel Motordl

Schwarzer Qualm:

® Luftfilter verstopft

® Hauptdise zu groB oder herausgefallen

® Anlasserkolben klemmt

® Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
hoch

Brauner Qualm

® Hauptdulse zu klein

Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu niedrig
Luftfilterkanal undicht

O-Ring fur Luftfilter beschadigt

Luftfilter undicht oder fehlend
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Anleitung zur Fehlersuche

Handling und/oder Stabilitat schlecht Stérungen an der Batterie
Lenker lasst sich schlecht bewegen: Batterie entladen:
® Betatigungszige falsch verlegt ® Batterie schadhaft (z.B. Platten sulfatisiert, durch
® Schlauche falsch verlegt Ablagerungen kurzgeschlossen, Flussigkeitsstand zu
® Leitungen falsch verlegt niedrig)
® Einstellmutter zu stark festgezogen ® Schlechter Kontakt der Batterieanschliisse
® Lager beschadigt ® Zu starke Stromentnahme (z.B. falsche Lampen)
® Steuerkopflager unzureichend geschmiert ® Zindschloss defekt
® Lenksdule verbogen ® Lichtmaschine defekt
® Reifendruck zu niedrig ® Leitungen schadhaft
Lenker riittelt oder vibriert zu stark: Batterie liberladen:

Reifen abgefahren ® Storungen an der Lichtmaschine

Lager der Schwinge ausgeschlagen ® Batterie defekt

Felge verzogen oder unwuchtig

Radlager ausgeschlagen

Lenkerklemmstick lose

Befestigungsmuttern fiir obere Gabelbriicke lose

Lenker zieht nach einer Seite:

Rahmen verbogen

Rader falsch ausgerichtet

Schwinge verbogen oder verzogen

Lenkung schlecht eingestellt

Vorderradgabel verbogen

Gabelrohre ungleich (Olstand)

Rechter und linker Hinterrad-StoBdampfer un-
gleichmaBig eingestellt

StoBdampfung unzureichend:

(Zu hart)

* zuviel Ol in Vorderradgabel

e Olin Vorderradgabel zu steif

® Luftdruck in Vorderradgabel zu hoch

® HinterradstoBdampfer falsch eingestellt

® Reifendruck zu hoch

® Vorderradgabel verbogen

(Zu weich)

Reifendruck zu niedrig

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder

ausgelaufen

Ol in Vorderradgabel zu diinn

Einstellung der Hinterrad-StoBdampfer zu weich

® Federn fur Vorderradgabel und Hinterrad-StoBdampfer
lahm

® HinterradstoBdampfer undicht

Bremswirkung unzureichend:

Luft in Bremsleitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremsklotze verschmutzt

BremsflUssigkeit zu alt

Primar- oder Sekundarmanschetten beschadigt
Hauptbremszylinder innen verkratzt
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Umrechnungstabelle
Prafix fur Einheiten: LangenmaBe:
km X 0,6214 = mile
Prafix Symbol Multiplikator m X 3,281 = ft
mm X 0,03937 = in
Mega M x 1.000.000
Kilo k x 1.000 Drehmomenteinheiten:
Zenti [ x 0,01 Nm X 0,1020 = kgm
Milli m x 0,001 Nm X 0,7376 = ft.lb.
Micro U x 0,000001 Nm X 8,851 = in.lb.
kgm X 9,807 = Nm
Gewichtseinheiten: kgm X 7,233 = ft.lb.
kg X 2,205 = Ib kgm x 86,80 = in.lb.
g X 0,03527 = oz
Druckeinheiten:
RaummaBe: kPa X 0,01020 = kg/cm?
| X 0,2642 = gal(us) kPa X 0,1450 = psi
[ X 0,2200 = gal(imp) kPa X 0,7501 = cmHg
| X 1,057 = qt(us)
I X 0,8799 = qt(imp) kg/cm?  x 98,07 = kPa
[ X 2,113 = pint(US) kg/cm?  x 14,22 = psi
I X 1,816 = pint(imp) cmHg X 1,333 = kPa
ml X 0,03381 = oz(US)
mi X 0,02816 = oz(imp) Geschwindigkeitseinheiten:
ml X 0,06102 = cu.in. km/h X 0,6214 = mph
Krafteinheiten: Leistungseinheiten:
N X 0,1020 = kg kw X 1,360 = PS
N X 0,2248 = b kw X 1,341 = HP
kg X 9,807 = N PS X 0,7355 = kw
kg X 2,205 = Ib PS X 0,9863 = HP
Temperatureinheiten:
9(°C+40) —40- °F 5(°F +40) 400
5 9
OF OF
-4 32 68 104 176 212 248 284
40 -20 0 20 140 60 i 80 100 120 140 160 180 200 1220 240 ; 260 280 300 320
Tt
-40 20 0! 20 ¢ 40 60 ©80 * 100 ‘120 140 160
-17.8 44 26.7 489 711 933 116 138 c
oC o
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